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1 Einleitung

Ende 2013 wurde der zentrale Bereich der Rendsburger Altstadt zwischen dem Schiffbriicken-
platz und der Strale Am Holstentor in das Stadtebauférderungsprogramm ,Aktive Stadt- und
Ortsteilzentren” (ASO) aufgenommen.

Anlass fur die Programmaufnahme waren die zunehmenden baulichen, stadtebaulichen und
funktionalen Mangel und Missstande der Altstadt, die in Folge der SchlieRung des Hertie-Kauf-
hauses im Sommer 2009 mit einer Verkaufsflache von ca. 5.200 m? am zentral gelegenen
JAltstadter Markt* verstarkt in Erscheinung traten. Nach der SchlieRung dieses, bis dahin be-
deutenden und zentral gelegenen, Einzelhandelsmagneten der Rendsburger Altstadt nahm
der Leerstand von Geschaften und Ladenlokalen sowie von Wohnungen im Sanierungsgebiet
bzw. in der gesamten Altstadt weiter zu und die stadtebaulichen Missstande intensivierten und
verfestigten sich. Hinzu kamen eine tlw. schlechte Bausubstanz vieler Gebaude, ein zuneh-
mender Einwohner- und Besucherriickgang, die allgemeine Abnahme der Attraktivitat fir Ein-
kauf und Aufenthalt sowie ein Bedeutungsverlust der Altstadt als gesamtstadtischer und regi-
onaler Versorgungsort. Die Altstadt konnte ihren Funktionen als Dienstleistungs- und Versor-
gungszentrum auch fir die Region, als zentraler Versorgungsbereich, Wohnstandort sowie
Aufenthalts- und Kommunikationsraum immer weniger gerecht werden. Mit dem Einsatz von
Stadtebauférderungsmitteln sollen stadtebauliche Mangel und Funktionsschwachen beseitigt
und das Gebiet nachhaltig aufgewertet werden.

Um bestehende Defizite und Mangel zu untersuchen und zu bewerten, wurden zunachst im
Auftrag der Stadt Vorbereitende Untersuchungen (VU) gem. § 141 Baugesetzbuch (BauGB)
unter 6ffentlicher Beteiligung durchgeflihrt. Hier wurde im Ergebnis festgestellt, dass die Not-
wendigkeit zum Einsatz von Stadtebauférderungsmitteln besteht und hierzu ein Sanierungs-
gebiet festzulegen ist. Am 27.03.2014 wurde der abschlieRende Bericht zu den VU von der
Ratsversammlung der Stadt Rendsburg gebilligt. Sie bildeten die Grundlage fir den Beschluss
der Satzung Uber die formliche Festlegung des Sanierungsgebietes ,Rendsburger Altstadt®
gem. § 142 BauGB im umfassenden Verfahren, die seit dem 30.07.2014 rechtskraftig ist. Die
Dauer der Sanierung wurde dabei auf 15 Jahre festgelegt. In 2017 wurde das Integrierte stad-
tebauliche Entwicklungskonzept (IEK) fertiggestellt. Mit dem IEK liegt gem. der aktuell gelten-
den Stadtebauférderungsrichtlinien des Landes Schleswig-Holstein in der Fassung vom
01.01.2015 (StBauFR SH 2015) das planerische Steuerungsinstrument als wesentliche
Grundlage flr die Entscheidung Uber den Einsatz von Stadtebauférderungsmitteln sowie fur
die weitere Gebietsentwicklung im Sanierungsgebiet ,Rendsburger Altstadt® vor. Das IEK de-
finierte grundsatzliche Ziele als MaRRgaben fur die weitere Entwicklung des Gebietes, zeigte
fur dieses eine zielgerichtete und nachhaltige Zukunftsstrategie auf, benannte die relevanten
Handlungsfelder und stellte die umzusetzenden Einzelmaf3nahmen dar. Es wurde durch die
Ratsversammlung am 30.03.2017 beschlossen.

Gem. der Stadtebauférderungsrichtlinie sind die in einem IEK festgelegten Ziele und benann-
ten MalRnahmen regelmaRig durch ein Monitoring zu evaluieren (siehe Kapitel 4). Um die Ak-
tualitat der stadtebaulichen Zielsetzungen zu Uberprfen, ist dabei mindestens alle flinf Jahre
eine Fortschreibung des IEK anzusetzen (gem. Punkt A 5.6.4 Abs. 2 StBauFR SH 2015). Die
Fortschreibung begriindet sich daraus, dass nach fiinf Jahren die gegebene Zielsetzung des
urspriinglichen IEK Uberprift und an inzwischen veranderte Gegebenheiten angepasst wer-
den muss.

Im Hinblick auf die weitere Entwicklung des Sanierungsgebietes ,Rendsburger Altstadt” zeich-
nete sich jedoch bereits friiher ein Bedarf fir eine Fortschreibung des IEK ab, u.a. aufgrund
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inzwischen an Bedeutung gewonnener, Ubergeordneter Anforderungen und allgemeiner au-
Rerer Umstande (Klimaschutz und -anpassung, Barrierefreiheit oder Mobilitatswende), die sich
u.a. auch in der Form auf das Gebiet auswirken, dass dort verstarkt insbesondere funktionale
Missstande feststellbar sind. Zusatzlich gab es zahlreiche (bauliche und funktionale) Ver-
schlechterungen im Sanierungsgebiet (insbesondere weiterer Verfall und Abriss von histori-
scher Bausubstanz). Darliber hinaus muss leider festgestellt werden, dass — auch aus um-
fangreichen, oftmals auf3erhalb der Handlungsméglichkeiten einer Kommune liegenden Griin-
den sowie aufgrund der zahlreichen Handlungsbedarfe — die meisten der im Rahmen der VU
von 2014 und des IEK von 2017 entwickelten MaRnahmen bisher nicht umgesetzt werden
konnten. Hier besteht daher noch Handlungsbedarf.

Dennoch sind auch die seitdem erfolgten positiven Veranderungen bzw. die tlw. Durchfihrung
von MalRnahmen nicht auRer Acht zu lassen: Seit Ende 2020 wird im Gebaude des ehemaligen
Hertie-Kaufhauses eine Seniorenresidenz betrieben, in Teilen des Erdgeschosses gibt es wei-
terhin gewerblich nutzbare Flachen. Nach vielseitigem Engagement seitens der Stadtverwal-
tung haben im Jahr 2016 private Investoren die Immobilie erworben und entsprechend umge-
baut. Ebenfalls weitere positive Veranderungen durch die baldige Umsetzung von im Rahmen
der VU 2014 und des IEK 2017 entwickelten MalRnahmen im Bereich des Altstadter Marktes
und tlw. des Marienkirchhofs werden zeitnah zu einer sichtbaren Verbesserung mit einer enor-
men AnstoBwirkung fur das Sanierungsgebiet und die gesamte Altstadt fuhren.

Diese (positiven und negativen) Veranderungen sowie die bisher fehlende Umsetzung der ge-
planten MaRnahmen machten eine Fortschreibung des IEK notwendig, um die aktuelle Situa-
tion im Sanierungsgebiet unter Berlcksichtigung der sich veradnderten Rahmenbedingungen
als auch zukunftiger Leitlinien der Stadtentwicklung und Stadtebauférderung neu zu erfassen
und zu bewerten. Zuséatzlich pragt auch die Corona-Pandemie die Situation vor Ort und bedingt
einen gewissen Trend in der Altstadt, der hier, soweit wie moglich, mitbetrachtet werden soll.

Aus diesem Grund wird hiermit die 1. Fortschreibung des IEK flir das Sanierungsgebiet
.Rendsburger Altstadt® vorgelegt.

2 Ziele und Aufbau der 1. Fortschreibung des IEK fiir das Sanierungsgebiet
»Rendsburger Altstadt”

Das fortgeschriebene IEK wird nach seiner Fertigstellung — zusammen mit den Vorgangerwer-
ken VU von 2014 und dem IEK von 2017 — das wesentliche planerische Steuerungsinstrument
fur die weitere Entwicklung des Sanierungsgebietes ,Rendsburger Altstadt* sein und mit ihnen
die erforderliche rechtliche Grundlage fir Zuwendungen im Rahmen der Stadtebauférderung
darstellen.

Mit dieser 1. Fortschreibung wird die Situation im Sanierungsgebiet selbst, neue bzw. veran-
derte Rahmenbedingungen in der Stadt, der Altstadt sowie darlber hinaus gehende gesell-
schaftliche, konzeptionelle und tUbergeordnete Entwicklungen und Anforderungen aktuell er-
fasst und bewertet. Es wird ebenfalls aufgezeigt, ob und welche der im IEK 2017 formulierten
Maflinahmenvorschlage umgesetzt werden konnten. Anhand der Erfassung und Bewertung
der aktuellen Situation im Sanierungsgebiet sowie der Prifung der Malnahmenumsetzung
werden die Sanierungs- und Entwicklungsziele, Handlungsbedarfe sowie MalRhahmenvor-
schlage entsprechend angepasst, erganzt oder verworfen. Insgesamt soll somit weiterhin die
Ausrichtung der stadtebaulichen Planung fur das Sanierungsgebiet gegeben sein.
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Die 1. Fortschreibung hat u.a. folgende Zielstellungen:

o Aktuelle Erfassung und Bewertung inzwischen erfolgter gesellschaftlicher, konzeptioneller
und Ubergeordneter Entwicklungen und Anforderungen,

o Aktuelle Erfassung und Bewertung der Situation im Sanierungsgebiet,

o Vergleich der Situation aus dem IEK 2017 mit der real eingetretenen Entwicklung im Sanie-
rungsgebiet,

o Uberpriifung der Entwicklungsziele vor diesen Hintergriinden und
o ggf. Aktualisierung der (Einzel-)MaRnahmen.

Diese 1. Fortschreibung des IEK wurde mit dem Ministerium fiir Inneres, Kommunales, Woh-
nen und Sport des Landes Schleswig-Holstein (MIKWS) als Férdermittelgeber abgestimmt und
abschlieltend den Fachausschiissen der kommunalen Selbstverwaltung der Stadt Rendsburg
zur Beschlussfassung vorgelegt.

Eine Beteiligung der Expert*innen und Bulrger*innen ist in Form eines Expertengesprachs /
Rundgangs durch das Sanierungsgebiet im August 2021 sowie eines Offentlichen Workshops
im September 2021 erfolgt (siehe Anlagen 2 und 3). Der Workshop diente auch als Fortfiihrung
der Reihe der bisherigen Werkstattgesprache zum Sanierungsgebiet ,Rendsburger Altstadt®
vom August und Dezember 2019 sowie Marz 2020 (siehe Kapitel 7), die Pandemie-bedingt
ausgesetzt werden mussten. Zuséatzlich wurden im Februar und Marz 2022 die Behérden und
Trager o6ffentlicher Belange beteiligt sowie die Unterlagen der Offentlichkeit zur Sichtung und
zur Mdglichkeit der Abgabe einer Stellungnahme zur Verfigung gestellt (siehe Anlage 4).

Das IEK muss auch kinftig und in Abhangigkeit vom Durchfiihrungsstand der Gesamt-
malnahme fortgeschrieben werden. Zur Steuerung der Umsetzung und Uberpriifung der
Zielerreichung wird dafur ein Monitoring aufgebaut und eingefuhrt, welches in die IEK-Fort-
schreibung integriert wird (siehe auch Kapitel 4).

Die Folgen der Corona-Pandemie wurden — soweit (bereits) erkennbar — in einzelnen Kapiteln
integriert mit betrachtet. Es erfolgt keine separate Auswertung und Verknipfung der Pande-
mie-Folgen mit den stadtebaulichen Missstanden.

3 Stadtebauforderung

Die stadtebauliche und funktionale Erneuerung im Sanierungsgebiet ,Rendsburger Altstadt”
ist sowohl fir dieses selbst, als auch fiir die gesamte (Alt-)Stadt und den Lebens- und Wirt-
schaftsraum Rendsburg von grofier Bedeutung. Um diesen Prozess auch finanziell tragfahig
gestalten zu kénnen, hat die Stadt erfolgreich die Aufnahme in das Stadtebauférderungs-
programm ,Aktive Stadt- und Ortsteilzentren“ (ASO) erreicht, welches zum damaligen Zeit-
punkt fur die im Gebiet vorgefundenen Problemkonstellationen als geeignete Foérderkulisse
identifiziert wurde.

Das Programm wurde 2008 eingeflihrt. Es zielte auf die Bewaltigung der umfangreichen Her-
ausforderungen von Zentren, die durch Funktionsverluste, Leerstande und die Abnahme der
Nutzungsintensitat betroffen und bedroht sind. Es verfolgte einen integrierten Ansatz, weil alle
fur die Zentrumsentwicklung relevanten Bereiche bertcksichtigt und zudem die Wechselwir-
kungen mit der Gesamtstadt und der Region betrachtet wurden. Wesentliches Ziel des For-
derprogramms war es laut Programmestrategie, ,die Multifunktionalitat der Zentren zu starken
und Abwertungstendenzen entgegenzuwirken®. Dies galt es durch die Starkung der zentralen
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Versorgungsbereiche und ihre Ausrichtung auf Funktionsvielfalt, durch ein integriertes Vorge-
hen sowie durch die von Bewohner*innen, Betroffenen, relevanten Akteur*innen und Interes-
sengruppen zu erreichen. Dabei galten im Rahmen der Programmstrategie folgende Einzel-
Ziele:

o Funktionsvielfalt und Versorgungssicherheit (Erhalt und Entwicklung zentraler Versor-
gungsbereiche, Nutzungsvielfalt durch Starkung der Wohnfunktion, kultureller und 6ffentli-
cher Einrichtungen),

e Soziale Kohasion (vielfaltige Wohnformen und Gemeinschaftseinrichtungen fir alle gesell-
schaftlichen Gruppen),

o Aufwertung des 6ffentlichen Raumes (Zuganglichkeit und Nutzbarkeit, Raum fur Aktivitaten
und zum Verweilen fir alle Gesellschafts- und Nutzer*innengruppen),

¢ Stadtbaukultur (rdumliche Vielfalt, Erhalt und behutsame Anpassung von Bausubstanz und
Stadtstruktur, stadtvertragliche Integration freier Flachen, Stadtbildpflege, Erhalt und Schaf-
fung stadtbaukultureller Qualitaten),

o Stadtvertragliche Mobilitat (Integration und Optimierung, barrierefreie und qualitativ hoch-
wertige Gestaltung) und

o Partnerschaftliche Zusammenarbeit (Einbeziehung von Blrger*innen, Aktivierung, Mitwir-
kung, Verstetigung kooperativer Prozesse).

Ohne eine Férderung waren die Stadt Rendsburg, der Einzelhandel, die verschiedenen Ein-
richtungen, die 6ffentlichen und privaten Dienstleistungen, die soziale, kulturelle, bildungs- und
freizeitbezogene Infrastruktur sowie potenzielle Investor*innen fir wohnliche und gewerbliche
Bauvorhaben weder organisatorisch noch finanziell in der Lage, dauerhaft angemessene Ein-
richtungen und Angebote aufrecht zu erhalten.

Seit Anfang 2020 sind die bestehenden Férderprogramme der Stadtebauférderung auf ledig-
lich drei Programme geblindelt und konzentriert. Zum aktuellen Zeitpunkt ist jedoch noch nicht
entschieden, in welches der neuen Programme die GesamtmafRnahme ,Rendsburger Altstadt"
uberfihrt wird.

Nach der Neuordnung der Programme kommt zu den bereits bestehenden zwei im Rahmen
der Stadtebauforderung zu erflillenden verpflichtenden Foérdervoraussetzungen' eine weitere
hinzu: Im Rahmen einer Gesamtmalinahmen muss der Klimaschutz, die Klimaanpassung und
die Verbesserung der griinen Infrastruktur verpflichtend beachtet und umgesetzt werden.

Daruber hinaus behalten die bisherigen Querschnittsthemen ,Schaffung von Barrierearmut
bzw. —freiheit, Beachtung zielgruppenspezifischer Belange, Integration und Inklusion mit dem
Ziel der Teilhabe Aller und besonderer Zielgruppen einschlief3lich Geschlechtergerechtigkeit*
und ,Verbesserung und Anpassung der Mobilitat / Mobilitatswende” weiterhin ihre Wichtigkeit.

Alle diese Themenbereiche missen im Sinne einer nachhaltigen Stadtentwicklung in die stad-
tebauliche Planung einflieien und bei jeder Entwicklung und jeder Einzelmalihahme im Sa-
nierungsgebiet besonders beachtet sowie eigene MalRnahmen dazu aufgestellt und verfolgt
werden (siehe auch Kapitel 12). Sie sind sowohl bei der Realisierung der stadtebauliche Ge-
samtmaflnahme als auch bei der Umsetzung einzelner Ordnungs- und Baumalnahmen

" Raumliche Abgrenzung eines Férdergebietes sowie ein mit der Offentlichkeit erarbeitetes gebietliches Kon-
zept.

10
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integriert zu berucksichtigen.

4 Monitoring und Evaluation

Unterstitzt wird die Umsetzung von Stadtebauférderungsprogrammen durch das jahrliche Mo-
nitoring sowie durch die regelmaRige (Zwischen-)Evaluation.

Das jahrliche Monitoring hat zur Aufgabe, die Entwicklung der Programmumsetzung auf Bun-
desebene zu verfolgen und transparent zu machen. Im Rahmen des Monitorings sind diverse
Daten und die entsprechenden Auswertungen in elektronische Formulare (e-Bi, elektronische
Begleitinformation und e-Mo, elektronisches Monitoring) zu Ubertragen und an die Bundes-
Programmbehdrde und an das Bundesamt flir Bauwesen und Raumordnung (BBSR) zu Uber-
mitteln. AuRerdem sind ergdnzende Informationen zum Stand der Vorbereitung und Durchfih-
rung der Gesamtmalinahme sowie zu den erreichten Zielen und beabsichtigten Effekten zu-
sammenzustellen. Beide Formulare stellen sowohl fir die Programmbehérde als auch fir die
jeweilige Gemeinde nicht nur eine Dokumentationspflicht dar, sondern sind auch wichtige In-
strumente, um die Wirkung der MaRnahmen und den damit verbundenen Férdermitteleinsatz
und letztlich die Wirksamkeit der Stadtebauférderprogramme zu prifen.

Bereits durch diese jahrliche Datenzusammenfassung und -Ubertragung kann eine Gemeinde
prifen, ob aufgestellte Entwicklungs- / Sanierungsziele in ihrem Umfang und Zeitrahmen be-
reits umgesetzt wurden oder zukunftig umgesetzt werden kénnen.

Ein weiteres, jedoch in den Stadtebauforderungsrichtlinien 2015 des Landes Schleswig-Hol-
stein forderrechtlich gefordertes Instrument, um die Aktualitat der stadtebaulichen Planung si-
cherzustellen, ist, sie regelmaRig — mindestens alle funf Jahre — zu evaluieren und (bei Bedarf)
fortzuschreiben. Hierflr ist ein Monitoring aufzustellen, welches sich nicht an den abgefragten
Kriterien des e-Bi und e-Mo orientieren muss, sondern auch andere (Prif-)Indikatoren benannt
werden kénnen. Dabei sind die flir ein definiertes Programmgebiet jeweils formulierten Ent-
wicklungs- / Sanierungsziele malfigeblich: Die aufgestellten Indikatoren sollten eine Bewer-
tung, ob bzw. inwieweit die Zielsetzungen der stadtebaulichen Planung z.B. in einem Sanie-
rungsgebiet erreicht wurden, ermdglichen. Die Gemeinde sollte die notwendigen Daten ohne
grélReren Aufwand mit ihren technischen und personellen Kapazitaten selbst erfassen knnen
— ohne z.B. Externe dafur beauftragen zu missen. Auch ist ein informelles Vorgehen oder die
Anwendung sogenannter ,Bordmittel“ zulassig. Dadurch kann die Gemeinde Uberprifen, wel-
chen Erfolg die bisherige Programmumsetzung zeigt, ob ggf. Anderungen vorzunehmen und
welche MalRnahmen noch notwendig sind, um eine erfolgreiche Gebietsentwicklung durchzu-
fuhren. Ublicherweise ist das Monitoring mit den Indikatoren im Rahmen eines |IEK aufzustel-
len und zu benennen. Auch hier gilt es, die Datenerhebung in gleichbleibender Methodik sowie
jahrlich, zu einem festen Stichtag, sicherzustellen, um eine Vergleichbarkeit zu erméglichen.
Ggf. kdnnen Indikatoren im Laufe der Gesamtmalinahme erweitert oder geandert werden.

Damit stellen das Monitoring und die Evaluation die wichtigsten Entscheidungsgrundlagen fir
den Bedarf der teilweisen oder umfassenden Fortschreibung der stadtebaulichen Planung dar.
Mit der kontinuierlichen und systematischen Uberpriifung, Analyse und Bewertung anhand
ausgewahlter Indikatoren kann ein rechtzeitiges Anpassen bzw. Neudefinieren der Handlungs-
und Umsetzungsstrategien fir die Gebietsentwicklung ermdglicht werden.

Im Rahmen dieser 1. Fortschreibung werden erstmals Indikatoren aufgestellt, welche auch flr
zukUnftige, kontinuierlich durchzuflinrende Evaluationen zugrunde liegen sollen (siehe An-
lage 1). Sie sollen als Grundlage zur Uberprifung der Ziele und MaRnahmen der
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stadtebaulichen GesamtmalRnahme dienen und eine kontinuierliche und regelméafige Fortflh-
rung der Evaluierung einschlie3lich ggf. erforderlicher Fortschreibungen sicherstellen.

Eine abschlieRende Evaluation der GesamtmalRnahme ,Rendsburger Altstadt” wird zu ihrem
Abschluss vorgenommen.

5 Lage und Abgrenzung des Sanierungsgebietes

Im Sommer 2014 wurde das Sanierungsgebiet ,Rendsburger Altstadt* férmlich festgelegt. Es
hat eine GroRRe von ca. 6,63 ha.

lnf s
Miihbenstrae
T T©

2 GeoBazis-DE/VarmGeo SH (www IermiSacsH.schleswig-halstzin.de)

Abb. 1: Abgrenzung des Sanierungsgebietes ,Rendsburger Altstadt“ (ELBBERG Stadt Landschaft 2021)

Das Sanierungsgebiet umfasst den Bereich zwischen der siiddstlichen Grenze des Schiffbri-
ckenplatzes, der siudlichen Grenze des Muhlengrabens, der Eisenbahnstrafle (auer Park-
haus Nienstadtstralie), die Bebauung beidseitig Am Holstentor, Wallstral3e, nérdliche Grenze
der Neuen Stralle und somit nach wie vor einen grof3en Teil des Zentralen Versorgungsberei-
ches mit seinem Teilbereich ,Hauptgeschéftsbereich Altstadt® (gem. Regionalem
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Einzelhandelskonzept Lebens- und Wirtschaftsraum Rendsburg von 20132). Das Gebiet er-
streckt sich auf den rdumlichen Schwerpunkt der ehemaligen Altstadtinsel. Im Sanierungsge-
biet befinden sich u.a. die St. Marien-Kirche, das ehemalige Hertie-Gebaude (heute Senioren-
residenz) sowie der Altstadter Markt. Ebenfalls im Sanierungsgebiet liegt die Haupteinkaufs-
stralle und Fuligéngerzone Hohe Stralle / Altstadter Markt mit einer Konzentration von Ein-
zelhandel, Dienstleistung und Gastronomie.

6 Ausgangslage und allgemeine Rahmenbedingungen

6.1 Historische Entwicklung

Die Stadt Rendsburg wurde 1150 n.Chr. gegriindet, im Jahr 1339 erhielt Rendsburg das Stadt-
recht.

Die ursprungliche Bebauung der Altstadtinsel zwischen der Obereider im Norden und der Nie-
dereider im Siden bestand anfangs nur aus der von Nord nach Sud verlaufenden Muihlen-
stral’e mit einem offenen, halbkreisféormigen baufreien Platz zwischen den Hauserzeilen und
der von Westen her in diesen Platz einmindenden Hohe Strale. Die St. Marien-Kirche wurde
ab 1287 auf dem hdchsten Punkt der Altstadtinsel errichtet. Heute stellt sie das alteste Ge-
baude der Altstadt dar. Im Jahr 1566 wurde der Bau des Rathauses (Altes Rathaus) am Alt-
stadter Markt abgeschlossen (nach einem Brand 1973 tiw. rekonstruiert). 1665 erhielt Rends-
burg eine dauernde militarische Belegung und wurde Garnisonsstadt. Die Stadt wurde ab die-
sem Zeitpunkt sukzessiv zur Grenzfestung ausgebaut. Ab 1690 erfolgte eine zweite Erweite-
rung der Altstadtinsel zur Grof¥festung. Der Stadtgrundriss des Sanierungsgebietes war zu
dieser Zeit baulich hergestellt und ist in weiten Teilen vergleichbar mit der heutigen Situation.
So bestand zu dieser Zeit bereits der Bereich der St. Marien-Kirche mit umgebender Bebau-
ung, der Altstadter Markt im Zentrum der Altstadt, die Hohe Stralle, die Neue Stral3e, die Miih-
len- und Schleifmihlenstralie und die Nienstadtstralie. Der Stegengraben und der Miihlengra-
ben fihrten zu diesem Zeitpunkt Wasser. Der Stegengraben verlief durch die heutige Wall-
strale zum Hafenbecken der Schiffbriicke. In den Anfangen der Stadtentwicklung gab es vom
Altstadter Markt aus zusatzlich zum Weg Stegen auch eine weitere Verbindung zum Stegen-
graben; sie ist heute Uberbaut durch das Gebaude Altstadter Markt 14. Nach der Eréffnung
des Nord-Ostsee-Kanals 1895 verlor die Eider an Bedeutung und der Mahlen- und Stegengra-
ben fielen trocken. Die Altstadtinsel wurde daraufhin zunehmend bebaut.

Im Zweiten Weltkrieg blieb die Stadt grofitenteils unzerstort. 1955 wurde die historische klein-
teilige Bebauung auf der Nordseite des Altstadter Marktes abgetragen und an dieser Stelle
das Grimme-Kaufhaus errichtet. Es war das erste Kaufhaus in Rendsburg. Teile der alten Be-
bauung wurden in die Neubebauung integriert. Insgesamt entstand durch das Kaufhausge-
baude dabei eine maRstabssprengende stadtebauliche Uberformung der kleinteiligeren histo-
rischen Bebauung am Altstadter Markt, durch die eine bis dahin vorhandene Verbindungs-
gasse zwischen Marienkirchhof und Altstadter Markt Gberbaut und durch einen neuen Durch-
gang ostlich des Alten Rathauses ersetzt wurde.

2Das Regionale Einzelhandelskonzept fir den Lebens- und Wirtschaftsraum Rendsburg befindet sich aktuell
in der Uberarbeitung. Der aktuelle Arbeitsstand der Aktualisierung bestatigt diese Abgrenzung des zentralen
Versorgungsbereichs sowie des Hauptgeschéftsbereichs Altstadt.
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6.2 Ubergeordnete Planungen, Konzepte und Strukturen

Bei der Umsetzung von stadtebaulichen SanierungsmafRnahmen sind die Bindungen und Vor-
gaben der Landesplanung und Raumordnung zu bericksichtigen.

Fir das Sanierungsgebiet und seine nahere Umgebung gelten die unten aufgefiihrten Uber-
geordneten Planungen. Einige von ihnen sind nach dem IEK von 2017 dazugekommen und
haben tiw. entsprechend neue Auswirkungen auf und Anforderungen fir die Entwicklung des
Sanierungsgebietes.

¢ Landesentwicklungsplan (LEP) des Landes Schleswig-Holstein (2010),
¢ Regionalplan fir den Planungsraum Ill — Schleswig-Holstein Mitte (2001) und
e Landschaftsrahmenplan (LRP) fur den Planungsraum Il (Neuaufstellung 2020).

Zusatzlich ist die Stadt Rendsburg in Planungen, Konzepte und Strukturen des Kreises
Rendsburg-Eckernférde eingebunden, wie etwa bei der sich in Griindung befindenden Kili-
maschutzagentur des Kreises. Die Stadt Rendsburg hat im Umweltausschuss am
06.06.2019 ihr grundsatzliches Interesse an einer Beteiligung an der Klimaschutzagentur be-
kundet. Nach Beitritt kann fir die Stadt voraussichtlich ein stadtweites Klimaschutzkonzept
durch den Klimaschutzmanager der Stadt erarbeitet werden (siehe auch unter Kapitel 6.5).

Die Stadt ist auch Mitglied in der im Jahr 2008 gegriindeten Lokalen Aktionsgruppe (LAG)
Eider- und Kanalregion Rendsburg (AktivRegion) e.V.. Seit Einrichtung der LAG wurden
bereits mehrere Projekte aus den gemeinsamen Mitteln finanziert, seit 2017 kamen folgende
Projekte hinzu:

¢ Klimaschutzmanagement fiir Klimafreundliche Mobilitat, ab 2017, Projekttrager Ent-
wicklungsagentur fir den Lebens- und Wirtschaftsraum Rendsburg ASR.: Fir die Umset-
zung der Ziele des Klimaschutzteilkonzeptes ,Mobilitat im Lebens- und Wirtschaftsraum
Rendsburg“ (s.u.) wurde eine Mobilitdtsmanagerin als Kimmerin auf kommunaler oder
regionaler Ebene eingestellt. Ausgewahlte MalRnahmen aus allen vier Handlungsfeldern
des Klimaschutzteilkonzeptes Mobilitat sollen durch sie federflihrend initiiert, koordiniert
und umgesetzt werden. Folgende Bereiche zahlen dabei zum Aufgabenumfang der Kili-
maschutzmanagerin: Unterstutzung oder Initierung von Prozessen oder Projekten des
Klimaschutzteilkonzeptes, Kommunikation mit und Vernetzung der fir das Vorhaben wich-
tigen Akteur*innen, Information und Offentlichkeitsarbeit. So konnte inzwischen eine AG
,Nachhaltige Mobilitat* als interkommunales Gremium zur Férderung des Alltagsradver-
kehrs im Lebens- und Wirtschaftsraum eingerichtet werden. Die Kooperation der radver-
kehrsrelevanten Akteur*innen (Verwaltung, Polizei, ADFC u. a.) tragt zum Austausch von
Erfahrungen und Aufbau von Knowhow sowie zur Umsetzung gemeinsamer Projekte bei.

Im September 2017 wurde die Personalstelle des Klimaschutzmanagements Mobilitat
der Entwicklungsagentur fur den Lebens- und Wirtschaftsraum Rendsburg verstetigt.

e Umsetzung des touristischen Beschilderungskonzeptes flr Rendsburg und Umgebung,
2017: Entwickelt wurde ein neues Beschilderungskonzept einschliellich vorheriger Kon-
zeptstudie insbesondere fir Fuganger*innen und mit Erganzungen fur den Pkw-Verkehr
als Orientierungshilfe fur Gaste der Region, die fir diese als Ausflugsziel, Einkaufsstand-
ort und Urlaubsort dienen soll. Insgesamt wurden 51 Ziele ausgeschildert, davon acht
Parkplatze.

e Errichtung einer Fahrradservicestation / Bike&Ride-Station am Rendsburger Bahnhof,
Juni 2020: Neben einfachen und tberdachten Fahrradbligeln gibt es auch abschlieRbare
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Fahrradboxen. AuRerdem gibt es Schliel3facher und eine 6ffentliche Toilette. Zu der von
der Briicke Rendsburg-Eckernférde e.V. betriebenen Fahrradservicestation gehoért auch
ein Fahrradverleih.

Als besonders bedeutend kénnen des Weiteren die folgenden Planungen erachtet werden:

Wohnraumentwicklungskonzept Kreis Rendsburg-Eckernférde

Seit August 2021 liegt ein kreisweites Wohnraumentwicklungskonzept vor (Raum & Energie,
Institut fir Planung, Kommunikation und Prozessmanagement, Wedel und Gertz Gutsche RU-
menapp, Stadtentwicklung und Mobilitdt GbR, Hamburg). Es soll einer zukilinftigen bedarfsge-
rechten und qualitativ ausgerichteten Planung, Entwicklung und Versorgung im Wohnungsbau
im Kreis Rendsburg-Eckernférde dienen, dabei jedoch die kommunalen Eigeninteressen und
die Planungshoheit der Gemeinden wahren. Erarbeitet wurde es vor dem Hintergrund der an-
haltend hohen Nachfrage nach Bauland bzw. Wohnraum, den steigenden Mieten und Immo-
bilienpreisen und der Fragen, wie auch weniger einkommensstarke Bevolkerungsgruppen mit
bedarfsgerechtem und bezahlbarem Wohnraum versorgt werden kénnen, welchen verander-
ten Wohnraumbedarfes sowie der Anforderungen des Klimaschutzes es gibt.

Das Konzept formuliert sechs Leitziele zur zukinftigen wohnbaulichen Entwicklung im Kreis:
Schaffung von bedarfsgerechtem Wohnraum, Schaffung von preisgtinstigem und bezahlba-
rem Wohnraum fir alle Nachfragegruppen, Vorrang der baulichen Innenentwicklung und Re-
duzierung der Flacheninanspruchnahme durch ressourcenschonende Neuflacheninanspruch-
nahme, Qualifizierung des Wohnungsbestandes, Vermeidung sozialstruktureller Ungleichhei-
ten und Forderung der interkommunalen Zusammenarbeit.

Far den Lebens- und Wirtschaftsraum Rendsburg (zuztglich des Amtes Eiderkanal) werden
u.a. folgende Ergebnisse und Handlungsempfehlungen formuliert: Es muss eine qualitative
und bedarfsgerechte wohnbauliche Entwicklung stattfinden. Geschaffen werden sollte ein re-
gionales, attraktives Wohnraumangebot fir verschiedene Nachfragegruppe, v. a. durch eine
Aufgabenteilung zwischen den Kommunen. Es sollten insbesondere kiinftig mehr kleinere (bis
unter 80 m?) sowie altersgerechte und barrierefrei ausgestaltete Wohnungen in einem entspre-
chenden Wohnumfeld hergestellt werden. Gefordert wird ein Mindestanteil an bezahlbarem,
sozial geférdertem Wohnraum. Insbesondere gilt es eine aktive Innen- und Bestandsentwick-
lung und Nachverdichtung anzustreben. Daruber hinaus sollen gem. Gutachten prioritar die
fur den Wohnungsbau vorgesehen Konversionsflachen in Rendsburg (z. B. Eiderkaserne,
siehe auch Kapitel 6.6) nach qualitativen Kriterien des Wohnungsbaus entwickelt und vermark-
tet werden, denn sie bieten ein groRes Potenzial fir die wohnbauliche Entwicklung. Zuletzt
wird die Intensivierung der Offentlichkeitsarbeit zur Weiterentwicklung der interkommunalen
Zusammenarbeit gefordert.

Gebietsentwicklungsplanung (GEP)

Im Jahr 2002 beschlossen die Burgermeister*innen der Stadt Rendsburg und der Gemeinden
des Stadt-Umland-Bereiches Rendsburg eine Gebietsentwicklungsplanung (GEP) fur den Le-
bens- und Wirtschaftsraum Rendsburg durchzufihren. Ein entsprechender Gebietsentwick-
lungsplan als Instrument zur integrierten, raum- und flachenorientierten, informellen Entwick-
lung der Stadte und Gemeinden wurde 2006 beschlossen und wird seitdem weiterentwickelt
und fortgeschrieben. Aktuell liegt die 3. Fortschreibung 2016 — 2025 vom Juni 2016 vor. Er
muss von den Selbstverwaltungen und den Verwaltungen der Gemeinden bei allen Planun-
gen, Projekten und relevanten Fachplanungen berticksichtigt werden. Seit 2012 erfolgt die
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Koordinierung durch die Entwicklungsagentur fur den Lebens- und Wirtschaftsraum Rends-
burg A6R.

Der Gebietsentwicklungsplan dient der Einleitung und Sicherstellung einer bedarfsgerechten,
geordneten und auf Schwerpunkte ausgerichteten Siedlungsentwicklung der beteiligten Kom-
munen flr einen Planungszeitraum von ca. 15 bis 20 Jahren. Dabei geht es v.a. um den Auf-
bau einer intensiven und umfassenden Kooperation zwischen den GEP-Kommunen zur Auf-
I6sung der Stadt-Umland-Konkurrenz, in deren Mittelpunkt eine abgestimmte Flachenentwick-
lung steht. So wurden Entwicklungsziele und regionale Leitprojekte als konkrete Standortaus-
sagen definiert, die gemeinsam umgesetzt werden sollen. Seit Einrichtung des GEP wurden
bereits mehrere ,Leitprojekte” aus den Mitteln des gemeinsamen Strukturfonds finanziert, z.B.
die Sanierung des Stadttheaters im Jahr 2009, die Erarbeitung des Klimaschutzteilkonzeptes
,Mobilitdt im Lebens- und Wirtschaftsraum Rendsburg“ von 2015 (siehe unten), die Erarbei-
tung des Regionalen Einzelhandelskonzeptes Lebens- und Wirtschaftsraum Rendsburg aus
den Jahren 2004 und 2013 (siehe unten), sowie weitere Projekte in Rendsburg und den Nach-
bargemeinden.

Seit 2017 wurden folgende Projekte (mit-)finanziert:

e Fassadensanierung des Stadttheaters (Nord-Ost-Fassade und Teile der Sud-Ost-Fas-
sade), 2017.

¢ Planungskosten flir den Umbau des Busbahnhofs / ZOB Rendsburg zur Erhéhung der Leis-
tungsfahigkeit des OPNV und zur barrierefreien Erreichbarkeit, 2018.

¢ Neubau eines Radweges vom Bahnhof Rendsburg zum Obereiderhafen, 2019.

¢ Schaffung von Mobilitatsstationen, zum Verknlpfen verschiedener Mobilitdtsangebote, drei
Pilotstandorte im Lebens- und Wirtschaftsraum Rendsburg, davon eine Station in Rends-
burg am Griinen Kranz in 2020.

Klimaschutzteilkonzept ,,Mobilitat im Lebens- und Wirtschaftsraum Rendsburg“

Im Jahr 2015 wurde im Auftrag des Kreises Rendsburg-Eckernférde sowie der Entwicklungs-
agentur fur den Lebens- und Wirtschaftsraum Rendsburg AGR ein Klimaschutzteilkonzept zur
Mobilitat in den Kommunen des Lebens- und Wirtschaftsraums in einem partizipativen Prozess
erarbeitet. Das Konzept wurde im Rahmen der nationalen Klimaschutzinitiative der Bundesre-
gierung mit Mitteln des Bundesministeriums fir Umwelt, Naturschutz und Reaktorsicherheit
gefordert und liegt seit Marz 2016 vor (Planersocietat — Stadtplanung, Verkehrsplanung, Kom-
munikation, Dr.-Ing. Frehn, Steinberg Partnerschaft, Stadt- und Verkehrsplaner, Dortmund).
Es stellt eine integrierte Strategie fur die zukinftige Verkehrsentwicklung im GEP-Raum dar.
Im Konzept wurden umsetzungsorientiert Mdglichkeiten und Projekte zur Forderung des
OPNV, der Nahmobilitat, des Radverkehrs, der Verkehrssicherheit, der intermodalen Schnitt-
stellen, der E-Mobilitat sowie zur Entwicklung des motorisierten Verkehrs geprift und aufge-
zeigt. Es wurde eine Chancen- und Mangelanalyse durchgeflihrt und darauf aufbauend ein
Zielkonzept mit Strategien und verschiedenen MafRnahmen sowie einem Handlungsplan in
vier Themenfeldern erarbeitet. Auch ein Instrumentarium fir das Controlling sowie Potenziale
zur Reduzierung der CO,-Emissionen wurden aufgezeigt. Das Handlungskonzept ist so kon-
Zipiert, dass es weiterentwickelt werden kann: Neue Projektansatze kénnen in die jeweiligen
Handlungsfelder integriert werden und Erkenntnisse aus der umsetzungsbegleitenden Evalu-
ation aufgegriffen und nachgesteuert werden.
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Das Konzept schlagt keine konkret auf das Sanierungsgebiet bezogenen MalRnahmen vor, die
Handlungsempfehlungen sowie die Malknahmen fiir die Region kénnen sich jedoch auch auf
das Sanierungsgebiet auswirken. Die Umsetzung konkreter Handlungsbedarfe ist angelaufen
bzw. in Planung, so etwa investive Mallnahmen fir eine klimafreundliche Fahrradmobilitat
(siehe hierzu auch oben und weiter unten). Ergebnisse aus diesem Konzept wurden inzwi-
schen in den Masterplan Mobilitat der KielRegion integriert.

Zu diesem Thema ist darUber hinaus aktuell geplant, ein regionales Verkehrsentwicklungs-
konzept fir und mit den zwei Stadten und elf Gemeinden des Lebens- und Wirtschaftsraums
Rendsburg tber die Entwicklungsagentur aufzustellen. Aktuell werden fir die Bearbeitung For-
dermitteln akquiriert, Ergebnisse liegen noch nicht vor.

RaD stark! Starkung des Alltagsradverkehrs in der Region Rendsburg — Velorouten Re-
gion Rendsburg

Aktuell befindet sich das Projekt zur Herstellung und Starkung von Velorouten im Lebens- und
Wirtschaftsraum Rendsburg in Planung bzw. Teile davon bereits in der Umsetzung. Vorgese-
hen sind v.a. Velorouten zwischen den Umlandgemeinden mit Knotenpunkten in der Stadt
Rendsburg. Dabei sollen die Velorouten als Radverkehrsverbindungen in Erganzung zu den
innergemeindlichen Radwegeflhrungen den Alltagsradverkehr auf langeren Entfernungen er-
schlielRen und starken. Insgesamt geht es um die Aufwertung und systematische Férderung
des Radverkehrs im Lebens- und Wirtschaftraum.

Fir die Realisierung des Projektes wurden im Sommer 2019 Fordermittel im Rahmen der Na-
tionalen Klimaschutzinitiative des Bundesministeriums fir Umwelt, Naturschutz und nukleare
Sicherheit (BMU, Bundeswettbewerb Klimaschutz durch Radverkehr) bewilligt. Die Laufzeit ist
bis Sommer 2022. Koordiniert wird das Projekt durch die Entwicklungsagentur flr den Lebens-
und Wirtschaftsraum Rendsburg A6R zusammen mit den Mitgliedsgemeinden. Wichtige Ak-
teur*innen, die darlber hinaus eingebunden sind, sind die OPNV-Beauftragten des Kreises
Rendsburg-Eckernférde sowie die Eider- und Kanalregion Rendsburg (AktivRegion) e.V..

In direkter Nachbarschaft zum Sanierungsgebiet ist die Herstellung / Ertlichtigung von zwei
Velorouten vorgesehen:

o Veloroute 1 Budelsdorf — Rendsburg Siid: Nérdlich des Sanierungsgebietes, tiw. ndrdlich
der Bahngleise entlang des Obereiderhafens, nach Siiden 6stlich und sidlich am Stadtteil
Neuwerk vorbei (in Zukunft soll die Veloroute 1 die Nord-Sid-Verbindung des Radverkehrs
in der Region darstellen) und

e Veloroute 4 Fockbek — Rendsburg Mitte: Von der Kreuzung Kieler StraRe kommend tber
den Jungfernstieg, durch den Park am Stadtsee in Richtung Untereider (als Alternative zur
Verbesserung der Ost-West-Verbindung).

Die fertiggestellten Velorouten werden mit einer Radverkehrswegweisung beschildert und da-
mit fir Radfahrende erkennbar gemacht. Auch eine Markierung mit Piktogrammen und / oder
Zielangaben ist vorgesehen.

Geplant sind dartber hinaus weitere Mallnahmen, wie z.B. die Errichtung von Fahrradabstel-
lanlagen (z.B. Park&Bike, weitere hochwertige Fahrradabstellmdglichkeiten mit Uberdach-
ung), Fahrradzahlstellen oder die Mdglichkeit zum Nutzen verschiedener Rader mit und ohne
elektrische Unterstitzung fiir unterschiedliche Nutzer*innengruppen (etwa als Erfahrbarma-
chen von Transportlésungen, Pedelecs zum Testen flir kommunale Dienstfahrten, Lastenfahr-
radverleih). Zusatzlich soll auch der Tunnel unter dem Nord-Ostsee-Kanal (flr
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Fuldganger*innen und Radfahrende) fir die Nutzung mit dem Rad verbessert und insgesamt
belebt werden. Ebenso soll gepruft werden (bzw. wurde tlw. bereits durchgefuhrt), ob Park-
platze im 6ffentlichen Raum sowie Fahrbahnen fir den MIV zugunsten von Radspuren zurtick-
gebaut werden sollen.

Alle MalRnahmen basieren auf den Empfehlungen des Klimaschutzteilkonzeptes Mobilitat fir
den Lebens- und Wirtschaftsraum Rendsburg und sind damit in ein verkehrsmittelibergreifen-
des Handlungskonzept (s.0.) integriert. Die Férderung des Alltagsradverkehrs ist im Zielkon-
zept des Klimaschutzteilkonzeptes Mobilitat (s.0.) zur Starkung des Umweltverbundes veran-
kert.

Mit einem Senatsbeschluss der Stadt Rendsburg vom 07. Mai 2015 zur Fahrradfreund-
lichkeit ist u.a. die Grundlage zur Férderung des Radverkehrs geschaffen worden.

Regionales Einzelhandelskonzept Lebens- und Wirtschaftsraum Rendsburg

Im Rahmen der Erstellung des GEP wurde im Jahr 2004 eine Markt- und Standortanalyse mit
Einzelhandelskonzept fir den Lebens- und Wirtschaftsraum Rendsburg erstellt. Das Konzept
diente als Orientierungs-, Beurteilungs- und Abstimmungsgrundlage bei Ansiedlungen und
Ausbauvorhaben insbesondere von Einzelhandelsprojekten.

Am 23.05.2013 wurde ein neues Regionales Einzelhandelskonzept (BulwienGesa AG, Méarz
2013, Hamburg) beschlossen. Es dient ebenfalls der Abstimmung der Einzelhandelsentwick-
lung im GEP-Raum, seine Zielsetzung ist es, v.a. Grundlagen fur die konzeptionelle Steuerung
der Einzelhandelsentwicklung zu schaffen. Hier werden Aussagen getroffen u.a. zur Sorti-
mentseinteilung, zur Benennung zentraler Versorgungsbereiche, zur zuklnftigen raumlichen
Verteilung des Einzelhandels und der Warengruppen im Lebens- und Wirtschaftsraum, zur
Sicherung der Rendsburger Innenstadt sowie zur planerischen Beurteilung von konkreten An-
siedlungswunschen.

Das Konzept von 2013 identifiziert die Rendsburger Innenstadt als sogenannten zentralen
Versorgungsbereich, die Altstadt gilt als Hauptgeschaftsbereich mit mehreren Kunden-Mag-
neten (z.B. I.D.Sievers, Rossmann, H&M). Laut Konzept von 2013 befinden sich im Rends-
burger zentralen Versorgungsbereich insgesamt ca. 27.700 m? aktive Verkaufsflache (VKF)
(ohne Leerstande; entspricht ca. 16,3 % der aktiven VFK des Lebens- und Wirtschaftsraums),
es wird ein Umsatzpotenzial von ca. 71,3 Mio. € erreicht (ca. 16,5 % des GEP-Raumes). Im
Hauptgeschaftsbereich / Altstadt befinden sich ca. 22.220 m? aktive VKF (ohne Leerstande;
ca. 13,1 % des GEP-Raumes) mit einem Umsatz von ca. 59,3 Mio. € (ca. 13,7 % des GEP-
Raumes). Auf die A-Lage dort entfallen rund die Halfte der aktiven VKF und des Umsatzes der
Innenstadt (ca. 14.300 m? aktive VKF und ca. 37, 6 Mio. € Umsatz). Dominant sind dabei die
von |.D. Sievers und der Schiffbriickengalerie bewirtschafteten Flachen (ca. 7.000 und 4.000
m? VKF). Insgesamt befinden sich in der A-Lage ca. 35 Einzelhandelsbetriebe — dies wird als
recht geringe Anzahl fur eine Kleinstadt eingestuft (Quelle: Markt- und Standortanalyse fur das
ehemalige Hertie-Warenhaus in Rendsburg, Altstadter Markt / Stegen, BulwienGesa AG,
30.04.2013, Hamburg). Das Konzept erfasste bereits damals eine hohe Leerstandsquote von
ca. 20 %; sie war insbesondere durch die leerstehende Hertie-Immobilie gepragt. Laut Aussa-
gen des Konzeptes sind Einzelhandelsleerstande Uberwiegend in den Nebenlagen anzutref-
fen, insbesondere beim inhabergefihrten Einzelhandel. Generell wird die Altstadt, v.a. in den
Neben- und Randlagen, vergleichsweise schwach frequentiert, hinzu kommt eine deutlich ge-
ringere Nachfrage an den dort vorhandenen Ladenlokalen — das Mietniveau ist hier bereits
deutlich gesunken. Die umsatzstarksten Hauptwarengruppen stellen laut Konzept von 2013
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die zentrenrelevanten Sortimente modischer Bedarf (ca. 44 %), Hartwaren / personlicher Be-
darf und periodischer Bedarf dar. Die innenstadtpragende Leitbranche des modischen Bedarfs
(Bekleidung, Schuhe, modische Accessoires) tragt in der A-Lage ca. zwei Drittel des Umsat-
zes. Insgesamt ist die Innenstadt bei diesen Segmenten mit hohen Marktanteilen gut aufge-
stellt und nimmt fir das Segment modischer Bedarf weiterhin die fihrende Position im Wirt-
schaftsraum ein. Dennoch stellt sich die Marktposition der gesamten Innenstadt in Rendsburg
vergleichsweise schwach dar, weil sich ihre Marktflihrerschaft auf nur wenige Sortimente be-
schrankt und auch in diesen tlw. grof¥flachige und leistungsstarke Anbieter*innen aul3erhalb
der Innenstadt agieren. Innerhalb Rendsburgs halt die gesamte Innenstadt einen Marktanteil
von nur ca. 26 %. Aufgrund fehlender geeigneter Immobilien / Standorte ist in der Innenstadt
kein Lebensmittelmarkt mehr vorhanden. Das Segment Elektro / Technik spielt nur noch eine
untergeordnete Rolle in der Innenstadt — diese Sortimentsgruppe ist v.a. im Umfeld des Ge-
werbegebietes Friedrichstadter Stralle vorhanden, welches durch das Konzept als wesentli-
cher Konkurrenzstandort der Innenstadt definiert wird.

Eines der Hauptziele des Konzeptes fiir die Altstadt war der ,Relaunch® der leerstehenden
Hertie-lImmobilie — wenn maoglich mit einer gréReren und publikumsintensiven Ankernutzung
mit gleichzeitiger Stabilisierung des schwachen Umfeldes. Das ehemalige Hertie-Gebaude
wurde inzwischen in eine Seniorenresidenz umgebaut und umgenutzt, im EG hergerichtete
Ladenflachen in einer GréRe von ca. 500 m? VKF sind bisher nicht vermietet.

Da sich zwischenzeitlich im GEP-Raum wesentliche Standort- und Marktrahmenbedingungen
und Einzelhandelsstrukturen tlw. erheblich verandert haben und insgesamt ein verandertes
Einkaufsverhalten und aktuelle Entwicklungstrends im Einzelhandel (u.a. pandemiebedingt)
zu beachten sind, wird das Regionale Einzelhandelskonzept aktuell fortgeschrieben. Ergeb-
nisse der Aktualisierung des Regionalen Einzelhandelskonzeptes werden voraussichtlich
Ende 2022 erwartet. Der aktuelle Arbeitsstand der Aktualisierung grenzt den zentralen Versor-
gungsbereich sowie den Hauptgeschaftsbereich Altstadt in der gleichen Weise ab und trifft
keine grundsatzlich anderen Aussagen zum Sanierungsgebiet als das Konzept von 2013. Je-
doch gibt es Veranderungen der wichtigen Zahlen, etwa in der Umsatzstruktur, dem Gesam-
tumsatz, der aktiven Gesamtverkaufsflache sowie anderen Kennzahlen. Diese Zahlen befin-
den sich noch in der Prifung und Abstimmung mit der Gutachterin und den Gemeinden des
GEP-Raumes.

6.3 Archaologie

Das Sanierungsgebiet liegt in einem archaologischen Interessengebiet. Hier ist mit mittelalter-
lichen Stadtresten und Resten jungerer Zeiten sowie mit Resten der Befestigung der Stadt zu
rechnen. Es handelt sich hierbei gem. § 12 Abs. 2 Nr. 6 Gesetz zum Schutz der Denkmale
(Denkmalschutzgesetz - DSchG SH 2015) um Stellen, von denen bekannt ist oder den Um-
standen nach zu vermuten ist, dass sich dort Kulturdenkmale befinden.

6.4 Geltendes Planungsrecht

Flachennutzungsplan

Der wirksame Flachennutzungsplan der Stadt Rendsburg stellt die Flachen des gesamten Sa-
nierungsgebietes als ,Gemischte Bauflachen® dar.
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Bebauungsplane
Im Sanierungsgebiet gelten folgende Bebauungsplane:

e Bebauungsplan Nr. 57 fir das Gebiet ,Holsteiner Stralte, Schiffbriickenplatz, Hohe Stral3e,
Altstadter Markt, Stegen, Nienstadtstrale und Jungfernstieg” (02.07.1998) und

e Bebauungsplan Nr. 91 ,FuRgangerzone Altstadt* (07.11.2012).

6.5 Planungen, Konzepte, Gutachten und Initiativen fiir das Stadtgebiet und die Alt-
stadt

Folgende Planungen, Konzepte, Gutachten und Initiativen gelten fir die Gesamtstadt oder
befassen sich mit der Altstadt und treffen Aussagen bzw. formulieren Handlungs- und Malf3-
nahmenvorschlage fur die Altstadt, das Sanierungsgebiet ,Rendsburger Altstadt” und auch die
nahere Umgebung.

Einige von ihnen sind erst nach dem IEK von 2017 dazugekommen und haben tlw. entspre-
chend neue Auswirkungen auf und Anforderungen flir die Entwicklung des Sanierungsgebie-
tes.

Rendsburger Aktions- bzw. MaBnahmenplan zur Umsetzung der UN-Konvention fir die
Rechte von Menschen mit Behinderungen

Die Ratsversammlung hat im Marz 2017 beschlossen, einen Aktions- und MalRnahmenplan
zur Umsetzung der UN-Konvention fir die Rechte von Menschen mit Behinderungen aufzu-
stellen, dessen acht, verschiedene Lebens- und Themenbereiche abbildende, Leitlinien den
sozialpolitischen Rahmen fiir das Handeln der Stadt bilden.

Ziel des Aktions- und MalRnahmenplanes ist es, dass die Stadt Rendsburg fiir Menschen mit
Behinderungen so ausgestaltet werden soll, dass diese wie Menschen ohne Behinderungen
auch am Leben im Gemeinwesen teilhaben kénnen. Der Aktions- bzw. Malknahmenplan be-
schreibt MalRnahmen zur Umsetzung der Konvention. Besonders stark verankert ist dabei das
Ziel der Barrierefreiheit, etwa in der Leitlinie 4 (z. B. Férderung der Entwicklung von inklusiven
und barrierefreien Wohnformen, barrierefreie Ausgestaltung von Stral’en- und 6ffentlichen
Raumen und Zuwegungen, Hinweisschilder, Durchfiihrung von Sanierungen bezuglich Barri-
erefreiheit).

SofortmafRnahmen zum Klimaschutz

Am 27.06.2019 wurden in der Ratsversammlung Sofortmalnahmen zum Klimaschutz in
Rendsburg beschlossen. Ziel ist die Klimaneutralitat der Stadt. Zu diesen Sofortmalinahmen
gehoéren u.a.:

¢ Die Ratsversammlung und die Verwaltung erkennen den Klimaschutz als Querschnittsauf-
gabe unter Beachtung des Abwagungsgebots an.

o Bei stadtischen Investitionen werden mdégliche Auswirkungen auf die Umwelt und das Klima
dargestellt und sofern méglich beziffert.

¢ In der regelmafligen Berichterstattung zur Finanzlage wird auch ein Bericht Gber klima-
schutzbeglinstigende Investitionen bzw. MaRnahmen dargestellt.

20



Stadt Rendsburg 1. Fortschreibung des IEK ,Rendsburger Altstadt®

o Offentliche Gebaude der Stadt, der Eigenbetriebe, der Gesellschaften in 6ffentlicher Tra-
gerschaft oder mit 6ffentlicher Beteiligung sollen, falls noch nicht geschehen, bis Ende 2020
ausschlief3lich mit Strom aus erneuerbaren Energien versorgt werden.

o Bedarfsgerechtes Aufstellen von zusatzlichen Fahrradbiigeln und Ersatz von sogenannten
,Felgenbrechern®, also Standern nur fir das Vorderrad, im Stadtgebiet.

o Umnutzung und extensive Nutzung von stadtischen Flachen (z.B. Grinflachen, Verkehrs-
inseln, Eckflachen) zur privaten Nutzung und Pflege z.B. Urban Gardening.

e Beim Neubau von stadtischen Gebauden muss eine verpflichtende CO;- neutrale Einrich-
tung und Versorgung eingesetzt werden.

Der Beschluss gilt ebenfalls fur die Aufstellung eines Klimaschutzkonzeptes fir die Stadt,
welches nach Beitritt zur Klimaschutzagentur des Kreises (siehe Kapitel 6.2) erstellt werden
soll.

Klimaforum Rendsburg

Auf Grundlage des Beschlusses der SofortmalRnahmen zum Klimaschutz (s.o0.) konstituierte
sich am 21.01.2020 das Gremium ,Klimaschutz in Rendsburg®, im Sommer 2020 wurde es in
~Klimaforum Rendsburg“ umbenannt. Das Klimaforum setzt sich aus Mitgliedern der Stadtver-
waltung, der kommunalen Selbstverwaltung der Stadt Rendsburg, der Stadtwerke, der Kir-
chen, des Kreises, verschiedener Umweltverbande, der Kreishandwerkerschaft, von Fridays
for Future Rendsburg und People for Future sowie aus der Wirtschaft zusammen, insgesamt
handelt es sich dabei um 31 Organisationen und Institutionen. Ubergeordnetes Ziel des Gre-
miums ist es, das Klima zu schiitzen: Die Stadt will und soll im Jahr 2035 CO2-neutral sein.
Bisher vorgesehene MalRnahmen zur Erreichung dieses Ziels sind: Aufbau eines ,Klima-Navis*
(Datenbank, die konkrete Zahlen zur CO»-Bilanz der Stadt auswerfen soll), vermehrte Ausstat-
tung von Gebauden (auch privaten) mit Photovoltaik-Anlagen (PV-Anlagen) sowie die Opti-
mierung und Attraktivitatssteigerung des OPNV um den Individualverkehr zu verringern.

Inzwischen wurden zur Unterstitzung der Arbeit des Klimaforums zwei Arbeitsgruppen (,Mo-
bilitat* und ,Photovoltaik und erneuerbare Warme*) gebildet. Sie haben Vorschlage erarbeitet,
die, soweit moglich, umgesetzt werden sollen.

Klimaschutz-Netzwerk ,,Rendsburg 2030

Im Marz 2021 wurde zusatzlich das Klimaschutz-Netzwerk ,Rendsburg 2030 gegrtindet. Auch
hier gehéren die Mitglieder verschiedensten Organisationen und Institutionen an (z.B. eben-
falls Fridays for Future Rendsburg sowie u.a. BUND Budelsdorf, IG Metall Rendsburg, Verdi
Rendsburg, Okumenische Arbeitsstelle Rendsburg-Eckernférde sowie einige Gewerbetrieb-
ende, nicht jedoch die Stadt Rendsburg), insgesamt ca. 20 bis 30 Beteiligte. Das Netzwerk
setzt sich fir eine sozial-Okologische Wende in der Stadt ein, d.h. die Schritte zum Erreichen
der Klimaziele mussen sozialvertraglich gedacht werden. Es verfolgt u.a. folgende Ziele: le-
bendige Altstadt nach der Corona-Krise (u.a. diverse Nutzungen und nicht ausschlieRlich Ein-
zelhandel), Ausbau von Radwegen und Entstehung weiterer Velorouten, Erhalt von Kultur-
und Gesundheitseinrichtungen, Reduzierung des Autoverkehrs um zwei Drittel in den nachs-
ten 15 Jahren und mehr Platz flr andere Verkehrstrager*innen / Verkehrsteilnehmende; ins-
gesamt mehr Lebensqualitat fur alle.
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Gesamtverkehrsplan der Stadt Rendsburg (GVP 2002)

Der am 27.06.2002 beschlossene Gesamtverkehrsplan (GVP 2002) dient als grundsatzlicher
Rahmen fir die zuklinftige Verkehrsplanung der Stadt Rendsburg und stellt die Konzeption
zur Steuerung und Regelung des Verkehrsgeschehens flr den motorisierten Individualver-
kehr, den ruhenden Verkehr, den offentlichen Personennahverkehr sowie fiir den Fahrrad- und
FuRverkehr bis 2020 dar. Damit dient er als Grundlage fir Entscheidungen der kommunalen
Selbstverwaltung der Stadt Rendsburg Giber Malinahmen im Verkehrsbereich.

Der GVP enthalt flir das Sanierungsgebiet Aussagen, Mallhahmen und Handlungsempfehlun-
gen

o zur Verkehrsentlastung durch die Freigabe des die Altstadt umgebenden Tangentenringes
fur den Zweirichtungsverkehr,

o zur Verkehrsberuhigung durch Erweiterung der Tempo-30-Zonen,

e zur Schaffung eines ausreichenden Parkraumangebotes fiir Anwohner*innen, Besucher*in-
nen, Kund*innen und Beschaftigte,

e zur Einfihrung eines Veloroutennetzes mit Entwicklung von drei Radverkehrsrouten durch
die Altstadt einschlielich Einrichtung von Fahrradstralen sowie

e zur Schlielung einzelner Strafden fir den Durchgangsverkehr (z.B. Mihlenstralie — Altstad-
ter Markt — Schleifmuhlenstrafle, Am Holstentor).

Viele derim GVP vorgeschlagenen Mallnahmen und Handlungsempfehlungen flir den Bereich
des Sanierungsgebietes und seiner ndheren Umgebung wurden bereits umgesetzt, weitere
sollen in Zukunft realisiert werden (siehe v.a. ab Kapitel 7).

Erganzung der Altstadt-Tangenten um eine Fahrradspur

Bisher ist der die Altstadt umgebende Tangentenring nicht bzw. nur tiw. Fir Radfahrende nutz-
bar, so dass es keinen durchgangigen Radweg dicht an der Altstadt vorbei gibt. Aktuell erfolgt
seitens der Stadtverwaltung die Prifung, ob verkehrstechnisch die Moglichkeit besteht, jeweils
eine Spur der Tangenten fir den Radverkehr (in beide Richtungen) freizugeben. Der Schwer-
punkt liegt dabei auf der nérdlichen Tangente auf dem Abschnitt zwischen Thormannplatz und
Jungfernstieg. Diese Strecke kdnnte dadurch Teil der Veloroute 1 von Budelsdorf bis Rends-
burg Sud werden (siehe Kapitel 6.2). Notwendig hierflir wird die Verengung fir Kfz auf je eine
Fahrspur je Richtung, ggf. auch der Riickbau von Parkplatzen.

Eine Verkehrszahlung als Grundlage fur die aktuelle Prufung liegt bereits vor. In weitere Pla-
nungen muss der Landesbetrieb fir Strallenbau und Verkehr Schleswig-Holstein (LBV) ein-
gebunden werden.

Umbau Busbahnhof / ZOB

Der Umbau des Rendsburger Busbahnhofs / ZOB ist bereits seit langerem vorgesehen und
Planungskosten hierfur wurden 2018 durch die LAG finanziert (siehe Kapitel 6.2). Es ist eine
Neugestaltung vorgesehen, ggf. mit einer veranderten Verkehrsfiihrung flr Busse. Einen fes-
ten Termin fir den Umbau gibt es aktuell noch nicht. Eine Verkehrszahlung in diesem Bereich
liegt bereits vor. Der Umbau soll insbesondere der Erhéhung der Leistungsfahigkeit des OPNV
und zur barrierefreien Erreichbarkeit dienen.
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Pilotprojekt FuBverkehrsstrategie

Rendsburg ist seit 2016 Modellstadt zur Erarbeitung von Grundlagen flr einen ,Handlungsleit-
faden fir kommunale Fuliverkehrsstrategien®. Das Pilotprojekt wurde durch den Fachverband
FulRverkehr Deutschland FUSS e.V. durchgefiihrt, unterstiitzt durch das Umweltbundesamt
(UBA) und das Bundesministerium fir Umwelt, Naturschutz und nukleare Sicherheit (BMU),
als partizipatives Planungsinstrument zur Entwicklung kommunaler MaRnahmen.

Im Jahr 2017 wurden Begehungen und Fachtreffen durchgefiihrt, um die Situation der Ful3-
ganger*innen in Rendsburg zu erfassen und erste Vorschlage fiir Verbesserungen zu erarbei-
ten. Dabei wurden drei Wege in die Innenstadt analysiert und fur diese zum Teil konkrete
Verbesserungsvorschlage erarbeitet. Daraus sind drei Handlungsfelder hervorgegangen, an
denen die Stadt nach dem Projekt weiterarbeiten kann, um den Fulverkehr in Rendsburg zu
fordern: konkrete Ma3nahmen, interne Zusammenarbeit und die Positionierung des Themas.

Malinahmen sind z.B. die Erarbeitung eines Fuliwegenetzes, Herstellung von Barrierefreiheit
im Bereich Mobilitat, Minderung der Nutzungskonflikte oder die Veranderung der Mobilitats-
kultur. Konkret umsetzbar waren sie etwa durch Bodenmarkierungen, entsprechende Beleuch-
tung, Entwicklung eines FulRwegenetzes, Steigerung der Aufenthaltsqualitat durch Banke oder
Anlehnbugel als nicht-kommerzielle Sitzmoéglichkeiten oder durch den barrierefreien Umbau
von Haltestellen.

Primar sollte die Durchlassigkeit des die Altstadt umschlieRenden Einbahnstralen-Systems
mit den entsprechenden Strallenquerungen und Unterfiihrungen angegangen werden. Dar-
Uber hinaus wurden zahlreiche weitere Vorschlage und Wiinsche eingebracht wie z.B. die
Konfliktentscharfung zwischen dem Ful- und Radverkehr und die bessere Ausleuchtung der
Tunnel. Weitere Themen sind u.a. die Scharfung des Problembewusstseins, dass der Fuldver-
kehr einen bedeutenden Wert fir die Stadt hat, sowie ganz allgemein das Interesse fir die
nachhaltigen Verkehrsarten zu wecken.

Rahmenplan der Stadt Rendsburg

Der Rahmenplan (beschlossen am 20.12.1984) stellt u.a. die Grundlage fur die bisherige Ent-
wicklung des Sanierungsgebietes dar. Ein Ziel des Rahmenplanes fiir die Altstadt ist die For-
derung von innerstadtischem Wohnen, die Belebung der Innenstadt und die Erhaltung bzw.
Wiederherstellung der Nutzungsmischung. Die Altstadt soll danach Gberwiegend als Geschaft-
szentrum / City genutzt werden. Dabei soll insbesondere in den Erdgeschossen der Gebaude
in der Hohe Strale und im Stegen eine intensive Nutzung mit Handel und Dienstleistungen
bestehen, ab dem ersten Obergeschoss ist Wohnnutzung vorgesehen. Die Mihlenstrale und
die Schleifmihlenstrale sollen als Wohn- und Geschéftsstralen mit Handels-, Dienstleis-
tungs-, Gastronomie- und Wohnnutzung aufgewertet werden. Fur diese Bereiche wird eine
verstarkte Wohnnutzung angestrebt. Um die St. Marien-Kirche werden kirchliche Nutzungen
sowie Wohnen angestrebt. Ein Grof3teil der Altstadt soll verkehrsberuhigt sowie als FulRgan-
gerzone ausgewiesen werden (v.a. Hohe Stralde, Stral’en 6stlich des Altstadter Marktes).

Gestaltungssatzung fiir die Rendsburger Innenstadt

Die Gestaltungssatzung (aktuelle Fassung vom 01.09.2016) wurde zum Schutz und zur kinf-
tigen Gestaltung des Stadtbildes der historischen Innenstadt (Altstadt und Neuwerk) aufge-
stellt und erlassen. Die Eigenart des Stadtbildes soll gesichert und geférdert werden. Die Sat-
zung umfasst das komplette Sanierungsgebiet und teilt es in die zwei Einzelbereiche ,Altstadt*
und ,Am Holstentor”, in denen unterschiedliche Regelungen gelten. Die Satzung gilt fir Um-,
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Erweiterungs- und Neubauten und fir sonstige bauliche Veranderungen, fir Unterhaltungs-
und Instandsetzungsarbeiten (Erneuerung), fir Werbeanlagen als auch flr verfahrensfreie
Vorhaben und Vorhaben mit Genehmigungsfreistellung nach Landesbauordnung. Es werden
Vorschriften zur Gestaltung von baulichen Anlagen, v.a. zu Gebaudetypen, zur Art und GréRRe
der Baukdrper, zur Dachform und —aufbauten, zu Werbeanlagen, zur Fassadengliederung, zu
Fassadendffnungen, zu Material und zu Farbe getroffen.

Seit einiger Zeit bestehen seitens der Stadt Bestrebungen, die Gestaltungssatzung anzupas-
sen und Erleichterungen fiir das Errichten von Photovoltaik-Anlagen auf Dachern in der Alt-
stadt zu ermdglichen. So soll die Mdglichkeit eréffnet werden, Anlagen fir die Nutzung solarer
Energie auch auf Dachflachen zu installieren, die von der Stra’e aus sichtbar sind. Bisher
bestand diese Mdéglichkeit lediglich flr die von der Stral3e aus nicht sichtbaren Dachflachen.
Eine Entscheidung diesbezuglich steht noch aus, zunachst soll eine Markterkundung in Bezug
auf denkmalvertragliche Materialien erfolgen.

Integriertes Stadtentwicklungskonzept (ISEK)

Das Integrierte Stadtentwicklungskonzept Rendsburg Buldelsdorf (ISEK) wurde am
28.06.2007 durch die Ratsversammlung beschlossen. Es dient als grundsatzlicher und ganz-
heitlicher Orientierungsrahmen fir die zukunftige, nachhaltige und zukunftsfahige Stadtent-
wicklung in Rendsburg bis 20203. Insgesamt wird im ISEK fiir die Stadt festgestellt, dass ihr
Funktionsverluste als Wohn- und Arbeitsort drohen.

Das Sanierungsgebiet bzw. die gesamte Altstadt wird als wichtiges Quartier fir die Identitat
und die AulRendarstellung Rendsburgs definiert und hier ein mittlerer, in Teilen auch ein hoher
Handlungsbedarf ermittelt. Flr die Altstadt (einschlieRlich Quartier am Obereiderhafen, Bahn-
hof sowie tlw. Neuwerk) werden drei Ziele aufgestellt: 1. Zuriick in die Stadt: Aufwertung der
Altstadt als Wohnstandort, 2. Ausrichtung zum Wasser und 3. Verbesserung der Zuganglich-
keit. Als Schlusselprojekt gilt die Sicherung und Aufwertung der historischen Altstadtkante an
der Eisenbahn- / Denkerstralle und ihre Belegung mit neuen Nutzungen, z.B. Biros, Dienst-
leistungen, Werkstatten fir Handwerker*innen und Kinstler*innen. Es werden mehrere Maf3-
nahmen- und Handlungsempfehlungen flr die Altstadt gegeben, z.B.:

¢ Qualitatssicherung, Sicherung der Nutzungsmischung, Sicherung als Versorgungsschwer-
punkt, Sicherung vorhandener Einzelhandelsschwerpunkte und des kleinteiligen Einzelhan-
dels, Erganzung in bestimmten Bereichen (z.B. Lebensmittel),

¢ Sicherung hoher stadtebaulicher Qualitat, Erhalt historischer Baustrukturen,

e Sicherung bzw. Ausbau der Wohnfunktion, Sanierung und Modernisierung der Bausub-
stanz, Umnutzung oder Abriss leerstehender Gebaude, Wohnumfeldverbesserung, Neu-
ordnung der Blockinnenbereiche, Schaffung von wohnorthahem Grin, Errichtung von
Quartiersgaragen, Schaffung von Spielplatzen, Larmschutzmaflinahmen an Gebauden,

o Verknlpfung von Platzen, Promenaden und der FuRgangerzone und

¢ Pilotquartier fur Integration und Bildungsmoglichkeiten, Herausstellen bedeutender Kultur-
einrichtungen und 6&ffentlicher Gebaude.

3 Bisher ist eine Uberarbeitung des ISEK nicht vorgesehen.
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Wohnungsmarktkonzept (WMK)

Zeitgleich mit dem ISEK wurde ein Wohnraumversorgungskonzept Rendsburg Buldelsdorf
(WRVK) erstellt und beschlossen. Zusammen mit dem ISEK und den dort benannten Zielen,
Handlungs- und Malnahmenfeldern stellte es einen Rahmen fir die Wohnungspolitik und
Stadtentwicklung bis 2020 dar.

Aufgrund tiw. Veranderter Rahmenbedingungen wurde eine Fortschreibung des Wohnraum-
versorgungskonzeptes (WRVK) als ,Wohnungsmarktkonzept* (WMK) erforderlich. Das Woh-
nungsmarktkonzept wurde am 23.05.2013 beschlossen. Es dient als grundsatzlicher und
ganzheitlicher Orientierungsrahmen der zukunftigen Wohnraumentwicklung in Rendsburg.
Aufbauend auf den Erkenntnissen einer vorangegangenen Analyse wird hier ein Leitbild fir
die weitere, zielgerichtete Entwicklung der Altstadt entwickelt: Als Ziele werden insbesondere
eine klare Definition der Funktionen und die Konzentration der Einzelhandelsbereiche (Ent-
wicklung eines Hauptlaufs im Bereich Hohe Stralte und Stegen) sowie die Herstellung eines
Wohnquartiers der Generationen im Bereich um die St. Marien-Kirche mit jeweils tangierenden
Malinahmen aufgestellt. Mit diesen Zielen und Handlungsfeldern soll die Altstadt als Einzel-
handels- und Wohnstandort aufgewertet werden. Als potenzielle neue Nutzer*innen bzw. als
Zielgruppe fur die Altstadt werden v.a. junge Singles und Paare ab 20 Jahren, Familien, aber
auch die Gruppe der Best Ager ab 50 Jahren gesehen. Weiterhin sollten Verbesserungen im
Wohnumfeld durchgeflihrt werden. Das Konzept stellt dar, dass aufgrund der auf die Starkung
des Wohnens bezogenen potenziellen Konkurrenzsituation zwischen der Altstadt auf der einen
sowie der Eiderkaserne und dem Obereiderhafen auf der anderen Seite, die Entwicklung der
Wohnstandorte Eiderkaserne und Obereiderhafen aus Sicht der Stadt Rendsburg Vorrang ge-
nielt. Dies gilt aktuell fir den Obereiderhafen nicht mehr — hier wird kein Wohnen mehr ange-
strebt (siehe Kapitel 6.6).

Leerstands- und Freiflaichenmanagement

Im Herbst 2019 wurde durch den Bauausschuss beschlossen, ein Kataster aller Gewerbefla-
chen (Erdgeschoss) sowie alle leerstehenden und abgangigen Gebaude im raumlichen Gel-
tungsbereich der Sanierungsgebiete ,Nérdliche Altstadt” und ,Rendsburger Altstadt* sowie des
ehemaligen Sanierungsgebietes ,Neuwerk” zu erstellen und einzufihren.

Im Rahmen dieser Fortschreibung des IEK fir das Sanierungsgebiet ,Rendsburger Altstadt"
werden aktualisierte Aussagen Uber Leerstande und Umnutzungen flir das Sanierungsgebiet
selbst getroffen.

»Rendsburg — Innenstadt im Aufwind“ — Férderung im Rahmen des Innenstadtpro-
gramms SH

Die Stadt Rendsburg hat im Juni 2021 einen Antrag auf Gewahrung eines Zuschusses aus
dem Innenstadtprogramm SH (Férderrichtlinie zum Programm zur Férderung der Innenstadt-
entwicklung und der Stadt- und Ortszentren — Innenstadtprogramm — des Landes Schleswig-
Holstein vom 31.05.2021) fur MalRnahmen zur Aufwertung der Sanierungsgebiete ,Rendsbur-
ger Altstadt” und ,Noérdliche Altstadt sowie des Stadtparks, Paradeplatzes und des Bereiches
Neuwerk gestellt. Der Antrag wurde inzwischen bewilligt und die Stadt wird als Anteilsfinan-
zierung eine nicht riickzuzahlende Zuwendung erhalten; mit der Umsetzung der beantragten
MaRnahmen soll bereits in 2021 begonnen werden (bis Ende 2024). Die Realisierung der
Manahmen im Rahmen des Innenstadtprogramms ist der Stabsstelle der Blrgermeisterin
zugeordnet.
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Angesichts aktueller, durch die Covid-19-Pandemie verstarkter, Herausforderungen sollen
Stadte bei unterschiedlichen MalRnahmen zur Innenstadtentwicklung unterstitzt werden. In
diesem Zusammenhang hat das Ministerium fir Inneres, Kommunales, Wohnen und Sport
(MIKWS) im Mai 2021 das sogenannte Innenstadtprogramm des Landes Schleswig-Holstein
(Programm zur Férderung der Innenstadtentwicklung und der Stadt- und Ortszentren) als Zu-
schussprogramm erlassen. Dieses soll ergdnzend zu dem langfristigen Ansatz der Stadte-
bauférderung zur kurz- bis mittelfristigen und unburokratischen Starkung der Stadte und gré-
Reren Gemeinden dienen, damit sie ihren vielfaltigen Aufgaben zum Erhalt zukunftsgerechter
innerstadtischer Lebens-, Geschéfts-, Arbeits- und Kulturrdume gerecht werden kénnen und
auch in Zukunft als multifunktionale Orte ihre Bedeutung behalten.

Inhalte und Ziele des Rendsburger Antrages waren die gezielte und nachhaltige Aufwertung
der Rendsburger Innenstadt und der angrenzenden Quartiere sowie ihre Belebung zur Abmil-
derung der Folgen der Covid-19-Pandemie. Rendsburg soll zu einer resilienten Stadt entwi-
ckelt werden. Insgesamt soll die Attraktivitat der Stadt gesteigert und die Versorgungsfunktion
sowie die Lebens- und Aufenthaltsqualitat gestarkt werden. Die Innenstadt soll zu einem at-
traktiven Aufenthalts- und Verweilort, Ort der Begegnung — auch unabhangig vom Einzelhan-
del — mit attraktiven, nicht kommerzialisierten Treffpunkten, unter Teilhabe Aller gemacht wer-
den. Wichtig ist eine qualitatsvolle Gestaltung des 6ffentlichen Raumes sowie die Schaffung
von interessanten Freizeitangeboten und Veranstaltungen — dadurch kann die Altstadt zu ei-
nem Anzugsmagneten fir Bewohner*innen und Tourist*innen entwickelt und eine hohe Besu-
cherfrequenz gesichert werden. Aber auch und insbesondere die Probleme des Einzelhandels
sollen angegangen werden.

Hierflr sind verschiedene investive und nicht investive, aufeinander abgestimmte und partizi-
pativ entwickelte EinzelmaRnahmen in vier Handlungsschwerpunkten vorgesehen:

e Abbau von Leerstanden — durch Unterstitzung von Genossenschaften / Vereinen bei der
Planung und Herrichtung von Leerstandsimmobilien, anteilige Gewahrung von Pachtzu-
schissen.

e Unterstitzung von Einzelhandel, Gastronomie, Kultur und Kreativen — durch Ausbau und
Stabilisierung von Kulturnutzungen, Unterstiitzung bei Digitalisierung der Angebote von Ge-
werbetreibenden und weiteren, Starkung und Ausbau bestehender Netzwerkstrukturen und
Schnittstellen sowie bei Bedarf Initierung neuer Netzwerke zum Zusammenschluss und
Austausch lokaler Akteur*innen, Planung und Durchfihrung von Aktionen und Veranstal-
tungen um Einkaufserlebnis zu attraktivieren.

e Schaffung von nicht kommerzialisierten Aufenthaltsqualitaten / Attraktivierung der Innen-
stadt — durch Schaffung eines Ortes der Begegnung mit Sport- und Bewegungsinseln, Ru-
hezonen, Spielpunkten, weiteren Ausstattungselementen, Unterstutzung bei kleinteiligen
Malinahmen privater Modernisierungen und Instandsetzungen an Gebauden und privaten
Auenbereichen, Férderung von Kunst und Kultur (Unterstitzung und Initiierung kultureller
Veranstaltungen und Angebote wie bspw. Der Gestaltung von Fassaden und Schaufens-
tern, ansprechende Beleuchtungskonzepte und Lichtkunst sowie temporare Graffitikunst),
analoges und digitales Info- und Orientierungssystem, kostenloses WLAN im o&ffentlichen
Raum.

e Unterstutzung von Klima- und Umweltprojekten und alternativer Mobilitat — Fassadenbe-
grinung, Urban Gardening-Projekte, Errichtung E-Ladestationen fiur Fahrrader und Autos,
Fahrradstander, Férderung und Unterstlitzung von bestehendem Engagement und Ehren-
amt.
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Als weiterer Baustein soll im Rahmen des einzurichtenden Projektfonds ein Verfliigungsfonds
geschaffen werden, mit dem mehrere Einzelma3nahmen geférdert werden sollen. Er ermég-
licht eine niedrigschwellige Férderung von investiven und nicht investiven MaRnahmen sowie
die schnelle und unburokratische Unterstutzung ,eigener” Projekte. MalRnahmen im Rahmen
dieses Fonds sollen ab Januar 2022 nach Priorisierung bis Ende des Fdrderzeitraums
31.12.2024 umgesetzt werden, wobei jede Mallnahme fir einen Férderzeitraum auf zwei
Jahre begrenzt ist. Die Mittelverwaltung soll tber einen zu griindenden Innenstadtbeirat erfol-
gen, der mit verschiedenen Akteuren*innen besetzt werden soll.

Zur Planung und Umsetzung der oben benannten Maf3nahmen sowie fiir die Koordination und
Umsetzung des Projektfonds ist die Schaffung eines City-Managements in Vollzeit fir die
Dauer von zwei Jahren vorgesehen. Zudem soll das City-Management als Schnittstelle zwi-
schen allen Akteur*innen und Zielgruppen fungieren. Eine Besetzung der Stelle soll zeitnah
erfolgen.

Daruber hinaus wurde vor wenigen Monaten ein neu formiertes Stadtmarketing- und Touris-
muskonstrukt der Stadt Rendsburg (bisher Verein RD Marketing e.V., Verein Mittelholstein
Tourismus e.V. und kommunale Selbstverwaltung und Verwaltung der Stadt Rendsburg, siehe
auch Kapitel 8.9) eingerichtet; gegrindet wurde eine stadteigene Stadtmarketing- und Tou-
rismus-GmbH (Rendsburg Tourismus und Marketing GmbH - RTM), zunachst lediglich flr
das Stadtmarketing zustandig, spater auch fur die Aufgabenfelder Tourismusinformation und
Veranstaltungen sowie die Offentlichkeitsarbeit als Querschnittsaufgabe. Fir die Ausrichtung
der zukiinftigen Arbeit des Stadtmarketings soll ein Konzept erstellt und im Rahmen dieses
Programms gefordert werden, welches die Markenbildung und Profilscharfung des Stadtmar-
ketings sowie innovative Veranstaltungsformate und Strategien der digitalen Sichtbarkeit von
Handel, Gastronomie und Dienstleistungen in Rendsburg betrachtet.

»Rendsburg belebt — das innovative Projekt zur resilienten Stadtentwicklung in Rends-
burg“ — Post-Corona-Stadt

Die Region Rendsburg GmbH wird mit ihrem Projekt ,Rendsburg belebt — das innovative Pro-
jekt zur resilienten Stadtentwicklung in Rendsburg“ durch das ehemalige Bundesministerium
des Innern, fir Bau und Heimat (BMI) im Rahmen der Nationalen Stadtentwicklungspolitik ge-
fordert. Es ist davon auszugehen, dass die Projektférderung auf das neue Bundesministerium
fur Wohnen, Stadtentwicklung und Bauwesen (BMWSB) Uibergeht. Das BMI und Bundesinsti-
tut fur Bau-, Stadt- und Raumforschung (BBSR) haben im Projektaufruf ,Post-Corona-Stadt:
Ideen und Konzepte fir die resiliente Stadtentwicklung® u.a. das Rendsburger Pilotprojekt ge-
wahlt, damit es angesichts der Covid-19-Pandemie innovative und beispielgebende Losungen
fur krisenfeste Stadt- und Quartiersstrukturen erprobt. Férderung und Laufzeit des Pilotprojek-
tes dauern von Mai 2021 bis Sommer 2023. Ziel des Projektaufrufs war es, Strategien zur
Bewaltigung der Corona-Auswirkungen zu erarbeiten und die Chancen flr eine nachhaltige
Stadtentwicklung zu nutzen, ,die aus den vielfaltigen Routinebriichen infolge der Pandemie
entstehen®. Die Aufnahme des Rendsburger Projektes erfolgte in des Themenfeld 1 ,Solidari-
sche Nachbarschaft und Wirtschaften im Quartier®.

Das Projekt der Region Rendsburg GmbH hat zum Ziel, den Verfall der historischen Altstadt
aufzuhalten und dem wachsenden Leerstand in der Altstadt etwas entgegenzusetzen. Es zielt
v.a. auf die Attraktivierung der sudlichen Innenstadt im Bereich des sidlichen Stegens, nord-
lichen Jungfernstiegs und der Nienstadtstrale ab. Kernpunkt des Konzeptes ist die Belebung
von Leerstanden mit verschiedenen Nutzungen und Einrichtungen, u.a. mit dem Verkauf von
regionalen Lebensmitteln sowie individuellen und nachhaltigen Angeboten und sogenannten
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Concept Stores oder Pop-Up-Laden, insbesondere in leerstehenden Laden, in denen zeitwei-
lig eine solche Nachnutzung stattfindet, bis ein / eine dauerhafte / r Mieter*in gefunden ist.
Aktionsmodule wie Spielgerate, Sitzmobiliar und Hochbeete zur Erhéhung der Aufenthaltsqua-
litat und fir positive Veranderungen im Offentlichen (Stralen-)Raum, Verleih von E-Lastenra-
dern an z.B. innerstadtische Handelstreibende, die damit ihre Waren an Kund*innen liefern
kénnen, das Aufhangen von Bildern und Fotos in leeren Schaufenstern, verschiedene Events
sowie die Einrichtung einer Kreativwerkstatt (insbesondere fir und mit Jugendprojekten) sind
ebenfalls ein wichtiger Teil des Konzeptes. Zusatzlich soll eine digitale Begleitung Uber das
Regionalportal der Region Rendsburg GmbH erfolgen sowie zusatzliche Einzelprojekte entwi-
ckelt werden (z.B. zu den Themen Gastronomie oder Fassadenbegriinung).

Die Eigentimer*innen im Projektgebiet sind eingebunden und wirken mit. Zusatzlich gibt es
zahlreiche weitere Kooperationspartner*innen des Projektes, wie z.B. die Stadtverwaltung
Rendsburg, die Entwicklungsagentur flr den Lebens- und Wirtschaftsraum Rendsburg Anstalt
offentlichen Rechts A6R, die LAG Eider- und Kanalregion, Fridays for Future, die Werkstatten
Materialhof sowie weitere, darunter auch einige Private.

Erste Hochbeete im Jungfernstieg (insgesamt 20 Stiick als Urban-Farming-Projekt) wurden im
Spatsommer 2021 aufgestellt und bepflanzt. Weitere Bepflanzungen sollen durch Paten erfol-
gen. Dartber hinaus wurde Ende 2021 eine Kinderwippe sowie eine Tischtennisplatte auf dem
Jungfernstieg installiert.

Planungen Landesgartenschau

Die Stadt Rendsburg hat im Sommer 2020 gegenliber dem Land Schleswig-Holstein ihr Inte-
resse bekundet, die nachste Landesgartenschau, die voraussichtlich 2026 stattfinden soll,
auszurichten. Dafir kénnte ein Gelande beidseitig der Untereider genutzt und entsprechend
aufgewertet werden. Auch andere Bereiche in der Stadt sowie in den Umlandgemeinden des
Lebens- und Wirtschaftsraums Rendsburg kénnten Teil der Landesgartenschau werden. Die
abschlie®ende Entscheidung fir die offizielle Bewerbung beim Land Schleswig-Holstein steht
noch aus. Sie wird auch von den Ergebnissen einer Machbarkeitsstudie abhangen, die mit
belastbaren Zahlen deutlich machen soll, welcher Aufwand betrieben werden misste, um die
Landesgartenschau 2026 in Rendsburg zu einem Erfolg werden zu lassen. Die Arbeiten an
der Studie einschlieBlich Einbindung der Offentlichkeit dauern aktuell noch an.

6.6 Gesamtstadtische Entwicklungen und Veranderungen seit 2017

o Verschlechterung des Zustandes des Bahnhofs, insbesondere nach SchlieBung des Kiosks
im Sommer 2021.

e Der bauliche Zustand des Parkhauses Nienstadtstrale hat sich verschlechtert. Aktuell wird
ein bewertendes Gutachten erarbeitet, ein Sanierungskonzept mit Sanierungsvorschlagen
und damit verbundenen Kosten wird vsl. Bis Ende 2022 erarbeitet. Arbeiten am Parkdeck
kénnten ab 2023 vorgenommen werden.

e Das Netz an Elektro-Ladesaulen (E-Ladesaulen) wurde insgesamt in Rendsburg ausge-
baut, um die Anschaffung und Nutzung von Elektroautos (E-Autos) attraktiver zu gestalten.
An 18 Standorten (mit insgesamt 36 Ladepunkten) auf 6ffentlichen oder halbéffentlichen
Parkplatz- bzw. anderen Flachen innerhalb des Stadtgebiets — auch in der Nahe des Sa-
nierungsgebietes — wurden neue E-Ladesaulen mit einer Leistung von bis zu 22 kW pro
Ladepunkt eingerichtet. Sie werden durch die Stadtwerke SH betrieben. Auch Uberregional
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gibt es immer mehr Mdéglichkeiten das E-Auto zu laden. Die Stadtwerke sehen vor, in den
nachsten Jahren an weiteren sogenannten ,Hotspots® in Rendsburg neue E-Ladesaulen zu
errichten. Parallel dazu besteht das Angebot an private Interessierte, E-Ladesaulen an den
unterschiedlichsten Standorten zu errichten. So kdnnen auch abseits der Hotspots Lade-
punkte errichtet werden.

o Seit April 2021 gibt es das Carsharing-Angebot des Blidelsdorfer Start-Ups ,Flow Carsha-
ring“ in Rendsburg. Die Carsharing-Standorte befinden sich am Altstadter Markt 17 im Sa-
nierungsgebiet sowie an zwolf weiteren Standorten in der Stadt und in den umliegenden
Orten. Hier kdnnen standortbasiert E-Autos ausgeliehen werden. Ein solches Angebot war
in der Stadt vorher nicht vorhanden. Das Konzept, ein standortbasiertes Carsharing mit
eigener Ladeinfrastruktur (eigene Ladesaulen) anzubieten, ist in Deutschland bisher einzig-
artig. Zusatzlich kénnen auch 6ffentliche Ladesaulen zum Laden der E-Autos genutzt wer-
den.

¢ Das Bikesharing / Fahrradverleih-System ,Sprottenflotte” aus Kiel gibt es seit Mai 2021
auch in der Stadt Rendsburg. Die ,Sprottenflotte” ist ein regionales Bikesharing-System der
KielRegion, welches aus den MalRlnahmen des Masterplans Mobilitat resultiert. Ziel dieses
Angebotes ist es, den nachhaltigen Alltagsverkehr zu stérken und eine umweltfreundliche
Alternative zum Pkw zu schaffen. Die Ausweitung der ,Sprottenflotte“ nach Rendsburg
wurde durch das Bundesministerium flir Verkehr und digitale Infrastruktur (BMVI) aus Mit-
teln zur Umsetzung des Nationalen Radverkehrsplans 2020 geférdert. Angeboten werden
neben konventionellen Radern und E-Bikes auch (elektrifizierte) Lastenrader zu unter-
schiedlichen Preistarifen. Die konventionellen Fahrrader und Lastenrader sowie die E-
Cargo-Bikes konnen an jeder beliebigen Station (in der gesamten KielRegion) abgegeben
werden, die E-Bikes miissen an E-Stationen abgegeben werden. In der Nahe des Sanie-
rungsgebietes gibt es vier Stationen (Schiffbriickenplatz, ZOB, Bahnhof und Paradeplatz),
an drei davon kénnen auch Lastenrader ausgeliehen werden, eine Station ist fir E-Bikes.
Insgesamt gibt es 45 Fahrrader an sieben Station in der Stadt.

Sanierungsgebiet ,,Nordliche Altstadt”

Seit 2017 gab es im Sanierungsgebiet ,Nordliche Altstadt” vereinzelte Gebaudemodernsierun-
gen mit und ohne Finanzierung durch Stadtebauférderungsmittel. Das Sanierungsgebiet ist
mittlerweile aufgehoben.

Hafenquartier Obereider

Das Hafenquartier Obereider, nordlich des Sanierungsgebietes ,Rendsburger Altstadt®, ist ein
ca. 40 ha groRRes Gebiet direkt an der Obereider, welches in Zusammenarbeit mit der Stadt
Budelsdorf auf Grundlage eines gemeinsamen stadtebaulichen Ideenwettbewerbs u.a. als Bin-
deglied zwischen den Stadten sowie zur Starkung ihrer Stadtkerne und zur positiven Ausstrah-
lung auf diese entwickelt werden soll. Die Flachen sollen fir anspruchsvolle, hochwertige,
wasserbezogene und zukunftsweisende Nutzungen aufbereitet werden. Weiterhin ist die Er-
richtung eines Hotels (fur Stadtetourist*innen) geplant. Von der Neugestaltung des Bereiches
werden nach wie vor stadtebauliche Akzente erwartet, die die Attraktivitat der Stadt Rendsburg
aber auch des Lebens- und Wirtschaftsraums starken kdnnen. Fir die zukinftige Stadtent-
wicklung gilt die Entwicklung des Gebietes als wichtig, da dies zu einer Image-Aufwertung,
einer starkeren Anziehungskraft sowie einer Offnung der Altstadt zum Wasser fiihren kann.
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Stadtumbaugebiet ,,Neuwerk West / ehemalige Eiderkaserne“ und Sanierungsgebiet
»Neuwerk West / ehemalige Eiderkaserne“

Nach der Aufgabe der Eiderkaserne als Bundeswehrstandort wurde im Jahr 2008 beschlos-
sen, das Gelande slidwestlich des Sanierungsgebietes ,Rendsburger Altstadt® einer zivilen
Nachnutzung zuzuflihren. Im Sanierungsgebiet ,Neuwerk-West (ehemalige Eiderkaserne)*
soll auf der ca. 25 ha grof3en Flache, unmittelbar am Rand der Innenstadt, ein neuer Stadtteil
entstehen. Die Sanierungsmaflinahme wird unter Anwendung der §§ 152 bis 156 a BauGB im
umfassenden Verfahren durchgeflihrt und mit Mitteln der Stadtebauférderung finanziert. Ziel
ist eine stadtebauliche Aufwertung des Areals sowie die Ansiedlung hochwertiger Nutzungen
u.a. als Impuls fir die gesamtstadtische Entwicklung. Insgesamt ist bisher eine Mischnutzung
mit den Schwerpunkten nachfragegerechtes, innerstadtisches Wohnen fiir entsprechende
Ziel- und Lebensstilgruppen, Bildung, Gesundheit und Dienstleistungen vorgesehen. Von Be-
deutung ist auch der Erhalt der historischen Einzelgebaude. Ende 2014 wurde ein Stadtebau-
licher Realisierungswettbewerb als Rahmen flr die stadtebauliche Entwicklung des Gebiets
erarbeitet und im Sommer 2017 ein IEK flr das Sanierungsgebiet beschlossen. Diverse Ge-
baudemodernsierungen und Neunutzungen wurden bereits durchgefiihrt, die ErschlieBungs-
anlagen sollen bald folgen. Der denkmalgeschutzte Bestand wurde bereits nahezu vollstandig
privatisiert und folgegenutzt.

6.7 Schwerpunkte der Rahmenbedingungen seit Abschluss des IEK 2017

Zusammenfassend wird deutlich, dass insbesondere nach Fertigstellung des IEK von 2017 an
allgemeinen Rahmenbedingungen und damit an Anforderungen fiir die weitere Entwicklung
des Sanierungsgebietes schwerpunktmafig Entwicklungen in folgenden Themenfeldern statt-
gefunden haben:

¢ Klima und Umwelt, Klimaschutz und -anpassung, gemeinsame Bewaltigung der Anforde-
rungen und Probleme,

o Neue Mobilitatausrichtung mit Schwerpunkt auf die Anforderungen und Belange von Rad-
und FuBverkehr, Starkung des OPNV, Vernetzung von Mobilititskomponenten, Einflihrung
E-Mobilitat und Sharing, Minderung M1V,

¢ Schaffung von Barrierefreiheit und -armut,

e Ermoglichung von Teilhabe Aller in verschiedensten Bereichen (z.B. Wohnen, Mobilitat
u.a.)

o Multifunktionalitat, Nutzungsmischung und Starkung der einzelhandelsunabhangigen Funk-
tion der Altstadt sowie

e Mitsprache / Mitwirkung.

30



Stadt Rendsburg 1. Fortschreibung des |IEK ,Rendsburger Altstadt”

7 Zwischenfazit: Umsetzungsstand im Sanierungsgebiet ,,Rendsburger Alt-
stadt“

Im Weiteren erfolgt eine Aufstellung der im IEK 2017 definierten ibergeordneten Mallnahmen
/ Malinahmensteckbriefe, die damals sechs Handlungsfeldern (Handlungsfeld 1 bis 6, siehe
Kapitel 13 ab S. 57 IEK 2017) zugeordnet wurden. Dargestellt wird dabei hier, ob es in diesen
Malinahmenpaketen Veranderungen und Entwicklungen seit dem Abschluss des IEK von
2017 gab, also die MaRnahmen in Ganze oder EinzelmafRnahmen durchgefiihrt werden konn-
ten oder nicht. So wird an dieser Stelle geprift, wie sich der tatsachliche Umsetzungsstand im
Sanierungsgebiet darstellt und ob somit die Sanierungsziele aus dem IEK erreicht werden
konnten (siehe hierzu auch Anlage 1).

Zunachst als zeichnerische Ubersicht:

Heligan @I'

N

Abb. 2: Im IEK 2017 (Plan 05 — MaRnahmen) definierte (Einzel-)MalRnahmen fir das Sanierungsgebiet. Alle dun-
kelgrau bedeckten (Einzel-) MaRnahmen konnten bisher noch nicht umgesetzt werden. Lediglich der Umbau des
ehemaligen Hertie-Gebaudes (hier in Hellgrau sichtbar) sowie die Durchfihrung des Wettbewerbes fur die Umge-
staltung des Altstéadter Marktes konnten bisher umgesetzt werden. Weitere, hier in hellem Blau sichtbare, (Ein-
zel-) MaRnahmen unter 2.1 kdnnen nunmehr bald angeschoben und realisiert werden. (© Stadt Rendsburg / ELB-
BERG Stadt-Planung-Gestaltung, 2014)
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HANDLUNGSFELD 1: Management und Steuerung

Nr. 1.1 Einsetzung eines Sanierungstragers bzw. -tragerin / Sanierungsberatung
Bedeutung IEK 2017: ,,Sehr hoch“

Die Sanierungstragerin hatte bereits vor Erarbeitung des IEK 2017 ihre Arbeit aufgenommen
und fuhrt seitdem entsprechende Koordinierungsarbeiten und Abstimmungen zu diversen
(Einzel-)MaRRnahmen durch. So wurden und werden die Stadt (kommunale Selbstverwaltung
der Stadt Rendsburg und Verwaltung), private Investor*innen oder Hausbesitzer*innen um-
fangreich beraten, auch Modernisierungsberatungen (private Gebaudemodernisierung) wur-
den vorgenommen.

Dariiber hinaus wurde nach dem IEK von 2017 verstarkt die Offentlichkeitsarbeit fiir die Sa-
nierung der Altstadt in den Fokus genommen und mit Hilfe, u.a. der Sanierungstragerin, ver-
schiedene Formate aufgebaut und durchgefuhrt.

Im Sommer 2019 fand eine 6ffentliche Auftaktveranstaltung zum Sanierungsgebiet ,Rends-
burger Altstadt” auf dem Altstadter Markt mit Informationsstanden und verschiedenen, auch
nicht direkt die Sanierung betreffenden und auf verschiedene Zielgruppen ausgerichteten, Ak-
tionen statt. Fokus der Veranstaltung war der 6ffentliche Raum, aber auch die Themen ,Ge-
baude und Modernisierung® sowie ,Beteiligung an der Sanierung“ gehérten zum Programm.
Ziel der Veranstaltung war es, verschiedene Problemfelder zu identifizieren, einzugrenzen und
aufzuarbeiten um geeignete Lésungswege zu entwickeln. Darliber hinaus sollte das Interesse
der Burger*innen an der Altstadt geweckt sowie fir ihre weitere Entwicklung vertieft werden.
Neben interessierten Birger*innen waren auch folgende Akteur*innen vertreten: Immobilien-
wirtschaft, verschiedene (Fach-)Expert*innen, Vereine und verschiedene Geschéftsleute.

Die Ergebnisse, Wiinsche und Lésungsvorschlage der Veranstaltung waren u.a.:

¢ Durch die Teilnehmenden wurden Gebaude identifiziert, die als bedeutend fur die Altstadt
angesehen werden und daher erhalten werden sollten. Dabei handelt es sich um die fol-
genden Gebaude, die zuvor im Rahmen der VU von 2014 sowie des IEK von 2017 als mit
einem mittleren oder einem hohen Modernisierungs- und Instandsetzungsbedarf bewertet
wurden (Aufzéahlung in der Reihenfolge der vergebenen Bewertungspunkte):

o Nienstadtstrale 5, Altstadter Markt 6, Nienstadtstra®e 1, NienstadtstralRe 23, Mihlen-
stral’e 6, Altstadter Markt 11, An der Marienkirche 24, Hohe Stralde 4, Stegengraben
4, Schleifmlhlenstralle 7, MihlenstralRe 1, Altstadter Markt 14, Mihlenstralle 21 (dar-
Uber hinaus noch 20 weitere Gebaude, die jedoch eine niedrigere Punktebewertung
erhalten haben).

Fir diese Gebaude sollen im Hinblick auf ihre Historie Plaketten entwickelt werden, die die
Historie der Gebaude darstellen.

o Es sollte eine 6ffentliche Finanzierung von Malinahmen an Gebaudefassaden gewahrleis-
tet werden. AulRerdem sollte die Stadt durchgreifen (auch Abriss moéglich), wenn Eigenti-
mer*innen leerstehende Gebaude verfallen lassen.

¢ Vorschlage zum Umgang mit Leerstanden, auch als Zwischennutzung: U.a. Cafés, Raume
fur Jugendliche, Kunstvereine, Co-Working Spaces, Ausstellungen, Anmietung von Fla-
chen fir einzelne Tage, Graffiti-Wande, Belebung der Schaufenster von leerstehenden La-
denlokalen, Kontaktbdrse zur Vermietung von Gewerbeeinheiten.
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¢ In der Altstadt soll mehr Wohnraum entstehen. Gewiinscht werden u.a. attraktive Wohnun-
gen mit Balkonen, neuer moderner und erschwinglicher Wohnraum hinter alten Fassaden,
Entsiegelung von Innenhdéfen, Verwirklichung von Mischkonzepten (Wohnen, Arbeiten, Ver-
kaufen) und Mehrgenerationenwohnen (junge Familien, Senior*innen, Studierende).

o Es besteht der Wunsch nach mehr Freiraumen fir Jugendliche im Sanierungsgebiet sowie
danach, die Attraktivitat der Altstadt fir junge Menschen zu erhéhen (entsprechende (Frei-
zeit-)Infrastruktur, neue Cafés, mehr Flachen fir Aulengastronomie).

¢ Einbeziehung unbebauter Grundstlicke z.B. fiir die Schaffung neuer Fulgangerachsen als
strallenunabhangige Verbindungen oder fiir die Belebung des 6éffentlichen Raumes, daftr
Entwicklung von Quartiers- und Blockkonzepten, die Innenhéfe, den 6ffentlichen Raum und
Wegebeziehungen berticksichtigen. So sollte u.a. eine Wegeverbindung zwischen dem Alt-
stadter Markt und dem Stegengraben (einschliellich Sanierung des Stegengrabens) ge-
schaffen werden. Auch konnten kleine Wegestrukturen und Gange fur FulRganger*innen
geoffnet werden.

¢ Die Ansiedlung eines Lebensmittelladens ist winschenswert.

e Forderung nach einer autofreien Innenstadt v.a. in Verbindung mit der Einrichtung einer
FuRgangerzone in der Muhlenstrale und Freigabe fir Radfahrende in beide Richtungen,
Forderung nach weiteren nachhaltigen Mobilitatsangeboten.

e Barrierefreiheit verbessern, v.a. auf dem Altstadter Markt, in der Mihlen- und Schieifmih-
lenstralRe. Mihlenstral3e und NienstadtstraRe sollten saniert werden.

e Wunsch nach mehr Grin, v.a. auf dem Altstadter Markt. Hier wurden auch mehr Sitzmdg-
lichkeiten und Spielgerate sowie der Ausbau des Platzes zu einem zentralen Treffpunkt,
auch fur Familien, vorgeschlagen.

¢ Beleuchtung offentlicher Raume verbessern, v.a. in den Bereichen An der Marienkirche,
Stegengraben, nordlicher Teil Stegen, insgesamt in den Seitenstral’en und Gassen, um
u.a. Angstraume zu vermeiden.

o Kostenloses WLAN im o6ffentlichen Raum des Sanierungsgebietes zur Verfiigung stellen.

o Es sollen weiterhin Blrger*innen, Anwohner*innen, Eigentiimer*innen und Interessierte be-
teiligt werden.

Grundlage fur diese Veranstaltung war ein Workshop der kommunalen Selbstverwaltung
und der Verwaltung unter Teilnahme der Bauausschussmitglieder und Vertreter*innen der
Verwaltung, der im Herbst 2018 durchgefihrt wurde. Hieraus ist ein Handlungsleitfaden mit
einer Zuordnung von Entscheidungsnotwendigkeiten, Zustandigkeiten und weiteren Schritten
entstanden, der vom Bauausschuss als kurz- bis mittelfristiger Fahrplan fir das weitere Vor-
gehen im Zusammenhang mit der Sanierung der Altstadt beschlossen wurde. Die Inhalte des
Leitfadens sollen im weiteren Verlauf der Gesamtmaflnahme ,Rendsburger Altstadt mit den
Ergebnissen der Offentlichkeitsarbeit abgeglichen werden, so dass im Prinzip Prioritaten fir
die nachsten Schritte im Sanierungsgebiet definiert werden kénnen.

Im Anschluss an die Auftaktveranstaltung hat im Dezember 2019 das erste themenbezogene,
offentliche Werkstattgesprach in der Kulturschlachterei mit 60 Anwesenden stattgefunden,
um die angestoRene Offentlichkeitsbeteiligung fortzusetzen. Thematische Schwerpunkte der
Veranstaltung waren u.a. Wohnen in der Altstadt, Nahversorgung, Aufenthaltsqualitaten der
Altstadt, v.a. auf dem Altstadter Markt, Wasser in der Stadt sowie Neunutzung von Bauliicken.
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Das zweite Werkstattgesprach fand Anfang Marz 2020 ebenfalls in den Raumen der Kultur-
schlachterei mit 50 Anwesenden statt. Vorgestellt wurde hier das Prinzip einer Burgergenos-
senschaft zur Rettung von baufalligen, stadtbildpragenden und baukulturell wichtigen Gebau-
den. Damit wurde der Grundstein fir die geplante Grindung der Birgergenossenschaft
Rendsburg ,24768 stadtgemacht” gelegt, die sich im Frihjahr 2021 unter der Tragerschaft des
Vereins Wilde Bildung e.V. formiert hat (offizielle Griindung steht bisher aus), und sich zum
Ziel gesetzt hat, einzelne bauliche Anlagen in der Altstadt zu erhalten. Der geplanten Genos-
senschaft steht ein Gebaude in der Nordlichen Altstadt zur Verfligung, welches mit eigenen
Mitteln und in Eigenleistung saniert werden soll. Zusatzlich kdnnte sie die Sanierung und Neu-
nutzung eines privaten Objektes im Hinterhof in der Mihlenstrale ibernehmen.

Ab 2022 ist vorgesehen, weitere Werkstattgesprache, deren Themen u.a. die Vorstellung von
Best-Practice Beispielen anderer Stadte sein sollen, die aber ggf. auch Diskussionen zu aktu-
ellen Themen des Sanierungsgebietes und der Altstadt aufgreifen, durchzufihren. Als erster
Auftakt hierfur galt bereits der 6ffentliche Workshop im Rahmen der 1. Fortschreibung des IEK
im September 2021 (siehe Anlagen 2 und 3).

HANDLUNGSFELD 2: Einzelhandel, Dienstleistungen und Handwerk

Nr. 2.1 Neuentwicklung, Umgestaltung und Aufwertung im Bereich des ehemaligen Her-
tie / Altstadter Markt / Marienkirchhof

Bedeutung IEK 2017: ,,Sehr hoch — Schliisselprojekt*

Ehemaliges Hertie-Gebaude — Seniorenresidenz Alloheim

Im Jahr 2016 fanden sich private Investoren, die das Gebaude unter Erhalt der Tragstruktur
fur Alten- und Pflegewohnungen / Pflegeeinrichtung fir Senior*innen neu entwickelten. Das
Gebaude wurde mit privaten Mitteln grundlegend modernisiert und auch von aul3en umgestal-
tet. Dabei wurde der Durchgang vom Altstadter Markt zur Marienkirche verbreitert (siehe auch
Plan 01). Im Erdgeschoss befinden sich die Rezeption, diverse Funktionsraume und ein Spei-
sesaal an einem Lichthof. Im Oktober 2020 wurde der Betrieb aufgenommen und die ersten
Bewohner*innen konnten einziehen. In die weiteren Erdgeschossflachen sollen zukinftig Ein-
zelhandelsnutzungen einziehen, bislang stehen diese Flachen jedoch leer. Die aktuelle, pro-
visorische Gestaltung der kleinen Aufienbereiche des Alloheims zum Altstadter Markt (sowie
ggf. auch zur Stralle An der Marienkirche sowie im Durchgang zur Kirche hin) wird an die
Ergebnisse des Wettbewerbes zum Altstadter Markt (s.u.) angepasst.

Der Umbau des ehemaligen Kaufhauses zu einer Seniorenresidenz war keine Einzelmal3-
nahme, die durch Finanzierung mit Stadtebauférderungsmitteln realisiert werden sollte. Sie
stellte jedoch im Grunde den wichtigsten Part in dieser GesamtmalRnahme sowie in diesem
Handlungsfeld dar und war zusatzlich auch der Hauptgrund fir die Durchfihrung der Gesamt-
malflinahme ,Rendsburger Altstadt®. Sie wurde durch den Einsatz und das Engagement vieler
Akteur*innen umgesetzt und stellt heute einen wichtigen Anker und Anstol} fiir die weitere
Entwicklung in der ndheren Umgebung, im Sanierungsgebiet sowie darlber hinaus dar.
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Altstadter Markt

Flachenerweiterung / Durchgang zum Marien-Kirchhof

Die, bereits durch das IEK von 2017 als Einzelmalinahme vorgesehene, Verbreiterung des
Durchgangs zwischen dem Altstadter Markt und der StralRe An der Marienkirche wurde im
Rahmen des Umbaus und der Modernisierung des ehemaligen Hertie-Gebaudes zur Senio-
renresidenz (s.0.) verwirklicht (siehe auch Plan 01). Die Verbreiterung betragt ca. 1,20 m bis
ca. 1,40 m und tragt zu einer besseren Sichtbeziehung zwischen Kirche und Altstadter Markt
bei. Diese Flache wurde durch die Stadt mit Stadtebauférderungsmitteln erworben und in eine
offentliche Flache umgewidmet.

Freiraumplanerischer Realisierungswettbewerb

Fir die bereits im IEK von 2017 vorgesehene Erneuerung und Umgestaltung des Altstadter
Marktes als eine der wichtigsten MalRnahmen zur Aufwertung des Sanierungsgebietes wurde
im Marz 2021 ein offener einphasiger freiraumplanerischer Realisierungswettbewerb ausge-
lobt (finanziert mit Stadtebauférderungsmitteln). Zusatzlich sollen auch Teile der angrenzen-
den Stral’en Stegen, Stegengraben, An der Marienkirche und Mihlenstral’e neugestaltet wer-
den.

Diese Einzelmallnahme war im IEK 2017 nicht als solche gefiihrt, sondern hat sich im Rahmen
der Aufgabenstellung flr die Umgestaltung des Altstadter Marktes und seiner Umgebung
(auch auf Grundlage von Uberlegungen in den VU 2014) ergeben und ist bereits durchgefiihrt.

Im Juni 2021 wurde Uber den Gewinner des Realisierungswettbewerbes entschieden. Der mit
dem 1. Preis bedachte Wettbewerbsentwurf zeichnet sich durch folgende Merkmale aus:

e Mdglichst viel Erhalt von historischer Optik und origindrem Material — Einhaltung des Denk-
malschutzes, dennoch weitestgehende Schaffung von Barrierearmut,

o Platzmitte als freier Raum, auRen Aufbau von Banken und bodenebener Wasserspiele als
Fontanen, zusatzlich anlassbezogene bewegliche Moéblierung — Platz dennoch auch fiir
Veranstaltungen nutzbar,

¢ Hohe Aufenthaltsqualitat,

o GroRsteinpflaster aus Granit fur Stegengraben, Muhlenstrafe und Durchgang zum Kirch-
hof,

o Einbeziehung der Verkehrsflachen der Mihlenstrale — Gber den durchgehend angestreb-
ten Platzcharakter kann eine Verkehrsberuhigung erzielt werden.

Mit der Umsetzung (Finanzierung mit Stadtebauférderungsmitteln) kann voraussichtlich ab
Ende 2022 begonnen werden. Damit werden bald die bereits im IEK 2017 vorgesehenen Ein-
zelmalRnahmen

e Erneuerung und Umgestaltung Altstadter Markt,
e Erneuerung und Umgestaltung sudlicher Abschnitt Mihlenstralie,

e Herstellung und tlw. Umgestaltung Verbindung zwischen Altstadter Markt und An der Mari-
enkirche,

e Erneuerung und Umgestaltung sudlicher Abschnitt An der Marienkirche,

e Erneuerung und Umgestaltung nordwestlicher Abschnitt Stegen und
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¢ Erneuerung und Umgestaltung nérdlicher Stegengraben einschl. Verbindung zu An der Ma-
rienkirche

durchgefihrt.

Zwischenzeitig wurde durch die kommunale Selbstverwaltung beschlossen, dass im Rahmen
der Realisierung der Wettbewerbsergebnisse im Bereich des Altstadter Marktes sowie in dem
Abschnitt der sudlichen MiihlenstraBe von der Einfahrt zur Stralle An der Marienkirche bis
zur Einmindung Neue Strale eine Fuligangerzone eingerichtet werden soll. Fahrradverkehr
soll (zu bestimmten Zeiten) freigegeben werden. Damit kdnnen die bereits seit Anfang der
2000er Jahre im Gesamtverkehrsplan (GVP) 2002 entwickelten Planungen zur SchlieRung der
Altstadt fir den motorisierten Durchgangsverkehr (siehe auch Kapitel 6.5) umgesetzt werden.
Darlber hinaus wurde diese Entscheidung, aufgrund der zunehmenden Bedeutungen von Kii-
maschutz und eines gesteigerten Umweltbewusstseins, von Barrierefreiheit und Teilhabe Aller
sowie wegen veranderter Anforderungen an die stadtische Mobilitat, getroffen.

Nr. 2.2 Umgestaltung und Aufwertung der Hohen StraBe und der Kurzen StraBe
Bedeutung IEK 2017: ,,Hoch“

Diese beiden Einzelmalinahmen im Hauptteil der Fuligéngerzone wurden bisher noch nicht
umgesetzt. Der Zustand der Hohen und Kleinen StralRe ist seit Erstellung des IEK 2017 jedoch
unverandert (erneuerungs- bzw. umgestaltungsbedurftig).

Nr. 2.3 Gebaudemodernisierung fiir Einzelhandelsflachen / Leerstandsbeseitigung

Bedeutung IEK 2017: ,,Hoch“

Zu Gebaudemodernsierungen bzw. zu dem Zustand des Gebaudebestandes insgesamt siehe
unter Nr. 3.2.

Leerstande

Seit 2017 sind zahlreiche neue Leerstande in den Erdgeschossen von Gebauden im Sanie-
rungsgebiet hinzugekommen. Sie liegen im gesamten Sanierungsgebiet verteilt. Insgesamt ist
jedoch auch eine hohe Dynamik erkennbar, so konnten seit 2017 auch einige Leerstande wie-
der beseitigt werden — d.h. einige im Jahr 2017 (IEK-Erarbeitung) leerstehende Einheiten
konnten bis heute wieder mit einer Nutzung belebt werden (siehe auch Plan 02.2 und Kapitel
8.3).

Insgesamt hat sich die Leerstandssituation im Untersuchungsgebiet seit Abschluss des IEK
von 2017 grundsatzlich verbessert (s.0.). Tlw. Hat sich die Leerstandssituation jedoch in eini-
gen Strallen verscharft (z.B. in der Nienstadtstral3e). Dennoch ist die Leerstandsquote hoch
und hat schlechte Auswirkungen auf das Gebiet.

Keine der Veranderungen / Verbesserungen ist auf den Einsatz von Stadtebauférderungsmit-
teln zurlickzuflhren, EinzelmaRnahmen zur Leerstandsbeseitigung wurden nicht mit Stadte-
bauférderungsmitteln durchgefihrt.

Nutzungsénderungen

Auch leichte Veranderungen in den Nutzungen der Erdgeschosse bzw. eine Besatzanderung
der (gewerblichen) Einheiten seit 2017 sind erkennbar (siehe auch Plan 02.1 und Kapitel 8.3).
So dienen z.B. einige bisher fur den Einzelhandel genutzte Einheiten heute anderen
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(Branchen-)Nutzungen. Dies ist auch andersherum anzutreffen, so wird etwa die ehemalige
JAltstadter Apotheke” (Altstadter Markt 10) heute fur den Einzelhandel durch die Werkstatten
Materialhof genutzt (,Materia®, Verkauf von handgefertigten Produkten aus Werkstatten flr
Menschen mit Behinderung).

Eine weitere wichtige Nutzungsanderung, neben dem Einzug der Seniorenresidenz in das mo-
dernisierte Gebaude des ehemaligen Hertie-Kaufhauses, ist die Einrichtung des ,Pfiffikus® als
Pop-up-Store flr ein nachhaltiges und regionales Kaufhaus seit Mai 2020, inzwischen in der
Ladeneinheit Am Holstentor 13. Dieses Geschaft gehoérte bereits vor der Post-Corona-Stadt
(siehe auch Kapitel 6.5 weiter oben) zu einem Projekt der Region Rendsburg GmbH zur Bele-
bung von Leerstanden in der Altstadt (siehe auch Kapitel 8.9).

Im August 2021 hat darlber hinaus in einem ehemaligen Leerstand Ecke Am Holstentor/Jung-
fernstieg (Jungfernstieg 2) ein Regionales Kompetenzzentrum eréffnet. Hier sollen Synergien
unter den einzelnen Agenturen mit den Kompetenzen in den Bereichen Marketing, Wirtschafts-
foérderung, Fordermittelmanagement, Tourismus und Regionalentwicklung entstehen. Ange-
boten werden verschiedene Dienstleistungen von der Entwicklungsagentur fir den Lebens-
und Wirtschaftsraum Rendsburg A6R, der Region Rendsburg GmbH, der LAG Eider- und Ka-
nalregion Rendsburg (AktivRegion) e.V., Mittelholstein Tourismus e.V., der Wirtschaftsférde-
rungsgesellschaft des Kreises Rendsburg-Eckernférde mbH & Co. KG und durch Die Netz-
werkstatt GmbH & Co.KG.

Keine der Veranderungen sind auf den Einsatz von Stadtebauférderungsmitteln zurtickzufih-
ren, EinzelmaRnahmen zur Nutzungsanpassung wurden nicht mit Stadtebauférderungsmitteln
durchgeflhrt.

HANDLUNGSFELD 3: Wohnen

Nr. 3.1 Neuordnung und Neuregelung im Bereich EisenbahnstraBBe / nérdliche Muhlen-
straBe / Nordlicher Bereich der StraBe An der Marienkirche

Bedeutung IEK 2017: ,,Sehr hoch — Schliisselprojekt*
Diese Ubergeordnete Mallnahme wurde bisher noch nicht umgesetzt.

Im Jahr 2019 hatte die Stadt die Mdglichkeit ein Schllisselgrundstiick zur Realisierung dieses
Malinahmenpaketes zu erwerben (bebautes Eckgrundstiick Muhlenstrale 20 / Eisenbahn-
strale 17, 18), da es sich in einem Zwangsversteigerungsverfahren befand. Mit dem Erwerb
dieser Belegenheit hatte die Stadt fir die Entwicklung und Umsetzung des Block- / Quartiers-
konzeptes fur den Bereich Eisenbahnstral’e / An der Marienkirche als Eigentimerin auftreten
und damit einen wichtigen Beitrag der fiir die Erarbeitung und Realisierung des Quartierskon-
zeptes notwendigen Konsensbildung unter den anderen beteiligten Eigentimer*innen leisten
kénnen. Das Eckgrundstiick wurde im Oktober 2019 zwangsversteigert. Der Preis lag Uber
dem gutachterlich ermittelten Wert, so dass die Stadt es nicht flir sich ersteigern konnte.

Somit wurden bisher auch keine der weiteren in dieser Ubergeordneten MaRnahme gefiihrten
EinzelmalRnahmen realisiert:

¢ Quartiers- / Blockkonzept Eisenbahnstralie / An der Marienkirche,
e Umzug von Bewohnerinnen, Bewohnern und Betrieben und

e Modernisierung und Instandsetzung baulicher Anlagen Dritter mit hohem und mittlerem Mo-
dernisierungsbedarf.
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Die Entwicklung seitdem ist, dass sich die Bausubstanz auf der Ecke Muhlenstral3e 20 / Ei-
senbahnstralle 17, 18 verschlechtert hat. Es besteht die Gefahr, dass dieses Gebaude eben-
falls eine Baufalligkeit erreicht, die zu seinem Abbruch flihren konnte, wie beim Gebaude auf
dem Grundstuck An der Marienkirche 18 / EisenbahnstralRe 12: Es wurde aufgrund schlechter
Bausubstanz in 2018 abgebrochen und inzwischen durch ein neues Wohngebaude ersetzt
(ohne den Einsatz von Stadtebauférderungsmitteln). Drei Gebaude an der Eisenbahnstralle
wurden umfassend modernisiert (EisenbahnstralRe 13, 14 und 15).

Nr. 3.2 Modernisierung und Energetische Sanierung von Wohngebauden sowie Aufwer-
tung des Wohnumfeldes

Bedeutung IEK 2017: ,,Hoch“

Die Entwicklung bezlglich des Gebaudebestandes seit 2017 stellt sich im Sanierungsgebiet
wie folgt dar:

Verschlechterung der Gebdudesubstanz

Seit 2017 hat sich der Zustand einiger Gebaude im Sanierungsgebiet verschlechtert. Dies be-
trifft insbesondere die historische Bausubstanz. Hierzu gehdren u.a. einige Gebaude in der
Hohen Stralte (Hausnummern 3 und 4) und am Altstadter Markt (Hausnummer 6). Vermehrt
wurde eine Verschlechterung der Bausubstanz in der Schleifmuhlenstrale sowie im westli-
chen Abschnitt der Nienstadtstrale erkannt, zusatzlich auch auf der Ecke Muhlenstraf’e 20 /
Eisenbahnstrae 17, 18. Dabei besteht die Gefahr, dass diese Gebaude, insbesondere die
historische Bausubstanz oder pragende bzw. stadtebaulich relevante Gebaude, ebenfalls eine
Baufalligkeit erreichen, die zu lhrem Abbruch flihren kénnte — wie bereits bei einigen Gebau-
den in der Vergangenheit (siehe nachster Abschnitt sowie Plan 01 und Kapitel 8.1).

Gebaudeabbriiche und Neubauten

Seit dem IEK kam es vermehrt zum Verfall historischer Bausubstanz. Seit 2017 wurden im
Sanierungsgebiet bereits elf Gebaude (auch Nebengebaude) abgerissen (siehe u.a. Plan 01
und Kapitel 8.1), értlich kumuliert insbesondere in der norddstlichen Schleifmiihlenstrale. Hier
wurden zwei (historische) Hauptgebdude und eine Nebenanlage (Schleifmihlenstrale 11 und
13) wegen Einsturzgefahrdung in 2020 abgebrochen. Mit der bereits seit langem bestehenden
Baulicke auf dem Grundstlick Schleifmihlenstrale 12 ist nach dem Abriss eine breite
Baullicke entstanden, die eine grof3e Unterbrechung in der wertvollen, urspriinglichen
stadtebaulich, stadthistorisch und -gestalterisch herausragenden Raumkante darstellt.

Weitere Gebaude, die abgetragen wurden, sind u.a. die beiden kleinen Einfamilienhduser
WallstraRe 26 und 28 — sie werden voraussichtlich durch einen Neubau ersetzt — sowie das
ebenfalls historische, vor 1945 errichtete Wohn- und Geschéaftshaus Stegen 4, welches wegen
Einsturzgefahrdung Ende 2018 abgerissen wurde. Das weitere Vorgehen hier ist aktuell nicht
bekannt. Weiterer Abriss erfolgte auch bei den Gebauden Schleifmihlenstrale 2 (ehemaliger
,Landsknecht) und Am Holstentor 1a. Hier wurden Neubauten als Wohngebaude errichtet
(ohne Einsatz von Stadtebauférderungsmitteln). Der Neubau in der Schleifmihlenstralle 2
wurde unter Erhalt der denkmalgeschitzten Giebelfassade hergestellt — das neue Gebaude
halt einen Abstand von 4 m zu dieser ein. Der Neubau Am Holstentor 1a entstand als Licken-
schluss zwischen den Gebauden 1b und Wallstralie 20.

AuRerdem wurde das Gebaude auf dem Grundstiick An der Marienkirche 18 / Eisenbahn-
strae 12 aufgrund schlechter Bausubstanz in 2018 abgebrochen und inzwischen durch ein
neues Wohngebaude ersetzt (ohne den Einsatz von Stadtebauférderungsmitteln).
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Gebaudemodernisierungen und -instandsetzungen

Insbesondere im sudlichen Teil des Sanierungsgebietes wurden bzw. werden aktuell einige
Gebaude modernisiert (siehe Plan 01 sowie Kapitel 8.1), z.B. Wallstrale 24, Schleifmlhlen-
strae 3 mit Wiederherstellung der historischen Fassade, ehemaliges Hertie-Gebaude, Ge-
baude Stegen 3b. Drei Gebaude an der Eisenbahnstralle wurden ebenfalls (augenscheinlich)
umfassend modernisiert (Eisenbahnstrale 13, 14 und 15).

Weitere Gebaude wurden seit dem IEK 2017 teilmodernisiert — hierbei wurden tlw. Schaufens-
ter ausgetauscht und insbesondere die publikumsbezogenen Erdgeschosszonen von gewerb-
lichen Einheiten funktional oder gestalterisch aufgewertet (z.B. Hohe Stralle 17 und 28 aber
auch Altstadter Markt 12 und in der Nienstadtstralle 3).

Mehrere Gebaude wurden instandgesetzt — dies bezieht sich insbesondere auf die Hauptfas-
saden, von denen viele erneuert und aufgewertet wurden (v.a. neuer Anstrich), z.B. Mihlen-
stral’e 4 und 6 sowie Altstadter Markt 13 und 17.

Alle diese Modernisierungen und Instandsetzungen erfolgten jedoch ohne den Einsatz von
Stadtebauférderungsmitteln, sondern wurden von den Hauseigentiimer*innen selbst durchge-
fuhrt / finanziert, tlw. Trotz vorheriger Modernisierungsberatungen durch die Stadt und die Sa-
nierungstragerin.

Somit wurde bisher keine dieser im IEK 2017 vorgesehenen Einzelmallnahmen realisiert:

e Modernisierung und Instandsetzung baulicher Anlagen Dritter mit hohem Modernisierungs-
bedarf (insgesamt 36 Stlick), Gebaude mit unterschiedlichen Bedeutungen (z.B. Denkmal-
schutz, Stadtebau, Stadtbild) (anteilig),

e Modernisierung und Instandsetzung baulicher Anlagen Dritter mit mittlerem Modernisie-
rungsbedarf (insgesamt 38 Stiick), Gebaude mit unterschiedlichen Bedeutungen (z.B.
Denkmalschutz, Stadtebau, Stadtbild) (anteilig) und

e Entsiegelung, tlw. Beseitigung baulicher Anlagen.

HANDLUNGSFELD 4: Offentlicher Raum, Baukultur und Stadtgestalt

Nr. 4.1 Erneuerung, Aufwertung und Umgestaltung von stadtbild- und stadtgrund-
risspragenden Anlagen

Bedeutung IEK 2017: ,,Mittel“

Vorgesehen waren hier im IEK 2017 folgende EinzelmalRnahmen:

¢ Erneuerung und Umgestaltung sudlicher Stegengraben,

¢ Erneuerung und Umgestaltung stidéstlicher Abschnitt Stegen,

¢ Erneuerung und Umgestaltung nordwestlicher Abschnitt Jungfernstieg und
e Erneuerung und Umgestaltung nérdliche Nienstadtstral3e.

Keine dieser Einzelmallnahmen wurde bisher umgesetzt, jedoch hat sich seitdem der bauliche
Zustand des Stegengrabens (auch ndrdlicher Teil — siehe weiter oben unter Nr. 2.1) ver-
schlechtert. Der hier bereits im Rahmen der VU und des |IEK von 2017 erkannte Angstraum
wird zusatzlich durch die fehlende Sichtbeziehung und Einsehbarkeit des gassenhaften Stra-
Renverlaufes, durch schlechte Beleuchtung und geringe Belebung verstarkt wahrgenommen.
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Der Zustand der weiteren Anlagen ist seit Erstellung des IEK 2017 jedoch unverandert (erneu-
erungs- bzw. umgestaltungsbedurftig).

HANDLUNGSFELD 5: Kultur, Soziales, (6ffentliche) Einrichtungen und Dienstleistun-
gen, Tourismus

Nr. 5.1 Stabilisierung und Weiterentwicklung des Nutzungsclusters in der sidlichen
NienstadtstraBe

Bedeutung IEK 2017: ,,Hoch — Schliisselprojekt‘
Diese Ubergeordnete MalRnahme, zu der auch die EinzelmalRnahme
e Erneuerung und Umgestaltung sudliche Nienstadtstralle

gehdrte, wurde nicht durchgeflhrt. Anders als noch zum Zeitpunkt der Erarbeitung des IEK
von 2017 ist die Art der Nutzung in der sldlichen Nienstadtstrale nicht mehr durch soziale
Nutzungen gepragt — diese sind an diesem Standort gar nicht mehr ansassig. Inzwischen ist
hier eine durchmischte Nutzung mit Einzelhandel, Dienstleistungen, Gastronomie, Kultur, Ge-
sundheit und einer parteipolitischen Einrichtung sowie mehreren Leerstanden anzutreffen.

Diese Ubergeordnete Malknahme wird in dieser Form aufgegeben, da sie realistisch nicht mehr
durchflihrbar ist. Lediglich die EinzelmalRinahme zur Erneuerung und Umgestaltung der sudli-
chen NienstadtstralRe wird weiter angestrebt — ihr Zustand ist seit Erstellung des IEK 2017
unverandert (erneuerungs- bzw. umgestaltungsbedurftig).

Nr. 5.2 Stabilisierung von kulturellen, sozialen, touristischen (6ffentlichen) Einrichtun-
gen und Dienstleistungen

Bedeutung IEK 2017: ,,Hoch“

In diesem Fall ging es im IEK 2017 insbesondere um die Modernisierung des Gebaudes in der
WallstralRe, in dem sich das Zentrum der D.i.T.i.B. (Turkisch-islamische Union der Anstalt fir
Religion; Turkisch-Islamische Gemeinde zu RD e.V.) mit Gebetsraum, Raumlichkeiten fiir Ju-
gendliche, Wohnraume fir Geistliche sowie anderen Nutzungen befindet. Dies wurde bisher
nicht realisiert.

HANDLUNGSFELD 6: Mobilitat und Verkehr

Nr. 6.1 Barrierefreie Umgestaltung und Aufwertung des StraBenraumes / Umbau von
Querungsbereichen Am Holstentor

Bedeutung IEK 2017: ,,Mittel“
Vorgesehen war damals folgende EinzelmalRnahme:
e Erneuerung und Umgestaltung Am Holstentor.

Insgesamt ging es dabei v.a. um die Herstellung einer Barrierefreiheit bzw. -armut, Attraktivi-
tatssteigerung, Verkehrssicherheit sowie Verbesserung und Aufwertung der FulRganger-
freundlichkeit, u.a. mit Verbesserung des Querungsbereiches in barrierefreier und fuliganger-
gerechter Ausfiihrung.

Diese MalRnahme wurde bis heute nicht umgesetzt, der Zustand der Stralde ist unverandert
(erneuerungs- bzw. umgestaltungsbedurftig).
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Dem Handlungsfeld Mobilitat und Verkehr aus dem IEK von 2017 kommt aktuell eine weitaus
gréRere Bedeutung zu. So kdnnen aus dem bereits in 2017 verorteten Handlungsfeld aufgrund
der zunehmenden Bedeutung von Klimaschutz und Umwelt vor dem Hintergrund der Mobili-
tatswende, aber auch durch einen verstarkten Fokus auf die Schaffung von Barrierefreiheit
und Férderung der Teilhabe Aller, folgende Zielsetzungen und MaRnahmen abgeleitet werden:
In der Schleifmuhlen- und Mahlenstral3e sind inzwischen faktisch vermehrt Konflikte zwischen
den unterschiedlichen Verkehrsteilnehmenden aufgetreten und die beiden Stral3enziige ent-
sprechen somit nicht mehr den heutigen Anforderungen an eine klimaneutrale, moderne Mo-
bilitat, an eine vertragliche und sichere Nutzbarkeit durch alle sowie an Barrierefreiheit bzw. -
armut (Weiteres hierzu siehe auch Kapitel 8.5, 8.7, 9.1 aber auch 12). Entsprechend der
neuen, verstarkten Anforderungen handelt es sich hierbei um einen bereits in VU und im IEK
erkannten funktionalen Missstand, den es nunmehr umso mehr zu beheben gilt.

Nr. 6.2 Verkniipfungen nach AuBen und Verbesserung der Wegebeziehungen
Bedeutung IEK 2017: ,,Mittel“
Vorgesehen waren damals folgende EinzelmalRnahmen:

e Erneuerung und Umgestaltung von zwei Fulwegen zwischen An der Marienkirche und Ei-
senbahnstralle und

¢ Herstellung FuBwegeverbindung zwischen Mihlengraben und Mihlenstral3e.

Beide wurden bisher noch nicht umgesetzt. Der Zustand der beiden FuRwege ist unverandert.
Eine Verbindung zwischen dem Muhlengraben und der Muhlenstral3e ist auch heute noch ge-
wulnscht.

Nr. 6.3 Umbau und Erneuerung weiterer Verkehrsanlagen

Bedeutung IEK 2017: ,,Mittel“

Vorgesehen waren damals folgende EinzelmafRnahmen:

e Erneuerung und Umgestaltung Restflachen stdlicher Abschnitt MhlenstralRe und sudlicher
Abschnitt An der Marienkirche und

¢ Restflache nérdlicher Stegengraben.

Auch diese beiden EinzelmafRnahmen wurden bisher nicht umgesetzt (zu ,Restflache noérdli-
cher Stegengraben“ sieche MalRnahmenrealisierung unter Nr. 2.1 weiter oben).
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Zusammenfassend lasst sich auch anhand der KoFi des IEK von 2017 (siehe Kapitel 14 ab
S. 84 IEK 2017) darstellen, welche Einzelma3nahmen bisher umgesetzt wurden und wie mit

den Ubrigen MaRnahmen nach aktueller Einschatzung umgegangen werden soll:

StBau | Ausgabenart Realisie- | Weiterer Um-
FR rung der gang mit der
EinzelmaB- | EinzelmaR-
nahme nahme*
B1 MaBnahmen der Vorbereitung
B1.1 MaBnahmen nach § 140 BauGB:
Quartiers- / Blockkonzept Eisenbahnstrale / An der Marien- Nein Wird weiter-
kirche verfolgt
B 2 MaBnahmen der Durchfiihrung
B 2.1 OrdnungsmaBnahmen
B 2.1.1 | Grunderwerb Flache zwischen An der Marienkirche und Alt- Ja -
stadter Markt
B 2.1.2 | Sonstige MaRnhahmen der Bodenordnung Nein Wird weiter-
(im Zusammenhang mit der Neuordnung und Neuregelung verfolgt
im Bereich Eisenbahnstralie)
B 2.1.3 | Umzug von Bewohnerinnen, Bewohnern und Betrieben Nein Wird weiter-
(im Zusammenhang mit der Neuordnung und Neuregelung verfolgt
im Bereich Eisenbahnstralie)
B 2.1.4 | Freilegung von Grundstlicken
Entsiegelung, tlw. Beseitigung baulicher Anlagen Nein Wird weiter-
(v.a. im Zusammenhang mit der Wohnumfeldverbesserung) verfolgt
B 2.1.6 | Herstellung und Anderung von ErschlieBungsanlagen:
Erneuerung und Umgestaltung Altstadter Markt bestehend Zeitnah -
aus:
- Altstadter Markt mit Durchgang im Alten Rathaus
- sudlicher Abschnitt Mihlenstrae und
- Verbindung zwischen Altstadter Markt und An der Marien-
kirche
Erneuerung und Umgestaltung sudlicher Abschnitt An der Zeitnah -
Marienkirche
Erneuerung und Umgestaltung nordwestlicher Abschnitt Zeitnah -
Stegen
Erneuerung und Umgestaltung ndrdlicher Stegengraben Zeitnah -
einschl. Verbindung zu An der Marienkirche
Erneuerung und Umgestaltung Hohe StralRe Nein Wird weiter-
verfolgt
Erneuerung und Umgestaltung Kurze Stralle Nein Wird weiter-
verfolgt
Erneuerung und Umgestaltung stidlicher Stegengraben Nein Wird weiter-
verfolgt
Erneuerung und Umgestaltung studostlicher Abschnitt Ste- Nein Wird weiter-
gen verfolgt
Erneuerung und Umgestaltung nordwestlicher Abschnitt Nein Wird weiter-
Jungfernstieg verfolgt

4 Siehe auch v.a. Kapitel 12 ,MaRnahmenkatalog®
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Erneuerung und Umgestaltung nordliche Nienstadtstralie Nein Wird weiter-
verfolgt
Erneuerung und Umgestaltung sidliche Nienstadtstralle Nein Wird weiter-
verfolgt
Erneuerung und Umgestaltung Am Holstentor Nein Wird weiter-
verfolgt
Erneuerung und Umgestaltung von zwei Fullwegen zwi- Nein Wird weiter-
schen An der Marienkirche und Eisenbahnstralle verfolgt
Herstellung FuBwegeverbindung zwischen Mihlengraben Nein Wird weiter-
und Muhlenstralle verfolgt
Erneuerung und Umgestaltung Restflachen sudlicher Ab- Nein Wird weiter-
schnitt MihlenstraBe und sidlicher Abschnitt An der Mari- verfolgt
enkirche
Erneuerung und Umgestaltung Restflache nérdlicher Ste- Nein Wird weiter-
gengraben verfolgt
B 2.2 BaumaBnahmen
B 2.2.1 | Modernisierung und Instandsetzung baulicher Anlagen Drrit- Nein Wird weiter-
ter mit hohem Modernisierungsbedarf (36 Stiick), Gebaude Realisie- verfolgt
mit unterschiedlichen Bedeutungen (z.B. Denkmalschutz, rung bisher
Stadtebau, Stadtbild) nur privat
B 2.2.1 | Modernisierung und Instandsetzung baulicher Anlagen Drrit- Nein Wird weiter-
ter mit mittlerem Modernisierungsbedarf (38 Stiick), Ge- Realisie- verfolgt
baude mit unterschiedlichen Bedeutungen (z.B. Denkmal- rung bisher
schutz, Stadtebau, Stadtbl'd) nur privat

Aufgrund der geringen Anzahl an durchgefiihrten (Einzel-)MaRnahmen konnten die (bisheri-
gen) Sanierungsziele noch nicht erreicht werden. Dies erscheint jedoch mdglich, wenn die
ubrigen Malinahmen realisiert werden.

8 Sach- und Entwicklungsstand / Aktueller Bestand

In Kapitel 7 konnte aufgezeigt werden, dass die meisten der in den VU 2014 und im IEK 2017
definierten MaRnahmen bisher noch nicht realisiert werden konnten. Zentrale Handlungsbe-
darfe, die Grinde fur die Festlegung eines Sanierungsgebietes waren, sind nach wie vor ak-
tuell. Um sicher zu gehen, dass die noch nicht umgesetzten Ma3nahmen auch tatsachlich
noch weiterhin fur eine erfolgreiche, attraktive Entwicklung des Sanierungsgebietes notwendig
sind sowie um zu Uberprifen, ob noch weitere Malknahmen hinzukommen missten, wird in
diesem Kapitel zusammenfassend die aktuelle Situation im Gebiet (seit der Fertigstellung des
IEK 2017, siehe auch Anlage 1 und Plan 01) dargestellt.

8.1 Gebaudebestand

Gebaudebestand

Der Gebaudebestand im Sanierungsgebiet umfasst aktuell ca. 175 Hauptgebaude sowie meh-
rere Nebenanlagen, z.B. wohn- und gewerbebezogene Gebaude, Schuppen, Lager, Garagen
oder Abstellrdume. Seit Abschluss des IEK in 2017 wurden neun Hauptgebaude abgerissen
(siehe Kapitel 7 weiter oben und Plan 01), tiw. Auch, weil sie einsturzgefahrdet waren. Insge-
samt drei neue Gebaude wurden zwischen An der Marienkirche und der Eisenbahnstrale so-
wie Am Holstentor und in der Schleifmihlenstral3e errichtet (siehe ebenfalls Kapitel 7).
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Die Bebauungsstruktur ist nach wie vor iberwiegend homogen. Es Uberwiegt eine kleinteilige,
dichte Blockrandbebauung auf kleinparzellierten Grundstiicken. Vereinzelt treten gro3struktu-
rierte Gebaude auf (z.B. die Senioren-Residenz am Altstadter Markt — ehemaliges Hertie-Kauf-
haus -, die Bebauung suddstlich der Strale Am Holstentor oder tlw. Die Bebauung in der Hohe
Stralde). Bei den grostrukturierten Gebauden handelt es sich oftmals um Uberformte Altbe-
stande oder um neuere Bebauung. Die Gebaude sind liberwiegend zwei- bis dreigeschossig,
tiw. Mit ausgebautem Dachgeschoss, vereinzelt weisen sie auch mehr Geschosse auf. Das
Gebiet ist insgesamt sehr dicht bebaut.

Gebaudealter

Weiterhin qilt, dass der weit Uberwiegende Anteil der Gebaude im Sanierungsgebiet in ver-
schiedenen Epochen vor 1945, insbesondere zwischen dem 17. Und dem 19. Jahrhundert
errichtet wurde, mehrere Gebaude entstanden zwischen 1945 und 1979 sowie zwischen 1980
und 1999. Zwischen 2000 und 2017 wurden insgesamt nur zwei Gebaude errichtet. Nach 2017
gab es drei Neubauten (siehe auch Plan 01 und ebenfalls Kapitel 7). Die altere Bebauung ist
kleinteilig, die neuere Bebauung tlw. Grolstrukturiert. Viele der alteren Gebaude sind durch
verschiedene Baumafnahmen stark tberformt.

Zustand, energetischer Standard sowie Modernisierung und Instandsetzung der Ge-
baude

Bestandsaufnahme und Einordnung Vorbereitende Untersuchungen (VU) 2014°

Die Hauptgebaude im Sanierungsgebiet wurden im Rahmen der VU erfasst und hinsichtlich
ihres — von aulien erkennbaren — baulichen Zustandes und des energetischen Standards un-
tersucht, um ihren Modernisierungs- und Instandsetzungsbedarf augenscheinlich zu bewer-
ten. Zusatzlich erfolgte eine Bewertung des baulichen Zustandes der Gebaude durch die Bau-
aufsicht der Stadtverwaltung.

5 Aus (forder-)rechtlichen Griinden ist zum aktuellen Zeitpunkt eine Fortschreibung der VU nicht méglich, d.h.,
dass die VU und die darauf basierende Einschatzung der Modernisierungs- und Instandsetzungsbedarfe ein-
schlieRlich der Einordnung von Gebauden in eine entsprechende Bedarfskategorie nicht veranderbar ist.
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Abb. 3: Modernisierungs- / Instandsetzungsbedarf der Hauptgebdude im Untersuchungsgebiet der Vorbereitenden
Untersuchungen gem. VU von 2014 (© Stadt Rendsburg / ELBBERG Stadt-Planung-Gestaltung, 2014)
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Durch Kategorisierung nach unterschiedlichen Zustandsmerkmalen sowie nach Einschatzung
der Eignung der Hauptgebaude flr eine zeitgemafle Nutzung (unter Berlcksichtigung der zum
damaligen Zeitpunkt ausgetbten Nutzung) ergab sich im Rahmen der Bestandsaufnahme der
VU folgende Einschatzung des Modernisierungs- / Instandsetzungsbedarfes fiir die Hauptge-
baude im Untersuchungsgebiet, welches gréRer war als das heutige Sanierungsgebiet
(siehe Abb. 3):

e ca. 30 % der Hauptgebaude weisen keinen Modernisierungs- / Instandsetzungsbedarf auf,

e ca. 18 % der Hauptgebaude weisen einen geringen Modernisierungs- / Instandsetzungsbe-
darf auf,

e ca. 27 % der Hauptgebaude weisen einen mittleren Modernisierungs- / Instandsetzungsbe-
darf auf und

e ca. 25 % der Hauptgebaude weisen einen hohen Modernisierungs- / Instandsetzungsbe-
darf auf.
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Somit wiesen zum Zeitpunkt der Bestandsaufnahme der VU ca. 70 % aller Hauptgebaude ei-
nen hohen, mittleren oder geringen Modernisierungs- bzw. Instandsetzungsbedarf auf.

Einordnung IEK 2017

Nach dem IEK von 2017 konnte die Aufnahme des férderfahigen Gebaudebestandes in die
jahrlichen MalRnahmenplane der Stadt fur die Gesamtmalinahme ,Rendsburger Altstadt” (als
Finanzierungsgrundlage beim Fordermittelgeber) erfolgen. Zu diesem Zeitpunkt wurden in den
MalRnahmenplanen nur Gebadude mit einem mittleren und hohen Modernisierungs- und In-
standsetzungsbedarf geflhrt und entsprechend geférdert. Im Sommer 2019 wurde durch den
Bauausschuss der Stadt Rendsburg beschlossen, dass zusatzlich auch Gebaude mit einem
geringen Modernisierungs- und Instandsetzungsbedarf in die Férderung durch Stadtebaufér-
derungsmittel und damit in die jahrlich aktualisierten MalRnahmenplane aufgenommen werden
sollen (aktuellster Stand Malinahmenplan 2022 — Stand 01.01.2022, siehe auch Kapitel 12
und 13). Diesem wichtigen Ansinnen der Stadt hat der Férdermittelgeber stattgegeben.

Einordnung 1. Fortschreibung des IEK

Im Zuge dieser 1. Fortschreibung des IEK wurde durch eine Vorortbegehung der aktuelle Ge-
baudebestand Gberprift und eine Einschatzung vorgenommen, ob sich die Gebaudezustande
seit dem |IEK bzw. seit Beginn der Gesamtmaflinahme verandert haben (siehe Plan 01 und
ebenfalls Kapitel 7). Dabei wurden veranderte bauliche Zustande von Gebauden aufgenom-
men.

Ergebnis davon ist, dass sich seit Beginn der Gesamtmafinahme der Zustand im Sanierungs-
gebiet augenscheinlich leicht verandert hat. So sind sowohl einige verschlechterte Gebaude-
zustande erkennbar, es wurden augenscheinlich aber auch mehrere (Teil-) Modernisierungen
sowie Instandsetzungen von Gebauden durchgefiihrt (siehe auch Kapitel 7 weiter oben), so
dass diese Gebaude keinen Modernisierungs- bzw. Instandsetzungsbedarf mehr aufweisen.
Dies gilt ebenfalls fir ehemals modernisierungs- bzw. instandsetzungsbedurftige Gebaude,
die inzwischen abgerissen (und tlw. Neu errichtet) wurden. Alle der durchgeflihrten (Teil-)Mo-
dernisierungen bzw. Instandsetzungen sowie Neubauten wurden ohne den Einsatz von Stad-
tebauférderungsmitteln durchgefiihrt.

Als modernisierungs- bzw. Instandsetzungsbedurftig (geringer Bedarf) wurde dartber hinaus
ein Gebaude erkannt, welches bisher nicht als solches eingestuft wurde (Jungfernstieg 4).6

Weiterhin Iasst sich auf Grund des auf’eren Erscheinungsbildes der baulichen Anlagen sowie
der Einschatzung der Eignung der Hauptgebaude fir eine zeitgemale Nutzung (auch unter
Bericksichtigung der gegenwartig ausgelibten Nutzung) grundsatzlich feststellen, dass aktuell
fur knapp die Halfte aller Gebaude im Sanierungsgebiet ein hoher, mittlerer oder geringer Mo-
dernisierungs- und Instandsetzungsbedarf besteht. Dies gilt weiterhin fir die Bebauung Eisen-
bahnstralRe / Ecke Mihlenstralle, fir zahlreiche Gebaude in der Hohen Stral3e, Mihlenstralle
und am Altstadter Markt, fir zahlreiche Gebaude in der Schleifmihlen- und Nienstadtstralie,
in den Straflen Am Holstentor, Stegen und Stegengraben.

6 Aus den oben benannten (férder-)rechtlichen Griinden ist die Aufnahme dieses Gebaudes als neue MaR-
nahme (siehe Kapitel 12 und 13) nicht méglich und kann lediglich der vollstandigen Wiedergabe der aktuell
erfassten und bewerteten Situation dienen.
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Erkennbar ist auch weiterhin, dass ein hoher Modernisierungs- / Instandsetzungsbedarf fir
viele Gebaude besteht, die vor 1945 errichtet wurden. Ein mittlerer und geringer Bedarf besteht
auch fur Gebaude, die in spateren Zeitraumen errichtet wurden.

Ein detaillierter energetischer Sanierungsbedarf der Gebaude wurde bisher nicht untersucht,
es wird jedoch davon ausgegangen, dass eine schadhafte Gebaudehille auch einen Mangel
im energetischen Zustand darstellt. Eine Sanierung und Modernisierung im Hinblick auf die
Gebaudedammung und Heizungsanlage ist insbesondere im historischen Bestand besonders
wichtig, um einen Beitrag zum Klimaschutz zu leisten.

Auch der Modernisierungsbedarf von Haustechnik oder innerer Gebaudeausstattung wurde
nicht beurteilt. Auch heute noch kann bei zahlreichen Gebauden von einem Modernisierungs-
stau im Inneren und nicht mehr zeitgemafen Grundrissen der Wohnungen und Gewerbeein-
heiten ausgegangen werden. Bedeutsam ist das v.a., wenn ein Gebaude eine veraltete Hau-
stechnik oder Heizungsanlage besitzt. Hier besteht dann ein Modernisierungsbedarf zur Si-
cherung einer zeitgemafen Nutzbarkeit, wobei neben dem Klimaschutz auch die Herstellung
von Barrierearmut, insbesondere vor dem Hintergrund einer alternden Bevélkerung (siehe Ka-
pitel 8.11 und 8.13) eine bedeutende Rolle spielt.

8.2 Denkmalschutz und Stadtbild

Denkmalschutz

Folgende Gebaude / bauliche Anlagen im Sanierungsgebiet stehen gem. Denkmalschutzge-
setz des Landes Schleswig-Holstein vom 30.12.2014 unter Denkmalschutz und sind von gro-
Rer Bedeutung fir die Altstadt und ihr Stadtbild:

e Als Bauliche Anlagen v.a. die St. Marien-Kirche, das Alte Rathaus und die neu als Denkmal
aufgenommenen Flachen des Altstadter Marktes sowie einige weitere Einzelgebaude. Der
Altstadter Markt wurde aufgrund seines geschichtlichen und stadtebaulichen Wertes am
08.03.2021 in die Liste der Kulturdenkmale des Landes Schleswig-Holstein aufgenommen
und ist somit seitdem ein geschitztes Kulturdenkmal. Der Denkmalschutz erstreckt sich auf
das gesamte Objekt, es handelt sich um den Denkmaltyp ,Bauliche Anlage®.

e Der St. Marien-Kirchhof gilt als Griindenkmal.

e Zusatzlich gibt es den Denkmaltyp, der eine Mehrheit von baulichen Anlagen zusammen-
fasst und unter Schutz stellt. Hierunter fallt eine Hausergruppe 6stlich der St. Marien-Kirche
sowie in der nordéstlichen NienstadtstralRe.

¢ Ein weiterer Denkmaltyp ist die Sachgesamtheit. Hierzu gehoéren die Kirche samt Kirchhof
und weiterer Bestandteile sowie eine Gebaudegruppe mit Hof zwischen dem nordéstlichen
Stegengraben und der nordéstlichen Nienstadtstralle.

Die denkmalgeschitzte Fachwerkgiebelwand des ehemaligen ,Landknechts von ca. 1541
wurde trotz Abbruch des Gebaudes in der Schleifmihlenstralie erhalten (siehe hierzu auch
Kapitel 7).

Ein Gebaude in der Schleifmihlenstralie, welches bisher unter Denkmalschutz stand, wurde
wegen Baufalligkeit abgerissen.
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Zusatzlich liegt fir die Stadt Rendsburg eine sogenannte ,Denkmaltopographie* vor. Hier wer-
den moégliche Denkmal-Objekte benannt, auch wenn fiir diese keine Rechtsverbindlichkeit im
Sinne des Denkmalschutzgesetzes besteht, da die ,Denkmaltopographie” kein offizielles
Schriftwerk darstellt. Sie werden gem. Landesamt fur Denkmalpflege als ,erhaltenswerte Bau-
ten” eingestuft.

" Denkmaltopographie Bundesrepublik Deutschland, Kulturdenkmale in Schleswig-Holstein. Landesamt fiir
Denkmalpflege Schleswig-Holstein (Hrsg.). Bd. 4.1. Kreis Rendsburg-Eckernférde, Stadt Rendsburg und die
umliegenden Ortschaften Stadt Budelsdorf, Schacht-Audorf, Osterronfeld, Westerronfeld. 2008. S. 92 bis
149.
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Stadtbild und raumliche Qualitaten

Die stadtebauliche Struktur im Sanierungsgebiet ist auch heute noch weitgehend homogen.
Es herrschen Uberwiegend kleinteilige Bebauungsstrukturen vor, vereinzelt gibt es grofiteilige
Strukturen. Hervorstechend ist dabei das inzwischen umgebaute und neu gestaltete Gebaude
der Senioren-Residenz am Altstadter Markt (ehemaliges Hertie-Gebaude), welches nach wie
vor in Relation zur Bebauung des Altstadter Marktes und des Marienkirchhofes grofer dimen-
sioniert ist. Nach dem Umbau des Gebaudes gibt es heute allerdings eine erweiterte Offnung
zwischen dem Altstadter Markt und dem Marienkirchhof, die auch durch die Untere Denkmal-
schutzbehorde positiver bewertet wird als die stadtebauliche Situation zuvor.

Pragend im Sanierungsgebiet sind die geschlossene Blockrandbebauung mit einer Uberwie-
gend sehr hohen Dichte der Blécke sowie die Abfolge von stadtebaulich und stadtgestalterisch
herausragenden Platzraumen, in Verlangerung auch aufterhalb des Sanierungsgebietes. Sie
werden in Ost-West-Richtung durch die FuRgangerzone raumlich-funktional miteinander ver-
bunden (weiterhin beeintrachtigt durch die Unterbrechung durch die fiir den Kfz-Verkehr offene
Muhlen- und im weiteren Verlauf Schleifmihlenstral3e). Besonders attraktiv sowie stadtebau-
lich und stadtgestalterisch herausragend ist ebenfalls der Marienkirchhof als Platzraum sowie
das dortige Ensemble.
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2021 (eigene Aufnahme, ELBBERG Stadt Landschaft 2021)

Ebenfalls pragend sind verschiedene Bau- und Gestalttypen der Gebaude. Die Mehrzahl der
Gebaude entstand vor 1945, somit weisen sie die gestalterischen Elemente der verschiedenen
Epochen davor auf. Dies lasst sich an den Fassadengliederungen und —formen sowie an den
Giebel- und Dachtypen erkennen. Oftmals sind die alteren Gebaude durch vorherige Baumal3-
nahmen, Modernisierungen oder Instandsetzungen — auch stark — Gberformt. In den letzten
Jahren ist immer wieder erhaltenswerte, historische Bausubstanz verfallen. Es gibt auch aktu-
ell mehrere Gebaude, die das Stadtbild aufgrund ihrer Gestaltqualitat besonders positiv pra-
gen. Es befinden sich jedoch auch Gebaude im Sanierungsgebiet, die sich aufgrund ihrer
GroRke, Stellung oder ihrer Gestaltelemente besonders negativ auf das Stadtbild auswirken.
Vielen Gebauden kann zusatzlich eine stadtebauliche Relevanz zugeordnet werden.

Insgesamt weist das Gebiet in vielen Bereichen, v.a. in den siedlungsgeschichtlich tberliefer-
ten Stadtstrukturen, einen besonderen historischen Charme auf. Dartiber hinaus gibt es viele
stadtebaulich, stadthistorisch und stadtgestalterisch herausragende Raumkanten, die jedoch
durch die seit 2017 erfolgten Gebaudeabrisse heute an mehreren Stellen unterbrochen sind.
Besonders negativ wirken sich diese Gebaudeabrisse in den Bereichen der nérdlichen
Schleifmihlenstrale / Ecke Altstadter Markt sowie im Bereich Stegen / Ecke Stegengraben
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aus. Bereits seit vielen Jahren besteht die Bauliicke und Unterbrechung der geschlossenen
Raumkante in der Muhlenstra3e gegenuber dem Zugang zum Kirchhof. Die Baullicke im Be-
reich Am Holstentor / Wallstra3e wurde zwischenzeitig durch einen Neubau geschlossen.

Das historisch-kleinstadtische Stadtbild der Altstadt weist dennoch weiterhin ein grol3es iden-
titatsstiftendes sowie gewerblich und touristisch attraktives Potenzial auf.

Im gesamten Sanierungsgebiet gibt es auch aktuell so gut wie keine auffallig ungeordneten
oder verschmutzen Bereiche. Die Strallenraume und Fu3gangerzonen sind Uberwiegend ge-
pflegt und sauber. Es bestehen jedoch stellenweise gestalterische Defizite im 6ffentlichen
Raum, Unterbrechungen von Sichtbeziehungen sowie Einschrankungen des Sicherheitsemp-
findens in den Abendstunden — einen entsprechenden Angstraum stellt der Stegengraben dar.

8.3 Gebaudenutzung

Im Sanierungsgebiet ist weiterhin eine Mischung aus Einzelhandels-, Dienstleistungs-, Wohn-,
kulturellen, 6ffentlichen und sozialen Nutzungen vorzufinden (siehe Plan 02.1 und Anlage 1).
Das Gebiet ist Teil des zentralen Versorgungsbereichs der Stadt Rendsburg und stellt dabei
den Hauptgeschaftsbereich dar. Hier besteht insbesondere ein verdichteter Einzelhandelsbe-
satz (trotz vereinzelten Leerstéanden). Insgesamt sind die Gebaudenutzungen nach wie vor
sehr vielfaltig und raumlich kleinteilig gemischt, es lassen sich jedoch auch Bereiche mit Nut-
zungsschwerpunkten feststellen. In den Erdgeschossen findet Uberwiegend gewerbliche Nut-
zung (Einzelhandel, Dienstleistung) statt. Tlw. Sind hier auch Wohnen oder andere Nutzungen
(Kultur, Freizeit, Bildung, Soziales, Gesundheit, 6ffentliche Nutzungen) vorhanden. In den
Obergeschossen sind v.a. Wohnungen, aber auch Dienstleistungen, Blros, Soziales, Gesund-
heit (Arztpraxen) oder Bildung anzutreffen.

Einzelhandel

Der Einzelhandel als bedeutende Nutzung des zentralen Versorgungsbereiches befindet sich
aktuell verdichtet in der Hohe Stral’e (A-Lage), die einen relativ attraktiven Einkaufsbereich
darstellt. Eine weitere Konzentration von Einzelhandel befindet sich am Altstadter Markt und
im Stegen (B-Lage). Dartber hinaus gibt es Einzelhandelsflachen tlw. In der Nienstadtstrale
und vereinzelt in der Schleifmihlenstrale (Neben- und Randlagen).®

Nach wie vor ist der Branchenmix relativ breit, der Schwerpunkt liegt jedoch auf dem Sortiment
.Bekleidung, Sportbekleidung, Accessoires®. Zum Teil werden Lebensmittel wie z.B. Backwa-
ren und Delikatessen angeboten, es gibt jedoch nach wie vor keinen Lebensmittel-Nahversor-
ger im Sanierungsgebiet. Insgesamt besteht weiterhin eine Mischung aus Filialen und inha-
bergefiihrten kleinen (Fach-)Geschaften. Bei beiden gibt es auch starke Kunden-Magnete. Die
Filialen befinden sich v.a. in der A-Lage, inhabergeflihrte Geschafte sind v.a. abseits dieser
Lage in der B-Lage und den Neben- und Randlagen vorzufinden. Die Filialen flllen die grof3-
malistabliche Bebauung in der Hohe Stralle und sind tlw. Grof¥flachig, die inhabergefiihrten
Laden besetzen, abgesehen von ID Sievers, die Kleinstrukturen in den Ubrigen Lagen. Die
Filialen bieten v.a. Bekleidung, Schuhe oder Haushaltswaren an, die inhabergefiihrten Ge-
schafte sind oftmals spezialisiert. Westlich des Altstadter Marktes befindet sich die Altstadt-
passage, die unter ihrem Dach einige Geschéafte in zwei Geschossen zusammenfihrt.

8 Die Definition und Zuordnung der Lagen erfolgt im Regionalen Einzelhandelskonzept Lebens- und Wirt-
schaftsraum Rendsburg (siehe Kapitel 6.2)
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Auf dem direkt an das Sanierungsgebiet angrenzenden Schiffsbriickenplatz findet mittwochs
und samstags ein Wochenmarkt statt. An diesen Tagen ist auch eine hohere Frequentierung
in der gesamten Altstadt, insbesondere in der Hohe Stral3e, festzustellen.

Wohnen

Im Sanierungsgebiet gibt es weiterhin zahlreiche Wohnungen, die sich in ca. 50 % der Ge-
baude, sowohl im Erdgeschoss als auch in den Obergeschossen, befinden. Unverandert gibt
es Wohnungen im Erdgeschoss, insbesondere im nérdlichen Teil der Muhlenstrafe und des
Mduhlengrabens, in der Strale An der Marienkirche sowie im stdlichen Teil der Schleifmihlen-
stral’e. Wohnungen in den Obergeschossen verteilen sich auf das gesamte Gebiet.

Das Angebot an Wohnungen konzentriert sich stark auf die historische Bausubstanz (vor
1945). Dabei handelt es sich Gberwiegend um kleinstrukturierte, mischgenutzte Mehrfamilien-
hauser mit Gewerbeeinheiten im Erdgeschoss. Der Zustand dieser Gebaude ist uneinheitlich,
tlw. Sind sie nicht modernisiert / instandgesetzt und in einem schlechten baulichen Zustand.
Die Bebauungsdichte ist Uberwiegend hoch, es bestehen in einigen Bereichen Belichtungs-
probleme; von nicht zeitgemafRen Grundrissen und Wohnungszuschnitten, einem schlechten
Energiestandard sowie Qualitatsdefiziten insgesamt muss auch heute noch ausgegangen wer-
den. Von dem vorhandenen Wohnraum in neueren Gebauden wird angenommen, dass dieser
eine zeitgemalie Nutzung zulasst. So wurde seit Abschluss des IEK 2017 u.a. neuer Wohn-
raum zwischen An der Marienkirche und Eisenbahnstrale, in der Schleifmihlenstrale sowie
Am Holstentor geschaffen.

Leerstand

Besonders auffallig und negativ fir das Sanierungsgebiet und die gesamte Altstadt als zent-
raler Versorgungsbereich ist der auch heute noch hohe Anteil an Leerstanden, insbesondere
im Erdgeschoss (siehe auch Plan 02.2). Dies betrifft insbesondere den stdlichen und sudost-
lichen Teil der FuBRgéangerzone (B-Lage), die Neben- und Randlagen (z.B. Nienstadtstralie)
sowie die nordliche Altstadtkante an der Eisenbahnstral’e. Ca. 18 % der Gebaude sind im
Erdgeschoss aktuell von Leerstand betroffen (Grundlage eigene Erhebung) —im Rahmen der
Erarbeitung des IEK 2017 waren dies noch ca. 25 %. Dabei handelt es sich um Ladenlokale,
Wohnungen sowie gastronomische Betriebe in Gberwiegend kleinstrukturierten Gebauden und
Gewerbeeinheiten. In den Obergeschossen ist ebenfalls Leerstand vorhanden und stark aus-
gepragt, wobei besonders Wohnraum betroffen ist. Zu einem Grolteil besteht auch heute noch
eine Ubereinstimmung von durch Leerstand betroffene Geb&ude mit einem hohen und mittle-
ren Modernisierungs- / Instandsetzungsbedarf der Gebaude. Allerdings weisen auch einige
der von Leerstand betroffenen Gebaude keinen Modernisierungs- / Instandsetzungsbedarf
auf, wie zum Beispiel die leerstehenden Verkaufsflachen im Erdgeschoss des neu umgebau-
ten Alloheimes. Dabei kénnen insgesamt zum jetzigen Zeitpunkt die Auswirkungen der
Corona-Pandemie noch nicht abgeschatzt werden.

Bei vielen der leerstehenden Gewerbe- und Wohneinheiten kann nach wie vor von unzeitge-
mafien und tiw. Den Anforderungen des Marktes nicht entsprechenden Grundrissen und Aus-
stattungen sowie einem ungenligenden energetischen Standard ausgegangen werden. Von
grofl3er Bedeutung, insbesondere flr Leerstdnde von Ladenlokalen, ist neben dem baulichen
Zustand der Gebaude auch ihre Lage; allerdings gibt es auch aktuell in der A-Lage im Erdge-
schoss leerstehende Ladenlokale (z.B. Hohe StralRe). In der B-Lage (Altstadter Markt, Ful3-
gangerzone Stegen und Jungfernstieg) und in den Neben- und Randlagen (z.B.
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Nienstadtstrale) wurden zwischenzeitlich einige Leerstande von Ladenlokalen wieder besei-
tigt, es kamen aber auch neue wieder hinzu. Die meisten Leerstandsbeseitigungen hat die
Muhlen- und Schleifmihlenstral’e zu verzeichnen. Neuer Leerstand ist v.a. in der Nienstadt-
stral3e zu finden. Insgesamt kann allerdings nach wie vor von einer fehlenden Nachfrage nach
kleinteiligen Ladenlokalen auf3erhalb der zentralen Lage ausgegangen werden.

Die Lage an der stark verkehrsbelasteten und Larm emittierenden Osttangente (Eisenbahn-
stral’e) im Norden ist auch heute noch mit ausschlaggebend fiir die dortigen Leerstande im
Erdgeschoss und den Obergeschossen. Nach friheren, fast durchgehend vorhandenen Leer-
stadnden in den Wohngebauden entlang der Eisenbahnstralle hat sich die Situation heute (und
auch bereits zum Zeitpunkt der Erarbeitung des IEK 2017) u.a. im Zusammenhang mit dort
erfolgten Gebaudemodernisierung und einem Neubau leicht verbessert. Weiterhin sind hier
jedoch Konflikte zwischen der Verkehrsbelastung (siehe auch Kapitel 8.5) und insbesondere
der Nutzung der Gebaude Eisenbahnstralie 17 und 18 / Mihlenstralte 20 vorhanden.

Auch im kulturellen Bereich sind neue Leerstande zu verzeichnen. So ist das Recall (Bar,
Lounge, Partyfloor) im Stegengraben seit April 2020, nach 18 Jahren Laufzeit, geschlossen.
Und auch die Parkhouse Lounge (Diskothek) in der Nienstadtstralle 16 ist seit Ende 2018
geschlossen.

Neben dem Leerstand von Ladenlokalen gibt es wie bereits in der Vergangenheit auch Einzel-
handelsbetriebe, die durch eine ,schwachelnde Nutzung“ gekennzeichnet sind. Dazu gehoren
insbesondere Unternutzungen bzw. Nutzungsausfalle, z.B. durch kurze oder unregelmalige
Offnungszeiten, die von den Kernéffnungszeiten in der Altstadt / Innenstadt abweichen. In ei-
nigen Fallen werden Ladenlokale ausschlieRlich als Ausstellungsflachen genutzt, ohne Ver-
kauf oder Zugang fir Kund*innen. Derartig ,schwachelnde Nutzungen® sind u.a. in der Nien-
stadtstral’e und im Stegengraben vorzufinden.

Das ehemalige Hertie-Kaufhaus wurde modernisiert und zur Senioren-Residenz Alloheim
umgebaut. Weiterhin sind ca. 500 m? Verkaufsflache entstanden, die bis heute nicht vermietet
sind und leer stehen. Grund dafur kénnen die im Vergleich zu den Ublichen in der Altstadt
bestehenden Mieten hohen Pachtvorstellungen seitens der Eigentiimer*innen sein.

8.4 Freiraumstruktur

Platze

In der Mitte des Sanierungsgebietes befindet sich der Platz Altstadter Markt, der zu einer at-
traktiven Abfolge von Platzen in der Altstadt gehort. Der Altstéadter Markt, einschlieBlich Mari-
enkirchhof, sowie die auerhalb des Sanierungsgebietes liegenden Platze haben eine beson-
dere stadtebauliche und stadtgestalterische Bedeutung fir die gesamte Altstadt. Der Altstadter
Markt befindet sich aktuell noch in einem maRigen baulichen Zustand, er weist allerdings Auf-
enthaltsqualitat auf und stellt einen wichtigen Stadtraum dar. Vorhanden ist hier zurzeit auch
noch ein ,Spielpunkt” fur Kinder.

Mittelfristig steht die Umgestaltung und Aufwertung des Altstadter Marktes und der umgeben-
den StralRenabschnitte auf Grundlage der Ergebnisse des freiraumplanerischen Entwurfs vom
Sommer 2021 an (siehe Kapitel 7).
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Private und offentliche Griin- und Freiflachen

Nach wie vor liegt der groRte Teil der Frei- und Grunflachen im Sanierungsgebiet auf privaten
Grundstiicken. Dabei handelt es sich auch heute noch v.a. um Freiflachen, die als Stellplatz
genutzt werden. Sie sind zu einem Grolteil versiegelt, weiterhin sind nur sehr wenige Flachen
begriint oder werden als private Garten genutzt. Pragend ist v.a. der Marienkirchhof als Grin-
flache, der in Besitz der Kirchengemeinde St. Marien ist; dieser ist eingezaunt und als Grin-
bzw. Aufenthaltsflache nicht frei zuganglich.

Es gibt auch aktuell keine 6ffentlichen Grinflachen im Sanierungsgebiet, welches historisch
bedingt durch Bebauung und geschlossene Raumkanten gepragt ist. Auf dem Altstadter Markt
stehen zwei Baume. Allgemein sind nur sehr wenige StralRenbaume vorhanden. Der Baumbe-
stand auf dem Marienkirchhof ist pragend, auch im Stegen und im Jungfernstieg wird die Fuf3-
gangerzone von einigen Baumen begleitet. Dartber hinaus befinden sich in der Schleifmih-
lenstralle und Am Holstentor vereinzelnd stralenbegleitende Baume.

8.5 Verkehrssituation und ErschlieBung, Mobilitat

Dieses Themenfeld gehdrt zu den Themenfelder, in denen in den Jahren seit Fertigstellung
des IEK 2017 schwerpunktmaRig Entwicklungen an allgemeinen Rahmenbedingungen und
damit an Anforderungen fir die weitere Entwicklung des Sanierungsgebietes stattgefunden
haben (siehe Kapitel 6.7). Von grofter Bedeutung ist dabei, dass Verbesserungen und die
Umsetzung von MaRnahmen in diesem Themenfeld einen der groRten Beitrage zur Erreichung
von Klimaneutralitat leisten kénnen.

StraBennetz

Die Erreichbarkeit des Sanierungsgebietes bzw. der Altstadt insbesondere fur den MIV ist
nach wie vor gut. Norddéstlich auerhalb des Sanierungsgebietes liegt die stark befahrene Ei-
senbahnstralle als Teil des Altstadt-Tangentenringes. Die mehrspurig ausgebauten Tangen-
ten stellen eine der Hauptverkehrsstralen in der Stadt dar und sind aktuell die Hauptzufahrt
zum Sanierungsgebiet bzw. zur Altstadt, insbesondere flr den Kfz-Verkehr. Urspringlich je-
weils nur in eine Richtung befahrbar, sind sie inzwischen tUberwiegend fir den Zweirichtungs-
verkehr freigegeben. Eine eventuelle Umgestaltung fiir den Radverkehr wird aktuell seitens
der Stadt gepruft (siehe hierzu Kapitel 6.5).

Die Verkehrsbelastung auf dem Tangentenring ist auch heute noch hoch. Des Weiteren be-
steht hier eine hohe Larm- und Luftschadstoffbelastung, die sich auf die anliegenden Gebaude
im Norden des Sanierungsgebietes negativ auswirkt (siehe auch Kapitel 8.3 oben sowie 8.10).

Darlber hinaus befinden sich im Sanierungsgebiet Anliegerstralien und verkehrsberuhigte Be-
reiche. FUr den motorisierten Durchgangsverkehr besteht noch die Méglichkeit der Altstadt-
querung (Muhlenstralle / westlicher Altstadter Markt / Schleifmihlenstrale und Am Holsten-
tor). Diese StralRen stellen derzeit die einzige Querverbindung zwischen den beiden, die Alt-
stadt umgebenden, Tangenten dar. Bereits gem. GVP 2002 (siehe Kapitel 6.5) soll der Kfz-
Durchgangsverkehr in der Altstadt zukinftig eingeschrankt werden und in Teilen nicht mehr
madglich sein. Hierzu wurden bereits MalRnahmen getroffen, so sind z.B. bestimmte Stral3en-
abschnitte nur in eine Richtung befahrbar (z. B. Neue StralRe, Schleifmihlenstrale, An der
Marienkirche, Mihlenstrale und Am Holstentor). Somit besteht die Verbindung zwischen den
Tangenten nur in eine Richtung (Nord-Sud-Richtung). Zuséatzlich werden nach Realisierung
der Wettbewerbsergebnisse der Altstadter Markt sowie die Muhlenstraf3e von der Einfahrt zur
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Strafle An der Marienkirche bis zur Einmiundung Neue StralRe nicht mehr fir den Kfz-Durch-
gangsverkehr befahrbar sein (siehe Kapitel 7).

Der bauliche Zustand der Stralien des Sanierungsgebietes hat sich zum Zustand zum Zeit-
punkt der Erarbeitung des IEK kaum verandert und bedarf weiterhin eines Umgestaltungs- und
Erneuerungsbedarfs, nunmehr jedoch ebenfalls vor dem Hintergrund der Herstellung von Kii-
maneutralitdt durch die Erméglichung einer modernen und klimaschonenden Mobilitat sowie
der Schaffung von Barrierearmut (wie etwa im Bereich der StralRe An der Marienkirche).

Zum Zeitpunkt der neuen Erfassung der Situation im Sanierungsgebiet wurde eine hohe Ver-
kehrsfrequenz auf den StralRen festgestellt, insbesondere im Bereich Muhlenstralle sowie
Neue StralRe / SchleifmUhlenstrale / Am Holstentor. Die Muhlenstral3e von der Einfahrt zur
Stralle An der Marienkirche bis zur Einmindung Neue StraRe wird zuklinftig nicht mehr mit
dem Kfz befahrbar sein (s.0.). Vor dem Hintergrund der gestiegenen Bedeutung einer vertrag-
lichen und sicheren Nutzbarkeit durch verschiedene Verkehrsteilnehmende, insbesondere
Fulganger*innen und Radfahrende, sowie vor dem Hintergrund einer — insbesondere aus Kili-
maschutz- und Klimaanpassungsgriinden notwendigen Mobilitdtswende (siehe auch Kapitel
6.7) — stellen sich die MihlenstralRe auf ihrer gesamten Lange sowie in besonderem Malke die
Schleifmihlenstrale nunmehr deutlich als mit einem funktionalen Missstand belegt dar. Ins-
besondere die Schleifmihlenstral®e und der noérdliche Abschnitt der Mihlenstrale entspre-
chen verkehrlich und im Sinne einer klimaneutralen Innenstadt (da Kfz-Durchgangsverkehr
mitten durch die Altstadt) sowie im Sinne der Herstellung von Barrierearmut nicht mehr den
zeitgemalen Ansprichen und sind daher entsprechend umzugestalten. Dieser funktionale
Missstand besteht im Wesentlichen z.B. auch darin, dass der aktuelle Ausbaustandard als
Einbahnstralle raumlich keinen gegenlaufigen Radverkehr zuldasst. Dieses ware aber zur
Schaffung einer radfahrer- und fuRgangerfreundlichen Sutd-Nord-Verbindung durch die Alt-
stadt im Zeichen des Klimaschutzes mit einer entsprechenden Mobilitidtswende und zur Rea-
lisierung der Planungen des GVP dringend erforderlich (siehe Kapitel 7).

Geh- und Radwege und -verkehr, FuBgangerzonen, Wegebeziehungen, Verkniipfung
und Anbindung an umliegende Bereiche

Die Anbindung des Sanierungsgebietes an die umliegenden Gebiete ist fir Fuliganger*innen
und Radfahrende insgesamt eingeschrankt. Hier stellen insbesondere die Altstadt-Tangenten
eine Barriere dar, hinzu kommt die funktionale Einschrankung aufgrund der Bestandssituation
in der Muhlen- und Schleifmihlenstrale (siehe Abschnitt oben).

Neben den Anliegerstralien, die Gberwiegend beidseitig mit zum Teil sehr schmalen oder sich
verengenden Gehwegen ausgestattet sind sowie in denen sichere und barrierearme Que-
rungsmaoglichkeiten fehlen (z.B. Schleifmihlenstralle, siehe dazu auch Abschnitt oben), befin-
den sich im Sanierungsgebiet die FulRgangerzone und weitere Ful3- und Radwege. Die Ful3-
gangerzone ist auch heute noch von groer Bedeutung fir das funktionale Geflige der Altstadt
und den zentralen Versorgungsbereich. Sie erstreckt sich auf den Schiffbriickenplatz auRer-
halb des Sanierungsgebietes, die Hohe Strale, den Altstadter Markt (aktuelle ohne Fahrbahn
der Muhlenstral3e), die Nienstadtstralle und auf den sudlichen Abschnitt der Stral3e Stegen.
Unterbrochen und damit funktional beeintrachtigt wird sie zwischen der Hohe Stralle und dem
Alten Rathaus durch die fir den Kfz-Verkehr bisher offene Muhlenstralle — hier besteht aktuell
noch ein Konfliktpunkt zwischen den unterschiedlichen Verkehrsteilnehmenden (Kfz-, Rad-
und FuBverkehr). Der Stegen und der Stegengraben sind reine Ful3- und Radwege und flr
den Autoverkehr gesperrt. Zwei kleinere Ful’- und Radwege verbinden die Strale An der
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Marienkirche und die Eisenbahnstrale. Ein weiterer Ful3- und Radweg verlauft zwischen der
WallstralRe und der Schleifmuhlenstrafe (am Kino Schauburg).

Der bauliche Zustand der FuRgangerzone und der Ful3- und Radwege ist nach wie vor mafig
bis schlecht, die meisten weisen einen Sanierungsbedarf auf. Dartiber hinaus bestehen ge-
stalterische Defizite der StralRenraume (z.B. Nienstadtstral’e, Stegen, Stegengraben) — hier ist
eher ein schlechter baulicher Zustand anzutreffen. Der Zustand des Weges Stegengraben hat
sich darUber hinaus verschlechtert; er gilt weiterhin als durch Bewohner*innen und Besu-
chende der Altstadt wahrgenommener Angstraum (etwa durch seine fehlende Einsehbarkeit
und schlechte Beleuchtung) (siehe auch Kapitel 7). Hinzu kommen Anforderungen an die Bar-
rierearmut, die insbesondere in diesen Wegen nicht gegeben sind, z. B. unterschiedliche und
tiw. fehlerhafte Pflasterungen, die eine schlechte Passierbarkeit fiir alle Verkehrsteilnehmen-
den bedingen (naheres siehe Kapitel 8.7).

Daruber hinaus verlaufen im Gebiet Velo-Routen, damit wird dem hohen Anteil des Radver-
kehrs in Rendsburg auch innerstadtisch Rechnung getragen. Neben den stadtischen / regio-
nalen Velo-Routen flihrt ein Uberregionaler Rad- und Wanderweg (Ochsenweg) durch die Alt-
stadt (siehe hierzu auch unter Kapitel 6.2).

Parkplatz- / Stellplatzsituation

Im Sanierungsgebiet gibt es zahlreiche Park- und Stellplatze. Der Giberwiegende Teil des Ge-
bietes ist weiterhin als Bewohnerparkzone eingerichtet. Das Parken ist fur Bewohner*innen
mit Anwohnerparkausweis in den dafiir zulassigen Stralenabschnitten ganztagig erlaubt, fir
Fremdparkende — insbesondere Kund*innen oder Beschéftigte — besteht die Mdglichkeit zum
Parken im StralRenraum in ausgewiesenen Bereichen. Fur ldngeres Parken stehen insbeson-
dere die Parkdecks und Parkhauser auf3erhalb des Sanierungsgebietes zur Verfligung.

Erganzt wird das Parkplatzangebot durch zahlreiche Stellplatze auf privatem Grund. Sie sind
uberwiegend ebenerdig und dienen v.a. den Bewohner*innen der Altstadt, Mitarbeiter*innen
sowie tlw. auch Kund*innen / Besuchenden. Sie befinden sich v.a. in den zum Grol3teil versie-
gelten Innenhdfen.

Insgesamt sind das Gebiet und seine Umgebung gut mit Park- und Stellplatzen ausgestattet.
Auch aktuell wurden keine Belegungsprobleme sichtbar, ein genereller Neuordnungsbedarf
besteht nicht. Ab 2022 werden die Parkgebuhren fir das Parkdeck Nienstadtstrale und die
Tiefgarage des Rathauses sowie fir die bewirtschafteten 6ffentlichen Parkflachen im Bereich
der TorstralRe und der Schleuskuhle (alle auf3erhalb des Sanierungsgebietes) um 20 % erhoéht,
es steigen ebenfalls die Preise fir Monats- und Jahrestickets.

Ein statisches Parkleitsystem ist vorhanden, welches die Parkplatzsuche u. a. in der Altstadt
erleichtert.

Fahrradstellplatze befinden sich tiberwiegend aul’erhalb des Sanierungsgebietes. Fahrradbi-
gel sind auf dem Altstadter Markt vorhanden. Ggf. werden sie nach Realisierung des Umbaus
des Altstadter Marktes an einen anderen Ort verlegt.

Offentlicher Personennahverkehr

Das Sanierungsgebiet ist durch den 6ffentlichen Personennahverkehr gut erschlossen, da sich
in der Nahe der Bahnhof, der ZOB / Busbahnhof (ein Umbau ist geplant, siehe unter Kapitel
6.5) sowie weitere Bushaltestellen befinden. Von hier aus kann das Sanierungsgebiet bzw. die
Altstadt zu Full erreicht werden. Um von den weiteren Bushaltestellen die Altstadt zu
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erreichen, mussen die Tangenten Uberquert werden, da die Bushaltestellen jeweils auf der der
Altstadt abgewandten Seite liegen.

Sharing und E-Mobilitat

Die zwischenzeitig in der Stadt Rendsburg eingerichteten Angebote (E-Ladeinfrastruktur der
Stadtwerke SH, Flow-Carsharing und ,Sprottenflotte” (siehe Kapitel 6.6) kdnnen (auch bei wei-
terem Ausbau) zu einem nachhaltigeren Mobilitdtsverhalten (im Sanierungsgebiet) beitragen
und eine auch aus Klimaschutz- und Klimaanpassungsgrinden notwendigen Mobilitatswende
in der Altstadt beschleunigen.

8.6 Soaziale, kulturelle und freizeitbezogene Infrastruktur, Tourismus

Dieses Themenfeld gehdrt zu den Themenfelder, in denen in den Jahren seit Fertigstellung
des IEK 2017 schwerpunktmaRig Entwicklungen an allgemeinen Rahmenbedingungen und
damit an Anforderungen fir die weitere Entwicklung des Sanierungsgebietes stattgefunden
haben (siehe Kapitel 6.7).

Im Sanierungsgebiet gibt es mehrere offentliche, kulturelle, kirchliche / religiése und soziale
Einrichtungen sowie Freizeit- und Bildungseinrichtungen (siehe Plan 02.1 und Anlage 1).

Das historische Alte Rathaus wird als Sitzungs-, Versammlungs- und Ausstellungsort sowie
fur Trauungen genutzt. Das Kino in der Schleifmuhlenstral3e ist von grofRer Bedeutung als
kulturelle Einrichtung. Ebenfalls von groRer Bedeutung sind die vorhandenen kirchlichen / re-
ligibsen und sozialen Einrichtungen. Die St. Marien-Kirche (Ev.-Luth. Kirchengemeinde
St. Marien Rendsburg und Ev.-Luth. Kirchenkreis Rendsburg-Eckernférde) mit den dazugeho-
rigen Nutzungen (z.B. Pastorat der Kirchengemeinde mit Blro fir die Gemeindesekretarin und
den Kantor) stellt die grofite der kirchlichen / religiésen Einrichtungen im Gebiet dar. Eine wei-
tere Einrichtung stellt das Zentrum der D.i.T.i.B. (TUrkisch-islamische Union der Anstalt fir
Religion; Turkisch-Islamische Gemeinde zu RD e. V.) in der WallstralRe dar, in dem auch ein
Gebetsraum, Raumlichkeiten fir Jugendliche, Wohnraume fir Geistliche sowie andere Nut-
zungen untergebracht sind. Soziale Einrichtungen befinden sich vereinzelt ebenfalls in der
Strafle An der Marienkirche, Am Holstentor (Kreisjugendring Rendsburg) sowie in der Mih-
lenstralle (Pro Familia). Als Freizeiteinrichtung gibt es eine Darts-Bar in der Muhlenstralie
(ehemals auch Standort eines Darts-Vereins), die Spielhalle in der Mihlenstralle hat geschlos-
sen. Die alteingesessene Bar / Diskothek Recall im Stegengraben sowie die Diskothek Par-
klounge in der Nienstadtstra’e sind mittlerweile ebenfalls geschlossen (siehe auch Kapitel
8.3). Die Raumlichkeiten stehen derzeit leer. In der SchleifmihlenstralRe 10 gibt es einen Par-
tyraum, den man flr private Feiern anmieten kann.

Es gibt keine 6ffentlichen Bildungseinrichtungen im Sanierungsgebiet, wie z.B. Kitas, Schulen,
Volkshochschule o. &. — jedoch im direkten Umfeld, z.B. die Altstadtschule. Es bestehen je-
doch private und andere Formen von Einrichtungen (z.B. Schilerhilfe). Sie dienen u.a. der
beruflichen Bildung (ZUDUBI) sowie der sprachlichen und gesellschaftlichen Integration (Isfa).
Dartber hinaus gibt es im Stegengraben eine private Musikschule.

Die Ausstattung mit Gastronomiebetrieben ist eher mangelhaft. Es gibt einige Einrichtungen,
jedoch sind sie oft am Sonntag oder spat abends geschlossen, samstags werden sie zur Mit-
tagspause bzw. in der Nachmittagszeit geschlossen.

Der Blrokomplex Am Holstentor (Hausnummer 12 bis 16) beherbergt u. a. Werkstatten, den
Kostimfundus und Proberdume des Schleswig-Holsteinischen Landestheaters. Zusatzlich
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befinden sich in dem Komplex die Diakonie mit allen Services sowie weitere soziale Bera-
tungsstellen.

In der sldlichen Nienstadtstrale ist inzwischen eine durchmischte Nutzung mit Einzelhandel,
Dienstleistungen, Gastronomie und Kultur (Kulturschlachterei und Kunstforum Rendsburg),
Gesundheit und einer parteipolitischen Einrichtung sowie mehreren Leerstanden anzutreffen.
Soziale Einrichtungen sind nicht mehr vorhanden. Ahnlich ist die Situation in der nordlichen
Nienstadtstral3e sowie im Stegen, allerdings dominieren hier der Einzelhandel und Dienstleis-
tungen.

Seit 2015 befindet sich die Tourist-Information mit Ticketservice im Alten Rathaus am Altstad-
ter Markt. Sie soll zuklinftig durch neu entwickelte Stadtmarketing GmbH (RTM) (siehe Kapitel
6.5) ibernommen und betrieben werden.

Ein Grof3teil der sozio-kulturellen Einrichtungen in der Rendsburger Altstadt ist nicht barriere-
arm zuganglich. Dieses Defizit ist in Zukunft starker zu berlcksichtigen, um mehr Teilhabe
Aller gewahrleisten zu konnen.

Die stadtgeschichtlichen Besonderheiten in der Innenstadt (ca. 30 Sehenswiirdigkeiten) wer-
den durch die sogenannte ,Blaue Linie / Blue Line* miteinander verbunden; Trager ist der Ver-
ein Tourismus Mittelholstein e. V..

Die auch durch die Altstadt filhrenden Radrouten haben ebenfalls eine touristische Bedeutung
fur die Stadt und die Region.

Weitere kulturelle Einrichtungen von tlw. tUberregionaler und touristischer Bedeutung, 6ffentli-
che Grunflachen sowie 6ffentliche Bildungseinrichtungen sind u. a. in der naheren Umgebung
des Sanierungsgebietes vorhanden.

Die Ausstattung fir die Bewohner*innen des Sanierungsgebietes an Gemeinbedarfseinrich-
tungen ist gut. Die Ausstattung mit Arzt*innen und gesundheitlichen Einrichtungen ist insbe-
sondere nach dem Bau des Arztezentrums in der WallstraRe / Neuen StraRe angemessen,
auch wenn sich die Lage gesamtstadtisch in der Zukunft verschlechtern konnte.

Im historischen, durch Bebauung gepragten Sanierungsgebiet selbst gibt es keine 6ffentlichen
oder frei zuganglichen Grinflachen. Auch gibt es trotz der zentralen Lage keine nicht-kommer-
ziellen Treffpunkte im offentlichen Raum, die zur Steigerung der Attraktivitat der Altstadt ,nach
Ladenschuss® beitragen wurden. Treffpunkte, Einrichtungen oder Aufenthaltsmdglichkeiten —
insbesondere flir Jugendliche — sind ebenfalls nicht vorhanden. Aktuell besteht noch ein so-
genannter ,Spielpunkt® auf dem Altstadter Markt, der das Gebiet attraktiver fir Familien ma-
chen soll. Nach der anstehenden Umgestaltung des Altstadter Marktes wird er in dieser Form
jedoch nicht mehr vorhanden sein. Allerdings werden im Rahmen der Férderung der Post-
Corona-Stadt vereinzelt sogenannte ,Spielpunkte” in der Stadt errichtet (siehe Kapitel 6.5, ent-
sprechender Absatz).

8.7 Barrierearmut

Dieses Themenfeld gehdrt zu den Themenfelder, in denen in den Jahren seit Fertigstellung
des IEK 2017 schwerpunktmaRig Entwicklungen an allgemeinen Rahmenbedingungen und
damit an Anforderungen fir die weitere Entwicklung des Sanierungsgebietes stattgefunden
haben (siehe Kapitel 6.7). Im IEK 2017 wurde es noch nicht in dieser Detailscharfe betrachtet
und die entsprechende Situation im Gebiet bewertet — dies wird hier nun, aufgrund der Bedeu-
tung des Themenfeldes, nachgeholt.
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Anforderungen an Barrierearmut und -freiheit gelten fur den 6ffentlichen Raum als auch fur
offentliche sowie private Gebaude. Im Sanierungsgebiet ist die Situation sehr unterschiedlich
ausgepragt, jedoch sind auf allen Ebenen mdgliche Einschrankungen vorzufinden. Insbheson-
dere die schlecht ausgebauten Ful3- und Radwege beinhalten ein Konfliktpotenzial zwischen
allen Verkehrsteilnehmenden. Haufig sind die Fullwege auch zu schmal fiir den Begegnungs-
verkehr mit Kinderwagen, Rollatoren oder Rollstuhlfahrenden. In der Mihlenstral3e und in der
Schleifmuhlenstrale sind diese Konflikte derzeit besonders haufig anzutreffen, zusatzlich fehlt
es hier an barrierearmen, sicheren Querungsmaglichkeiten.

Hinzu kommt, dass in der Altstadt haufig StralRen und Wege mit unterschiedlichen und tiw.
schadhaften Pflasterungen vorzufinden sind. V.a. die enge Verbindung zwischen dem Altstad-
ter Markt und dem Stegengraben ist fir Menschen mit eingeschrankter Bewegungsfreiheit,
Rollstuhlfahrende und Kinderwagen schlecht passierbar. In der FulRgangerzone, auch in der
langen und stark frequentierten Hohen Strale, gibt es keine Sitzmdglichkeiten. In der Stralle
Stegengraben fehlt zusatzlich eine ausreichende Beleuchtung. Grundsatzlich ist die Barriere-
armut auch fir Menschen mit eingeschranktem Sehvermdgen in der Altstadt sehr mangelhaft.
Vorhandene Beschilderungen sind haufig unzureichend und Blindenleitlinien fehlen.

Der Altstadter Markt ist derzeit durch seine runden Pflastersteine (Katzenkopfe) fir geh- und
anderweitig eingeschrankte Personen nur schwer passierbar. Im Rahmen der Realisierung
der Wettbewerbsergebnisse wird jedoch auf die vorhandenen Mangel der fehlenden Barriere-
freiheit bzw. -armut reagiert werden — so sollen u.a. (soweit mdglich) die Katzenkdpfe geschlif-
fen und wieder eingesetzt werden. Auch in der Stralle An der Marienkirche gibt es ahnliche
Pflastersteine.

In 6ffentlichen Gebauden (wie dem Alten Rathaus) ist die Barrierefreiheit gegeben. Die histo-
rische Bebauung in der Altstadt macht es haufig schwierig, nachtraglich mehr Barrierearmut
zu schaffen. So ist etwa die Touristeninformation auf dem Altstadter Markt nur bedingt barrie-
rearm. Im Rahmen des anstehenden Umbaus des Altstadter Marktes soll dieser Missstand
jedoch behoben werden.

Nur wenige Geschafte, Restaurants oder weitere Einrichtungen in der Altstadt sind bisher bar-
rierearm. Oft versperren Stufen am Eingang den Zugang fir z.B. Rollstuhlfahrende und Kin-
derwagen. Insbesondere auf dem Altstadter Markt ist dieses Problem durch den vorhandenen
Hohenunterschied in der Topographie zu finden, tiw. kommen hier Rampen flr Barrierearmut
zum Einsatz. In den Geschéaften sind haufig die Raumkonzepte nicht an Menschen mit Behin-
derungen angepasst, weil z.B. die Gange zu eng sind.

8.8 Eigentumsverhaltnisse

Die Eigentumsverhaltnisse im Sanierungsgebiet sind nach wie vor gepragt durch einen hohen
Anteil an Flacheneigentum verschiedener privater Einzeleigentimer*innen sowie der Stadt
Rendsburg, weitere Eigentumerin ist die evangelisch-lutherische Kirchengemeinde St. Marien
Rendsburg. Den privaten Eigentimer*innen gehéren insbesondere die Baugrundstiicke, der
Stadt Rendsburg gehdéren Gberwiegend die Stral’en und Wege, der Altstadter Markt mit Durch-
gang (neuerdings breiter) zum Marienkirchhof sowie das Alte Rathaus und das Nachbarge-
baude Muihlenstrale 32.

8.9 Akteursstrukturen

Dieses Themenfeld gehdrt zu den Themenfelder, in denen in den Jahren seit Fertigstellung
des IEK 2017 schwerpunktmaRig Entwicklungen an allgemeinen Rahmenbedingungen und
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damit an Anforderungen fir die weitere Entwicklung des Sanierungsgebietes stattgefunden
haben (siehe Kapitel 6.7).

In Rendsburg wirkte bis vor kurzem noch das Tourismus- und Stadtmarketing Rendsburg. Seit
2014 bestehend aus den Kooperationspartnern Verein RD Marketing e.V., Verein Tourismus
Mittelholstein e.V. und Stadt Rendsburg mit Sitz seit 2015 im Alten Rathaus am Altstadter
Markt. Das Stadtmarketing wurde ab Friihjahr 2022 neu ausgerichtet (RTM, siehe Kapitel 6.5)
— dennoch sollen die beiden Vereine auch weiterhin mit ihrem Know-How an der Vermarktung
der Stadt beteiligt und entsprechend in die neue Stadtmarketingstruktur integriert werden.

Der Verein RD Marketing e.V. wurde 2003 gegriindet mit dem Ziel, die konstruktiven Krafte
Rendsburgs und der Region aus den Bereichen Unternehmen (Handel, Dienstleistungen, In-
dustrie, Handwerk), Kultur sowie von Vereinen und von Blrger*innen zu biindeln. Der Verein
gilt als Verbindungsglied zwischen Wirtschaft und Kultur, kommunaler Selbstverwaltung und
Verwaltung. Hauptziele fir Rendsburg und die Region sind die Imagewerbung und das
Standortmarketing, die Steigerung der Lebensqualitat, der Erhalt eines attraktiven Mittelzent-
rums mit vielfaltigen Einkaufsmaoglichkeiten sowie attraktiven kulturellen Angeboten. Hierfir ist
der Verein mit verschiedenen regional und Gberregional bedeutsamen Aktionen, Veranstaltun-
gen und Zusammenschlissen fir und mit unterschiedlichen Zielgruppen aktiv (u. a. Rends-
burger Herbst, verkaufsoffene Sonntage, Wochen- und Weihnachtsmarkt, Rendsburg-Gut-
schein, Geschenkebaum (Férderung Ehrenamt), LiebensweRD, Kulturnetz Region Rends-
burg, Fairtrade-Stadt Rendsburg / Nachhaltige Stadt Rendsburg).

Der Verein Tourismus Mittelholstein e. V. erstreckt sich in dem Stadtedreieck Rendsburg —
Kiel — Neumunster. Zu den wesentlichen Aufgaben des Vereines gehort die Vermarktung des
touristischen Angebotes der Region Rendsburg, der Stadt Rendsburg sowie weiterer Stand-
orte in der Umgebung.

Ein weiterer Akteur ist die Wirtschaftsférderung Kreis Rendsburg-Eckernférde, die sich fur die
Starkung des Wirtschaftsstandortes einsetzt.

AufRlerdem stellt die Region Rendsburg GmbH eine weitere wichtige Akteurin dar, die Tragerin
des Foérderprojektes Post-Corona-Stadt ist (siehe Kapitel 6.5). Der Zusammenschluss (Gesell-
schafter sind die Initiative Region Rendsburg e.V. und die Entwicklungsagentur fir den Le-
bens- und Wirtschaftsraum Rendsburg A6R) hat seit 2019 die Entwicklung der Region zum
Ziel und arbeitet hierfiir eng mit weiteren Organisationen der Regionalentwicklung zusammen
(z.B. Stadtverwaltung Rendsburg, TINOK, Unternehmensverband Mittelholstein e.V., KielRe-
gion u.a.). Weitere Projekte der Region Rendsburg GmbH sind das Webportal flir die Region
und das Leerstandsmanagement (z.B. Einrichtung des Ladens Pfiffikus, siehe Kapitel 7) sowie
das Burgerhilfeportal. Zusatzlich gehort sie mit zu den Akteur*innen des Regionalen Kompe-
tenzzentrums (siehe Kapitel 8.6).

Daruber hinaus gibt es vereinzelte private Zusammenschlisse und Aktionen, die insbesondere
dazu dienen, die Altstadt bzw. Teile davon fir Kund*innen und Besuchende attraktiver zu ma-
chen. Dazu gehort u.a. seit ca. Anfang 2012 die ,Interessengemeinschaft Altstadter Markt"
bzw. ,Altstadter Markt GmbH & Co. KG*, bestehend aus mehreren Mitgliedern aus dem Markt-
platz-Umfeld (Unternehmer*innen und Gastronom*innen). Sie planen und fiihren Veranstal-
tungen durch. Ein weiterer Zusammenschluss besteht seit einiger Zeit auch in der Nienstadt-
stral’e (Vereinigung Nienstadtstralle), zu der einige der in der Nienstadtstralle ansassigen
Unternehmer*innen gehdren.
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8.10 Umweltsituation und Restriktionen

Klima und Umwelt

Dieses Themenfeld gehdrt zu den Themenfelder, in denen in den Jahren seit Fertigstellung
des IEK 2017 schwerpunktmaRig Entwicklungen an allgemeinen Rahmenbedingungen und
damit an Anforderungen fir die weitere Entwicklung des Sanierungsgebietes stattgefunden
haben (siehe Kapitel 6.7). Des Weiteren stellt es eine neue, wichtige Férdervoraussetzung im
Rahmen der Stadtebauférderung dar (siehe Kapitel 3). Im IEK 2017 wurde es noch nicht in
dieser Detailscharfe betrachtet und die entsprechende Situation im Gebiet bewertet — dies wird
hier nun, aufgrund der besonders hohen Bedeutung des Themenfeldes, nachgeholt. Von gro-
Rer Bedeutung ist dabei, dass Verbesserungen und die Umsetzung von MalRinahmen in die-
sem Themenfeld einen der groten Beitrage zur Erreichung der gesetzlich vorgesehenen Kili-
maneutralitat leisten.

Im Allgemeinen spielen auf lokaler Ebene MalRnahmen des Klimaschutzes (z.B. Warmeein-
sparung, Reduzierung von Treibhausgasen), insbesondere in den Bereichen Energetik und
Mobilitat, eine Rolle. MalRnahmen des Umweltschutzes und der Klimafolgenanpassung (wie
z.B. Entsiegelung gegen Starkregenereignisse oder Begriinung gegen Hitzeperioden) sind ins-
besondere im Kontext der Freiraum- und Gebaudeplanung sowie der Mobilitat zu bertcksich-
tigen.

Im Bereich des Klimaschutzes und der Klimafolgenanpassung in der Altstadt wurde bereits mit
einzelnen Initiativen und MaRnahmenansatzen begonnen (siehe Kapitel 6.5). Bisher bestehen
noch keine gesamtstadtischen oder gebietsbezogenen Klimaschutzkonzepte, die spezifische
MaRnahmen zum Klimaschutz und zur Klimaanpassung definieren und vorantreiben.

Das Sanierungsgebiet stellt eine historisch gewachsene Struktur dar, die dicht bebaut und
stark versiegelt ist. Gezielte Bodenentsiegelungen wurden bisher nicht vorgenommen. Der
hohe Versiegelungsgrad kann im Sommer vor dem Hintergrund des Klimawandels vermehrt
zu Aufheizungseffekten flhren. Es fehlen naturnahe Versickerungsflachen, somit gibt es we-
nig Potenzial zum Wasserriickhalt bei Starkregenereignissen.

Es gibt keine offentlichen bzw. 6ffentlich zuganglichen (ggf. klimaangepassten) Grinflachen
/ -strukturen im Sanierungsgebiet. Durch den geringen Baumbestand fehlt es an einer ausrei-
chenden Verschattung durch Stral3en- und Grof3baume, sowohl im 6ffentlichen StralRenraum,
als auch in den Blockinnenbereichen, um den Auswirkungen zunehmender Hitzeperioden ent-
gegen wirken zu kénnen. An heiRen Sommertagen kann die Aufenthaltsqualitat abnehmen,
ein positiver kleinklimatischer Effekt der Verdunstungskiihlung kann nicht herbeigefiihrt wer-
den.

Bisher sind nur sehr wenige Gebaude im Sanierungsgebiet energetisch saniert. Die energeti-
sche Sanierung des Gebaudebestandes wird vor dem Hintergrund des Klimawandels jedoch
immer bedeutender. In Stadten mit historischer Bausubstanz muss jedoch die anspruchsvolle
Aufgabe der energetischen Ertlichtigung mit den Zielen der Wahrung der baukulturellen Integ-
ritat einer historischen Altstadt in Ubereinstimmung gebracht werden. Aufgrund des grofken
Anteils an historischer Bausubstanz mit Baujahren vor 1945 sollte bei der energetischen Sa-
nierung der Erhalt von historischen Gebauden und stadtbildpragenden Fassaden im Sanie-
rungsgebiet daher eine zentrale Rolle spielen.

61



Stadt Rendsburg 1. Fortschreibung des IEK ,Rendsburger Altstadt®

Begriinte Dacher oder weitere Bauwerksflachen sowie Anlagen zur Gewinnung von erneuer-
barer Energie sind kaum anzutreffen. Die Anbringung von Solaranlagen wird aktuell durch die
Gestaltungssatzung beschrankt.

Hinsichtlich der Ausgestaltung einer klimafreundlichen Mobilitdt wurden bereits erste Schritte
getan. Neben der bereits guten verkehrlichen Erreichbarkeit der Altstadt mit dem OPNV sind
weitere Verbesserungen vorgesehen (z.B. Anpassung Tangentenring fir den Radverkehr,
Umbau ZOB, Veloroutenausbau, die anstehende Umgestaltung des Altstadter Marktes mit
Umgebung). Darlber hinaus wurden moderne und nachhaltige Mobilitdtsangebote und -for-
men eingerichtet sowie ein Ausbau der E-Ladeinfrastruktur durchgefiihrt, die einen weiteren
Anstol} fir eine nachhaltige Mobilitatsentwicklung bieten kénnen.

Larmbelastung

Ein Problem, nicht nur im Sanierungsgebiet, sondern in der gesamten Altstadt, stellt weiterhin
der Verkehrslarm dar, der in besonderem Malle von den Altstadt-Tangenten aus einwirkt. Zu-
satzlich kommt der Larm der Bahnlinie (Strecke 1040 Neuminster — Flensburg) norddéstlich
des Sanierungsgebietes hinzu.

StraBenlarm

In den Jahren 2007, 2012 und 2017° wurden in der Stadt Rendsburg Larmkartierungen durch-
geflhrt, jeweils mit dem Ergebnis fir das Sanierungsgebiet, dass die Gebaude entlang der
Eisenbahnstrale einem Larmpegel von bis zu 75 dB(A) tags und bis zu 65 dB(A) nachts durch
den Strallenverkehr ausgesetzt sind. Die Verkehrsbelastung ist hier hoch und der Abstand zur
Fahrbahn gering. Dies bedeutet insbesondere fir die Wohnnutzung in diesem Bereich eine
Uberschreitung der als gesund angesehenen Werte. Die hier lebenden Menschen sind in ho-
hem Male von Larm belastet. Die Larmbelastung besteht zum Teil auch in den inneren Berei-
chen des Sanierungsgebietes. Die Bebauung nérdlich und norddstlich der St. Marien-Kirche
mit Wohnen und weiteren Nutzungen ist stellenweise auch im sudlichen Bereich noch Larm-
werten zwischen 55 und 60 dB(A) ausgesetzt. Hohe Larmwerte gelten auch fir die Bebauung
in der nordlichen Muhlenstrale und Am Holstentor. Eine Abschirmung ist durch das Parkdeck
an der Eisenbahnstral3e insbesondere fir die nérdliche Nienstadtstralle gegeben.

Aufbauend auf den Ergebnissen der Larmkartierungen wurden Larmaktionsplane aufgestellt
(aktuellster Stand Jahr 2018°). Sie sehen fiir Rendsburg v.a. die Reduzierung und Verminde-
rung des Umgebungslarms durch den motorisierten Verkehr vor. Die Larmaktionsplanung
identifiziert den GVP 2002 der Stadt als bereits bestehende langfristige Strategie zur Larm-
minderung. Die hier erarbeiteten Ansatze sollen entsprechend umgesetzt werden, insbeson-
dere die Freigabe des Tangentenringes flr den Zweirichtungsverkehr (zusatzlich siehe hierzu
Kapitel 6.5, Abschnitt ,Erganzung der Altstadt-Tangenten um eine Fahrradspur®). Zusatzlich
soll das Veloroutennetz weiterentwickelt und gestarkt werden (siehe z.B. Kapitel 6.2), die Vo-
raussetzungen fir den FulRverkehr verbessert und dieser gestarkt werden (siehe auch Kapitel
6.5) oder, als langfristige Losungen, die Umstellung der Lichtsignalanlagen auf vollstandig ver-
kehrsabhangige Steuerung zur Verstetigung des Verkehrsflusses und zuklinftig das Versehen
von Fahrbahndeckschichten mit larmmindernden Fahrbahnbelagen. Weiterhin soll bei allen
zuklnftigen gemeindlichen Planungen der Larmschutz als zusatzliches Planungsziel

9 Voraussichtlich bis Mitte 2022 werden neue Zahlungen durchgefiihrt.
1° Nach den neuen Zahlungen 2022 wird der aktuelle Stand ggf. (iberarbeitet und angepasst.
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aufgenommen, eine Umsetzung der notwendigen Malinahmen im Rahmen der Planungen ge-
pruft und der Aspekt des Immissionsschutzes gestarkt werden. Zusatzlich ist auch die Auf-
nahme des Larmschutzes in das stadtebauliche Leitbild der Stadt vorgesehen, um diesen As-
pekt in allen kommunalen Planungen zu starken. In der Vergangenheit wurden in der Altstadt
bereits einige Mallnahmen des GVP 2002 sowie des Larmaktionsplans durchgefihrt (z.B. Ver-
kehrsberuhigung, dynamisches Parkleitsystem).

Schienenlarm

Durch den Larm der angrenzenden Bahnstrecke (Haupteisenbahnstrecke 1040 Neuminster
— Flensburg mit einem jahrlichen Zugaufkommen von mehr als 30.000 Zlgen / Jahr) ist die
Altstadt ebenfalls erheblich betroffen.

Die Stadt wurde in das Férderprogramm des Bundes zur Larmsanierung an bestehenden
Schienenwegen der Eisenbahnen des Bundes (verantwortlich DB Netz AG) aufgenommen
und verfolgt das Ziel, dass durch die DB AG alle méglichen MaRhahmen zur Reduzierung des
Larms der Eisenbahnstrecke umgesetzt werden.

Altlasten

Im Sanierungsgebiet gibt es zahlreiche altlastrelevante Standorte. Sie verteilen sich raumlich
unterschiedlich und gehen auf die vergangenen Nutzungen der Gebaude und Grundstiicke
zurlck.

Baugrund

Viele Stralennamen im Sanierungsgebiet enden auf ,Graben®, was auf frihere Wasserlaufe
zurlckzufuhren ist. Die frGheren Graben in der Stadt sind noch bis heute ein Grund fir die sich
verandernde Topographie in der Altstadt, was zu Unebenheiten in den Straflen und Rissen in
den Gebauden fihren kann. Auch hatten diese Bodenbewegungen bereits Gebaudeabrisse in
der Altstadt zur Folge. Insgesamt ist fur weitere Planungen und Bautéatigkeiten zu beachten,
dass in der Altstadt die Béden nur bedingt tragfahig sind. Wichtig sei es daher vor evtl. Bau-
beginn Bohrungen durchfiihren zu lassen, um den Untergrund und die einzelnen Bodenschich-
ten zu prifen, damit frihzeitig Malnahmen gegen ein mégliches Absacken und somit Bescha-
digungen weiterer Gebaude vermeiden zu kénnen.

8.11 Bevodlkerungsdaten

Fir das Sanierungsgebiet liegen so gut wie keine kleinrdumigen statistischen Angaben vor.
Aus diesem Grund werden auch dieses Mal ebenfalls die gesamtstadtischen Rahmenbedin-
gungen und Entwicklungen herangezogen.

In der Stadt Rendsburg lebten am 31.12.2020 28.705 Einwohner*innen (Quelle: Statistisches
Amt fir Hamburg und Schleswig-Holstein, Regionaldaten flir Rendsburg, Stadt, https://re-
gion.statistik-nord.de/detail/0110011110111101111/1/0/1049/, Zugriff am 23.08. 2021). Dies
entspricht einer Zunahme um ca. 1.458 Einwohner*innen bzw. um ca. 5 % zum 31.03.2015
(Stand Erarbeitung IEK: 27.247 Einwohner*innen; diese Zahl war jedoch um 843 Einwoh-
ner*innen geringer als beim Stand der Erarbeitung der VU 2014)." Die relative

" Die veranderten Zahlen gehen auch auf die Fortschreibung des Statistischen Landesamtes seit 2011 (Zen-
sus) zurlick.
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Bevodlkerungsentwicklung in Rendsburg von 2000 bis 2018 lag bei -1,4 % (Quelle: Statisti-
sches Amt fiir Hamburg und Schleswig-Holstein, Amter des Kreises Rendsburg-Eckernférde
2000-2019 nach Altersgruppen und Geschlecht, 2020).

Die Bevolkerungsdichte betragt ca. 1.217 Einwohner*innen pro km? (bei einer Flache der Stadt
Rendsburg von 23,75 km? mit Stand 31.12.2019, Quelle: Statistisches Amt fir Hamburg und
Schleswig-Holstein, Regionaldaten fir Rendsburg, Stadt, 2020).

Am 31.12.2020 lag der Anteil der 0- bis 17-Jahrigen bei ca. 18,8 %, der 18- bis 64-Jahrigen
bei ca. 60,5 % und der Anteil der Uber-65-Jahrigen bei ca. 20,8 %. Das Durchschnittsalter in
der Stadt liegt mit Stand 31.12.2020 bei 42,8 Jahren. Seit 2017 haben sich die Zahlen nur
marginal verandert, dennoch steigen seit mehreren Jahren kontinuierlich die Anteile der alte-
ren Altersgruppen (Quelle: Statistisches Amt fir Hamburg und Schleswig-Holstein, Regional-
daten fur Rendsburg, Stadt, 2020).

Es besteht ein negativer Saldo der natirlichen Bevolkerungsentwicklung in der Stadt. Sie lag
im Jahr 2020 bei -1,4 je 1.000 Einwohner*innen (im Jahr 2019 bei -2,2 je 1.000 Einwohner*in-
nen). Der Wanderungssaldo im Jahr 2020 ist ebenfalls negativ und liegt bei -4,5 je 1.000 Ein-
wohner*innen. Noch im Jahr 2019 gab es einen erkennbaren Wanderungsgewinn von 16,7 je
1.000 Einwohner*innen (Quelle: Statistisches Amt fir Hamburg und Schleswig-Holstein, Re-
gionaldaten fir Rendsburg, Stadt). Die Veranderung ist ggf. pandemiebedingt.

Es wird ein Bevolkerungsriickgang bis 2030 um ca. 489 Personen bzw. 1,7 % prognostiziert
(Quelle: Wohnraumentwicklungskonzept Kreis Rendsburg-Eckernférde, Raum & Energie,
Institut fir Planung, Kommunikation und Prozessmanagement, Wedel und Gertz Gutsche Ru-
menapp, Stadtentwicklung und Mobilitat GbR, Hamburg, August 2021). Fir fast alle Alters-
gruppen wird dabei ein Rlickgang angenommen, mit Ausnahme der Altersgruppe der 65-Jah-
rigen und Alter. Wenig Veranderung wird fir die Gruppe der 6- bis Unter-18-Jahrigen prognos-
tiziert. Insgesamt wird ein Anstieg des Altersdurchschnittes vorhergesagt.

Die Einwohner*innenzahl der gesamten Altstadt betrug im Jahr 1996 noch ca. 1.055 Einwoh-
ner*innen (Quelle: GVP 2002), Anfang 2011 nur noch ca. 785 (Quelle: Stadt Rendsburg, Ein-
wohnermeldeamt, Zahlung nach Stralen, Stadtteil Altstadt, Stand 02.2011).

Im Sanierungsgebiet lebten im Januar 2014 ca. 385 Einwohner*innen, davon waren ca. 56 %
mannlich und ca. 44 % weiblich. Auch leben hier insgesamt ca. 20 % Auslander (Stand
03.01.2014, Quelle: Stadt Rendsburg, Einwohnermeldeamt, EW Statistik Jan 2014). Die Be-
volkerungsdichte ist gering.

8.12 Arbeitsmarkt, Sozial- und Wirtschaftsstruktur

Am 30.06.2019 gab es in der Stadt Rendsburg insgesamt 18.648 sozialversicherungspflichtig
Beschaftigte, davon 4.414 (ca. 23,7 %) Bewohner*innen der Stadt (Quelle: Haushaltsplan fir
das Jahr 2021). Im Vergleich zum Jahr 2014 (Stand vor Erarbeitung IEK von 2017) ist dies ein
Anstieg um 461 Beschaftigte (+ ca. 2,5 %). Im Jahr 2011 (Stand vor Erarbeitung VU von 2014)
betrug die Zahl der sozialversicherungspflichtig Beschaftigten 15.471. Somit ist der Anstieg
zwischen 2014 und 2019 deutlich geringer als zwischen 2011 und 2014.

Die Zahl der Arbeitslosen im Geschaftsstellenbezirk Rendsburg lag Ende Juni 2020 bei
3.070 Personen (ca. 6,6 % bzw. 5,9 %) (Quelle: Haushaltsplan fur das Jahr 2021), sie ist seit
2015 (Stand vor Erarbeitung IEK 2017) leicht gesunken.

Rendsburg verfiigt weiterhin Uber ein hohes positives Pendlersaldo. Die Stadt stellt Arbeits-
platze nicht nur fir die eigene Bevdlkerung, sondern auch fir das Umland zur Verfligung, so
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arbeiten am 30.06.2019 in Rendsburg 14.234 Personen (ca. 76,3 % der sozialversicherungs-
pflichtig Beschaftigten) (Quelle: Haushaltsplan fur das Jahr 2021). Dies ist ein Anstieg um 927
Personen bzw. um ca. 6,5 % zum 30.06.2014.

In der Stadt besteht nach wie vor eine problematische Sozialstruktur. Ende Juni 2020 lag der
Anteil der Arbeitslosen im Geschéaftsstellenbereich Rendsburg bei den Jingeren unter 25 Jah-
ren bei ca. 11,7 % und bei den 50-Jahrigen und alter bei ca. 31 % (Quelle: Haushaltsplan fur
das Jahr 2021). Im Vergleich zum Juni 2015 haben sich die Zahlen jedoch verbessert.

8.13 Haushaltsdaten und Wohnungsmarkt

Mit Stand 31.12.2019 gab es in der Stadt Rendsburg 15.946 Wohnungen in Wohn- und Nicht-
wohngebauden. Die meisten von ihnen verflugten tber drei (ca. 29,2 %) und vier (ca. 24,6 %)
Raume. Wohnungen mit nur einem Raum hatten einen Anteil von ca. 3,3 %. Die durchschnitt-
liche Wohnungsgréf3e lag bei 78,3 m?, die durchschnittliche Wohnflache je Einwohner*in bei
43,2 m?.

Die Kaufkraft der Haushalte in Rendsburg lag im Jahr 2014 bei 35.727 € und war damit relativ
gering (Quelle: Wohnungsmarktkonzept Stadt Rendsburg / Stadt Bldelsdorf 2013 und Regio-
nales Einzelhandelskonzept Lebens- und Wirtschaftsraum Rendsburg, Marz 2013). Im Jahr
2020 lag der Anteil der Haushalte mit einem Haushaltsnettoeinkommen von unter 1.000 € pro
Monat bei ca. 10,7 %, der Anteil mit einem Haushaltsnettoeinkommen zwischen 1.000 € bis
unter 1.600 € pro Monat bei ca. 22,5 % und mit einem Einkommen von 1.600 € bis unter 2.200
€ bei einem Anteil von ca. 17,4 %. Damit steht der Halfte der Rendsburger Haushalte ein ge-
ringes Haushaltsnettoeinkommen von weniger als 2.200 € pro Monat zur Verfligung.

Aktuell gibt es in der Stadt Rendsburg ca. 12.657 Haushalte. Die durchschnittliche Haushalts-
grolRe liegt bei 2,2 Einwohner*innen pro Haushalt (Quelle: https://geofy.de/de/rendsburg/
haushalte/1142, Zugriff am 23.08.2021).

Die Zahl der Haushalte wird bis zum Jahr 2020 anwachsen, bis 2030 geht sie wieder stetig
jedoch gemaligt zurlick (prognostiziert wird zwischen 2018 und 2030 eine Abnahme
um -0,1 %). Dabei wird die Zahl der Ein- und Zweipersonenhaushalte bis zum Jahr 2030 zu-
nehmen (Quelle: Wohnraumentwicklungskonzept Kreis Rendsburg-Eckernférde, Raum &
Energie, Institut fir Planung, Kommunikation und Prozessmanagement, Wedel und Gertz Gut-
sche Rumenapp, Stadtentwicklung und Mobilitdt GbR, Hamburg, August 2021).

Es wird von folgenden Wohnraumbedarfen bis 2030 ausgegangen: + ca. 59 Wohneinheiten in
Einfamilienhdusern und + ca. 233 Wohneinheiten in Mehrfamilienhausern (dabei steigender
Bedarf an Wohnungen zwischen 40 bis unter 80 m? und sinkender Bedarf an Wohnungen mit
Uber 100 m? im Lebens- und Wirtschaftsraum Rendsburg) (Quelle: Wohnraumentwicklungs-
konzept Kreis Rendsburg-Eckernférde, Raum & Energie, Institut fir Planung, Kommunikation
und Prozessmanagement, Wedel und Gertz Gutsche Rimenapp, Stadtentwicklung und Mobi-
litdt GbR, Hamburg, August 2021).

In der Altstadt befinden sich viele Wohnungen, in ca. 50 % der Hauptgebaude im Sanierungs-
gebiet findet Wohnen statt. Die Gebaude sind iberwiegend in Privateigentum und es gibt kaum
Bestande von Wohnungsunternehmen. Viele der Wohnungen stehen jedoch leer und weisen
darlber hinaus einen hohen oder mittleren Modernisierungs- / Instandsetzungsbedarf auf
(siehe u.a. Kapitel 8.1).
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8.14 Mietniveau

Das mittlere Mietniveau in der Stadt Rendsburg fiir Mietwohnungen lag im Sommer 2021 bei
ca. 8 € / m? (Nettokaltmiete). Die Preise sind gestiegen; so lagen sie im Sommer 2019 noch
bei ca. 7 €/ m? (Quelle: www.immowelt.de, Zugriff am 13.08.2021), die mittlere Angebotsmiete
im Jahr 2020 lag bei ca. 6,50 € / m? (Quelle: Wohnraumentwicklungskonzept Kreis Rendsburg-
Eckernférde, Raum & Energie, Institut fir Planung, Kommunikation und Prozessmanagement,
Wedel und Gertz Gutsche Rimenapp, Stadtentwicklung und Mobilitdt GbR, Hamburg, August
2021)."? Diese Mietpreise liegen weiterhin unter dem Durchschnitt des Kreises Rendsburg-
Eckernférde sowie unter dem Landesdurchschnitt Schleswig-Holsteins (Quelle: www.im-
mowelt.de, Zugriff am 13.08.2021). Von diesem Mietpreisgefiige kann ebenfalls fir die vor-
handenen Wohnungen im Sanierungsgebiet ausgegangen werden. Angaben zur Hohe der
Mieten fir gewerblichen (Laden-)Einheiten liegen nicht vor.

9 Potenzial- und Defizitanalyse /| Zusammenfassende Bewertung des Sach-
und Entwicklungsstandes

Es lasst sich feststellen, dass viele der bisher vorhandenen Missstande, Mangel und Konflikte
weiterhin bestehen und tiw. sogar zugenommen haben bzw. starker in den Vordergrund treten
— dies, sowohl aus Grunden der aktuell vorgefundenen Situation vor Ort, als auch aufgrund
Ubergeordneter, gesellschaftlicher bzw. bundespolitischer Entwicklungen. Ahnlich steht es um
die Chancen und Potenziale des Gebietes.

Nachfolgend werden die weiterhin vorhandenen und die neuen bzw. in ihrer Bedeutung ge-
stiegenen stadtebaulichen Missstande, Mangel und Konflikte (vgl. Plan 03) sowie die weiterhin
erkennbaren und neu hinzugekommenen Chancen und Potenziale (vgl. Plan 04) im Sanie-
rungsgebiet zusammenfassend bewertet. Diese Darstellung dient im Besonderen auch als
Grundlage flr das folgende Leitbild, die allgemeinen Ziele der Altstadtentwicklung, das Rah-
menentwicklungskonzept sowie fur die Mallnahmentbersicht, v.a. auch vor dem Hintergrund
ihrer ggf. notwendigen Anpassung, Umstrukturierung, Erganzung sowie neuer Prioritaten.

Wie bereits in den vorangehenden Kapiteln aufgezeigt, hat sich die Situation im Sanierungs-
gebiet gegenilber den VU von 2014 sowie dem IEK von 2017 in einigen Bereichen verandert
— dies ist in besonderem Malle auf allgemeine, neue bzw. veranderte Rahmenbedingungen in
der Stadt und in der gesamten Altstadt sowie auf darliber hinaus gehende gesellschaftliche,
konzeptionelle und Ubergeordnete Entwicklungen und Anforderungen zurlckzuflihren. Des
Weiteren liegt dies aber daran, dass die meisten der im IEK 2017 entwickelten MaRnahmen
bisher noch nicht umgesetzt wurden bzw. werden konnten und somit die meisten der (bisheri-
gen) Sanierungsziele noch nicht erreicht sind. Dies flihrt zu den folgenden zusammenfassen-
den Bewertungen fir das Gebiet.

9.1 Mangel und Konflikte

Die nachfolgend themenbezogen aufgeflhrten stadtebaulichen und funktionalen Missstande,
Mangel und Konflikte des Sanierungsgebietes zeigen in ihrer Gesamtheit, dass hier weiterhin
umfangreiche (bereits seit langem vorhandene wie auch neu hinzugekommene bzw. in ihrer
Bedeutung gestiegene) stadtebauliche Missstande und vielfaltige Funktions- und Substanz-
schwachen sowie Beeintrachtigungen vorliegen:

12 Siehe auch Anlage 1.
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Funktionsverlust als Zentrum

Weiterhin anhaltender Funktions- und Bedeutungsverlust als Zentrum der Stadt Rends-
burg, mit unverandert raumlichem Schwerpunkt v.a. in den sidéstlichen Einkaufslagen,
mit Leerstdnden und abnehmender Lagegunst dieser Innenstadtbereiche, die gegeniuber
dem Bereich zwischen Schiffbriickengalerie und Altem Rathaus als ,B- sowie Rand- und
Nebenlagen“ angesehen werden muissen.

Nach wie vor recht hohe Leerstandsquote von Ladenlokalen und Gewerbeeinheiten, tiw.
raumliche Kumulation von Leerstanden, nach wie vor hohe Dynamik bei der Leerstands-
entwicklung.

Nicht vermietete Gewerbeflache im neuen Alloheim (ehemals Hertie) am strategisch wich-
tigen Standort am Altstadter Markt, somit weiterhin fehlender Anziehungspunkt und ,Nut-
zungsanker“ zur gewunschten Ausweitung und Starkung der A-Lage, z.B. durch einen
Nahversorger.

Tlw. nach wie vor unattraktives Erscheinungsbild von Leerstanden aber auch einigen ge-
werblichen Nutzungen, nicht nachfragegerechte Auftritte von Geschaften, weiterhin tiw.
Defizite in der Aufiendarstellung mit negativer Auswirkung auf das Stadtbild.

Unverandert grol3e Anzahl kleiner Ladenlokale v.a. in historischer Bausubstanz, weiterhin
unzureichendes Angebot an Gewerbeimmobilien mit nachfragegerechten, zeitgemalen
und marktgangigen Grundrissen, nach wie vor tlw. fehlende Entwicklungsoptionen fiir Be-
triebe.

Zuséatzlich Uberwiegend fehlende barrierearme Zuganglichkeiten und barrierearme Bewe-
gungsmaoglichkeiten in den Gewerbelokalen aufgrund von Eingangsschwellen und Klein-
teiligkeit der Flachen.

Unverandert besteht die Gefahr des zukilinftigen Nutzungsausfalles weiterer Teilbereiche
im Sanierungsgebiet, u. a. auch durch (anhaltende) Veranderungen im Einkaufsverhalten
(z.B. durch weiter Zunahme des Onlinehandels) und die (anzunehmenden und noch nicht
endglltig absehbaren) Folgen der Corona-Pandemie.

Weiterhin starke Beeintrachtigung von Attraktivitat und Image der Altstadt.

Funktionsverlust als Wohnstandort

Nach wie vor vereinzelt unzeitgemalfie Wohnungszuschnitte, schlechter baulicher Zustand
und schlechte Bausubstanz einschlieBlich des energetischen Standards und fehlender
Barrierearmut, stellenweise unubersichtliche Erschliefungssituation der Gebaude.

Zusatzlich fehlende neue Wohnungen flr verschiedene Ziel- und Nutzer*innengruppen in
guter Bauqualitat, insbesondere barrierearm und mit kleineren Zuschnitten.

Weiterhin tlw. unzureichende Wohnumfeldqualitaten, keine wohnortnahen &ffentlichen
Grinflachen, wenige private Garten und Freirdume aufgrund der dichten historischen Be-
bauung und des hohen Versiegelungsgrades, durch Nebengebdude bebaute riickwartige
und Blockinnenbereiche.

Nach wie vor fehlende Nahversorgungsmaoglichkeiten im Sanierungsgebiet und seiner un-
mittelbaren Umgebung.

Immer noch starke Larm- und Luftschadstoffbelastung v.a. an der nérdlichen Altstadt-
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Tangente, weitere Nutzungskonflikte mit Verkehr, insbesondere durch Orientierung von
Wohnnutzungen an der Eisenbahnstra’e nach Norden zur stark emittierenden Stral3e.

o Weiterhin bestehende Wohnungsleerstande im Sanierungsgebiet.

Defizite bei sozialen und offentlichen Infrastrukturen, Kultur, Freizeit und Tourismus

Vor dem Hintergrund einer schwerpunktmafigen Entwicklung in diesem Themenfeld seit dem
IEK 2017 sowie einer gestiegenen Bedeutung im Rahmen der allgemeinen Stadtentwicklung
sowie Stadtebauférderung, sind hier folgende Mangel und Missstande anzutreffen:

e Unverandert erweiterungsfahiges Gastronomieangebot (Quantitat, Qualitat und Offnungs-
zeiten).

e Zwischenzeitig fehlt es an Bars sowie an Ausgeh- und Party-Lokalitaten.
o Es fehlt erkennbar an nichtkommerziellen Treffpunkten, insbesondere flr Jugendliche.

e Auch heute noch sind die touristischen Potenziale nicht vollkommen ausgeschdpft, die
Vermarktung und Inszenierung als Besuchermagnet sind weiter ausbaubar.

Defizite der Gebdudesubstanz, bei energetischen Standards und der Nutzbarkeit und
Teilhabe Aller

Vor dem Hintergrund einer schwerpunktmafigen Entwicklung in diesem Themenfeld seit dem
IEK 2017 sowie einer gestiegenen Bedeutung im Rahmen der allgemeinen Stadtentwicklung
sowie Stadtebauférderung, sind hier folgende Mangel und Missstande anzutreffen:

¢ Nach wie vor relativ hoher Anteil an v.a. privaten Gebauden mit hohem und mittlerem Mo-
dernisierungs- / Instandsetzungsbedarf, immer noch und Gefahr von weiterer vernachlas-
sigter Bausubstanz sowie von Modernisierungs- und Instandsetzungsstau.

o Weiterhin tlw. unattraktive Gestaltung der Auf3enfronten auch bei denkmalgeschutzten, er-
haltenswerten oder stadtbildrelevanten Gebauden, mit Risiko der weiteren Zunahme.

e Unverandert Uberwiegend unzureichender energetischer Standard der Gebaude.

¢ Insgesamt weiterhin gréfitenteils nicht zeitgemalie Grundrissaufteilung und (Flachen-)Aus-
stattung, ggf. schwer vermarktbare Flachen, zusatzlich fehlende Barrierearmut von Ein-
gangen und Nutzflachen.

e Unverandert tiw. unibersichtliche ErschlieBungssituation der Gebaude, Mangel bei Beson-
nung, Belichtung und Bellftung.

o Weiterhin (trotz Anstieg) relativ geringes Mietniveau, dadurch ggf. Verringerung der finan-
ziellen Potenziale fir Modernisierung und Instandsetzung der Bausubstanz, fiihrt ggf. zu
weiterem Funktionsverlust und Verfall der Gebaudesubstanz.

Defizite im Stadtbild und bei der Gestaltung 6ffentlicher (Frei-)Raume

o Nach wie vor tlw. gestalterische Defizite im Erscheinungsbild von Gebauden, weiterhin
vereinzelt unattraktives Erscheinungsbild von gewerblichen Gebauden sowie von Leer-
stdnden, unverandert tiw. stadtebauliche Gestaltungsmangel.

e Tlw. unattraktive Gebaudeansichten, Zunahme von groRen Baullicken, die nunmehr eine
weitere Belastung des historischen Stadtbildes und eine Verletzung der historischen
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Stadtstruktur und Raumkante darstellen, v.a. im nordlichen Abschnitt der Schleifmihlen-
stral3e oder im Bereich Stegen 4.

Nach wie vor stellenweise vorhandene gestalterische Defizite im Erscheinungsbild von 6f-
fentlichen Raumen (u.a. (noch) Altstadter Markt, weitere StralRen- und Wegeflachen), un-
verandert unharmonische Material- und Mustervielfalt, dadurch zusatzlich fehlende Barri-
erearmut und eingeschrankte Orientierungsmadglichkeiten.

Stellenweise ungeordnete und unubersichtliche Hinterhofsituationen, immer noch hoher
Grad an versiegelten Flachen.

Weg Stegengraben als Bereich mit Wirkung als Angstraum (nicht einsehbar, kaum be-
leuchtete Wegefuhrung), welcher u.a. durch seinen weiter verschlechterten Zustand ver-
starkt wurde.

Erkennbare, tlw. unzureichende Ausstattung an Stadtmobiliar, die vereinzelt zu einer un-
attraktiven Aufenthaltsqualitat fahrt.

Defizite der verkehrlichen ErschlieBung, Zuganglichkeiten und Verbindungen im Gebiet

Vor dem Hintergrund einer schwerpunktmafigen Entwicklung in diesem Themenfeld seit dem
IEK 2017 sowie einer gestiegenen Bedeutung im Rahmen der allgemeinen Stadtentwicklung
sowie Stadtebauférderung und als wichtiger Part zum Beitrag zum Klimaschutz, sind hier fol-
gende Mangel und Missstande anzutreffen:

Weiterhin insbesondere nérdliche Altstadt-Tangente (und Bahntrasse) mit starken Ver-
kehrs- und Larmemissionen und erheblicher Barrierewirkung und dadurch bedingten, tlw.
auch heute noch vorhandenen Nutzungsausfallen und -beeintrachtigungen.

Nach wie vor eingeschrankte Verknipfung mit den umliegenden Frei-, Grin- und Wasser-
flachen, v.a. fir den FulB- und Radverkehr, nicht optimale Anbindung an die Altstadt fur
den Ful3- und Radverkehr.

In Teilen starke Prasenz des Kfz-Verkehrs / starker Durchgangsverkehr, weiterhin Defizite
und Beeintrachtigungen fir die Nutzbarkeit fir den Ful3- und Radverkehr und insbesondere
fur (mobilitats-)eingeschrankte Verkehrsteilnehmende, zusatzlich fehlende Barrierearmut
und noch nicht vollzogene Mobilitatswende — z.B. Konfliktpunkt Abschnitt der Fu3ganger-
zone Hohe Stralte — Altes Rathaus durch die noch fiir Kfz geéffnete Mihlenstralie sowie
verstarkt erkennbarer und hervorzuhebender funktionaler Missstand Schleifmuhlenstralie
und Muhlenstral3e, die verkehrlich sowie im Sinne der Herstellung von Barrierearmut nicht
mehr den zeitgemalen Anspriichen an eine moderne Mobilitat in einer klimaneutralen In-
nenstadt entsprechen.

Weiterhin bauliche Mangel und gestalterische Defizite im StralRenraum etwa durch unter-
schiedliche und tlw. fehlerhafte Pflasterungen, vereinzelt weiterhin sowie vermehrt feh-
lende Beleuchtung in Stra3enzligen (z.B. Stegengraben).

Nach wie vor besteht die Engstelle ,Stegen” als gefuhlte Unterbrechung der raumlich-funk-
tionalen Verbindung innerhalb des Gebietes an strategisch wichtiger Stelle als Verbindung
zwischen der A-Lage und den angrenzenden Raumbereichen.

Unverandert tlw. fehlende (zusatzliche) innergebietliche Verknlpfungen, insbesondere fir
FuBganger*innen, Radfahrerende und flr mobilitats- und anderweitig eingeschrankte Per-
sonen, ihr Fehlen hat zwischenzeitig noch an Bedeutung gewonnen.
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Defizite beim Klimaschutz und der Klimaanpassung

Im Grunde unverandert, jedoch vor dem Hintergrund einer schwerpunktmafigen Entwicklung
in diesem Themenfeld seit dem IEK 2017 sowie einer gestiegenen Bedeutung im Rahmen der
allgemeinen Stadtentwicklung sowie Stadtebauférderung (als neue, wichtige Férdervorausset-
zung), sind hier folgende Mangel und Missstande anzutreffen:

¢ Nicht vorhandene o6ffentliche bzw. offentlich zugangliche, ggf. klimaangepasste Grinfla-
chen / -strukturen.

o Der hohe Versiegelungsgrad fuihrtim Sommer vor dem Hintergrund des Klimawandels ver-
mehrt zu Aufheizungseffekten. Es fehlen naturnahe Versickerungsflachen, somit gibt es
wenig Potenzial zum Wasserrlickhalt bei Starkregenereignissen.

e Zusatzlich ist der geringe Baumbestand insbesondere an heilen Sommertagen zu beman-
geln, da die Aufenthaltsqualitdt abnimmt und es nicht zum positiven kleinklimatischen Ef-
fekt der Verdunstungskihlung kommen kann.

9.2 Chancen und Potenziale

Trotz der umfangreichen oben aufgeflihrten stadtebaulichen und funktionalen Missstande,
Mangel und Konflikte bestehen im Sanierungsgebiet weiterhin sowie neu erkannt zahlreiche
Chancen und Potenziale, die fur seine zuklnftige Entwicklung aufgegriffen, genutzt und ge-
starkt werden sollen:

Ubergeordnete Chancen

Im Grunde unverandert, jedoch vor dem Hintergrund einer schwerpunktmafigen Entwicklung
in diesem Themenfeld seit dem IEK 2017 sowie einer gestiegenen Bedeutung im Rahmen der
allgemeinen Stadtentwicklung sowie Stadtebaufdorderung, sind hier folgende Chancen und Po-
tenziale anzutreffen:

e Das Gebiet bietet durch seinen Mal3stab und seine Struktur das Potenzial eines multifunk-
tionalen innerstadtischen Quartiers der kurzen Wege.

¢ Das Sanierungsgebiet bietet mit seinem identitatsbildenden stadtebaulichen Kern und den
baulich-funktionalen ,Erwartungsflachen® fiir Liickenschliisse ein hohes Entwicklungspo-
tenzial fir multifunktionale Nutzungen nach historischem Vorbild.

Zentrumsfunktion

o Unverandert vorhandene, lange Fultigangerzone sowie relativ starke und attraktive A-Lage
mit intakter Zentrumsfunktion und mehreren gut funktionierenden und beliebten Einzelhan-
delsgeschaften und Dienstleistungen.

o Mehr attraktive Nutzungen, Einzelhandler*innen und Dienstleistungen auch auf3erhalb der
A-Lage, dadurch Potenzial zur Erweiterung der A-Lage in Richtung Osten zum Altstadter
Markt, dies auch aufgrund der erfolgten und gut angenommenen Modernisierung des ehe-
maligen Hertie-Gebaudes einschlielRlich Umbaus zum Alloheim mit Schaffung einer attrak-
tiven Einzelhandelsflache am nérdlichen Rand des Altstadter Marktes.

o Weiterhin bestehendes sowie tlw. verstarktes Potenzial in den vorhandenen Nebenein-
kaufslagen u.a. zur Starkung des Einzelhandels und ggf. zur Profilierung erganzender Nut-
zungen und Angebote, auch durch den erganzenden Einsatz und das Engagement
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weiterer Programme und Initiativen.

Tlw. sind Flachenpotenziale fur neue gewerbliche Betriebe vorhanden, diese mussten fur
ein optimales Ergebnis ggf. modernisiert werden — oder durch Lickenschluss mit einem
Neubau.

Unverandert ausgepragte, weitgehend kleinteilige Nutzungsmischung.

Funktion als Wohnstandort

Vereinzelt vorhandene attraktive Wohnlagen sowie Angebot an verschiedenen Wohnfor-
men bereits vorhanden und erweitert, tlw. modernisiert sowie auch neu errichtet.

Weitere, bereits lange vorhandene aber neu hinzugekommene Flachenpotenziale zur Er-
richtung von neuen, attraktiven und zentralen sowie zeitgemafen, den Anforderungen an
Klimaschutz und -anpassung sowie Barrierearmut entsprechenden Wohnungen, ggf. auch
fur neue Wohnformen und fir neue Nutzer*innen- und Zielgruppen — z.B. im Bereich
Schleifmihlenstralle / Altstadter Markt, der neu durch Abriss vorhandener Bebauung ent-
stand. Ebenso Flachenpotenziale flr neuen, ebenfalls den Anforderungen an Klimaschutz
und -anpassung sowie Barrierearmut entsprechendem Wohnraum nach Durchfiihrung von
Modernisierungen und Instandsetzungen sowie Liickenschluss.

Chancen zur Neustrukturierung aus der Nutzung gefallener Strukturen flr das Wohnen,
insbesondere nach wie vor im Bereich der Eisenbahnstralle nach Neuordnung und Moder-
nisierung.

Unverandert raumliche Nahe zu Frei-, Grin- und Wasserflachen in der Umgebung. Im
Nahbereich sind dartiber hinaus mehrere Schulen und weitere kulturelle und touristische
Einrichtungen sowie Freizeit- und Bildungseinrichtungen vorhanden.

Tourismus, Kultur und Freizeit, soziale / 6ffentliche Infrastrukturen, sonstige Ausstat-
tung

Im Grunde unverandert, jedoch vor dem Hintergrund einer schwerpunktmafigen Entwicklung
in diesem Themenfeld seit dem IEK 2017 sowie einer gestiegenen Bedeutung im Rahmen der
allgemeinen Stadtentwicklung sowie Stadtebaufdorderung, sind hier folgende Chancen und Po-
tenziale anzutreffen:

Bereits in der Vergangenheit vorhandene, aber auch neu hinzugekommene und in ihrer
Lage weiter verstreute, vielfaltige Ausstattung mit (auch von Gberértlicher Bedeutung) so-
zialen, kulturellen, gesellschaftlichen, 6ffentlichen, kirchlichen und gastronomischen Ein-
richtungen sowie einer attraktiven, kleinteiligen Mischnutzung, mit weiterem Potenzial zur
Starkung und Sicherung v.a. im gesamten stiddstlichen Sanierungsgebiet und, anders als
bisher angestrebt, lediglich in der stidlichen Nienstadtstralle — zur weiteren Qualifizierung
und Attraktivierung der Altstadt als Treffpunkt und Aufenthaltsort auch aufderhalb der (Ein-
zelhandels-)Offnungszeiten, auch durch den erganzenden Einsatz und das Engagement
weiterer Programme und Initiativen.

Angemessene arztliche und gesundheitliche Versorgung, auch durch Einrichtungen in der
Nahe des Sanierungsgebietes.

Abfolge diverser Veranstaltungen und Attraktionen im Jahresverlauf.

Touristisch vermarktbare Raume und Gebaude sowie Veranstaltungen und Attraktionen,
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auch durch die neu gegriindete Stadtmarketing- und Tourismusstruktur der Stadt.

Gebadudesubstanz

Tlw. bereits in der Vergangenheit modernisierter sowie instandgesetzter Gebaudebestand
mit guten Gewerbe- / Wohnnutzungsmaoglichkeiten, dartiber hinaus weitere, seit Abschluss
des IEK 2017 durchgeflihrte (Teil-)Modernisierungen und Instandsetzungen — jedoch ohne
den Einsatz von Stadtebauférderungsmitteln —, zusatzlich auch Neubauten, die den zeit-
gemalen und zielgruppenspezifischen Anforderungen entsprechen und neue Ziel- und
Nutzer*innengruppen in das Sanierungsgebiet anziehen.

Stadtbild und 6ffentliche (Frei-)Raume

Nach wie vor stadtebaulich, stadtgestalterisch und baukulturell herausragendes Raumge-
flige mit hohem (potenziellem) Identifikationswert.

Unverandert attraktive raumlich-funktionale Verknupfung und Abfolge von Platz- und
Stadtraumen in der gesamten Altstadt auch auRerhalb des Sanierungsgebietes, insgesamt
attraktive Platzsituation am Altstadter Markt die sich nach der Umgestaltung in naher Zu-
kunft noch viel positiver darstellen wird.

Bereits durchgefiihrter Wettbewerb zur Umgestaltung und Aufwertung des Altstadter Mark-
tes und der umgebenden Bereiche.

Viele dem Denkmalschutz unterliegende Gebaude, zahlreiche stadtbildpragende und his-
torische sowie baukulturell wertvolle Gebaude, auch gestalterisch hochwertige, anspre-
chende Gebaude(-fronten) von stadtbildaufwertender Funktion und Qualitat, die es fir die
Zukunft zu erhalten gilt.

Weiterhin attraktive, stadtebaulich und stadtgeschichtlich herausragende Raumstruktur,
historische Stralenziige mit ansprechender Strallenraumgestaltung und Bebauung.

Verkehrliche ErschlieBung, Zugénglichkeiten und Verbindungen im Gebiet

Vor dem Hintergrund einer schwerpunktmafigen Entwicklung in diesem Themenfeld seit dem
IEK 2017 sowie einer gestiegenen Bedeutung im Rahmen der allgemeinen Stadtentwicklung
sowie Stadtebauférderung und als wichtiger Part zum Beitrag zum Klimaschutz, sind hier fol-
gende Chancen und Potenziale anzutreffen:
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Unverandert gute verkehrliche Erreichbarkeit mit MIV und OPNV.

Trotz Baumangeln im Parkhaus Nienstadtstra®e immer noch gutes 6ffentliches Parkplatz-
angebot in der Nahe des Sanierungsgebietes.

Anbindung und Zielpunkt einer vorhandenen Veloroute, weitere Ausbauten geplant.

Vorhandene sowie weitere erkannte Potenziale zur Herstellung neuer (bzw. historischer),
stralRenunabhangiger Wegeverbindungen fir den Full- und Radverkehr, insbesondere
zwischen der Muhlenstraflte und dem Mihlengraben, aber auch im Bereich Altstadter Markt
/ Stegengraben.

In starkem Maf} vorhandenes Potenzial zur Modernisierung und Verbesserung der Mobili-
tatsangebote einschlielllich der Moglichkeit einer Mobilitatswende im Sinne des Erreichens
der Klimaneutralitdt im gesamten Gebiet, insbesondere im Bereich Mulhlenstralle —
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Altstadter Markt — Schleifmiihlenstrale.

e Neuerdings eingerichtete moderne und nachhaltige Mobilitdtsangebote und -formen im
und in der Nahe des Sanierungsgebietes, die einen weiteren Anstol} fiir eine nachhaltige
Mobilitdtsentwicklung bieten kdnnen.

10 Leitbild und allgemeine Ziele der Entwicklung

Ubergeordnetes Ziel der stadtebaulichen Sanierung ist die Behebung von stadtebaulichen,
funktionalen, sozialen und strukturellen Missstanden in einem abgegrenzten Gebiet. Auf
Grundlage der im Sanierungsgebiet ,Rendsburger Altstadt* aktuell festgestellten Missstande,
Mangel und Konflikte und den Mdglichkeiten, Potenzialen und Chancen (siehe Kapitel 9) ihrer
Beseitigung, leitet sich das im Folgenden dargestellte Leitbild sowie die allgemeinen Entwick-
lungsziele fur das Sanierungsgebiet ab.

Auch die aktualisierte Potenzial- und Defizitanalyse verdeutlicht insgesamt, dass trotz der
Missstande, Mangel und Konflikte umfangreiche Chancen und Potenziale im Gebiet bestehen
und es Uber bedeutende Starken verfligt, die es zu nutzen gilt, um das Sanierungsgebiet stad-
tebaulich, funktional, in seiner baulichen Substanz sowie in seinem Image zu entwickeln, zu
sichern und zu starken.

Die Erneuerung und Entwicklung des Sanierungsgebietes ist sowohl fir dieses selbst, fir die
Rendsburger Altstadt, die Gesamtstadt sowie fur den Lebens- und Wirtschaftsraum Rends-
burg von groRRer Bedeutung.

Das Leitbild und die Entwicklungsziele fir das Sanierungsgebiet ,Rendsburger Altstadt® sind
mit den Ubergeordneten und gesamtstadtischen sowie den das Gebiet und seine Umgebung
betreffenden, auch neueren, Planungen, Konzepten, Gutachten und Studien abgestimmt. Zu-
dem spiegeln sie die Ergebnisse eines Expertengesprachs im August 2021 und des o6ffentli-
chen Workshops im September 2021 wider (siehe Anlagen 2 und 3), welche im Rahmenent-
wicklungskonzept (siehe unten) aufgegriffen und weiter formuliert werden.

10.1 Leitbild
Das Leitbild aus dem IEK von 2017 gilt weiterhin:

Lvorrangiges Ziel ist die Starkung und Revitalisierung des Gebietes als zentraler Versor-
gungsbereich sowie als Versorgungs- und Dienstleistungszentrum fiir die Stadt und die
Region — inshesondere im Bereich Hohe Stralle — Altstadter Markt / ehemaliges Hertie-Kauf-
haus —, als Wohnstandort, als Standort fiir 6ffentliche, soziale, kulturelle und Freizeitein-
richtungen, als touristischer Anziehungspunkt sowie als Stadtraum mit hoher Identitét,
baukulturellem Wert und stadtebaulicher Eigenart. Dabei sind die spezifischen Bedarfe
und Anforderungen der verschiedenen — vorhandenen und zukunftigen — Nutzer- und Ziel-
gruppen zu beachten. Es gilt eine funktionale, stadtebaulich-gestalterische, freiraumliche
und attraktive Qualitidt der Rendsburger Altstadt herzustellen und zu sichern.”

Ziel dieser Fortschreibung ist es jedoch mit dem notwendigen Blick in die Zukunft sowie auf-
grund allgemeiner gesellschaftlicher und tbergeordneter Entwicklungen und Anforderungen
der Ubergeordneten Stadtentwicklung und der Stadtebauférderung eine entsprechende Fein-
justierung des Leitbildes in Richtung einer ,zukunftsfahigen, resilienten Stadt“ vorzunehmen.

Aus diesem Grund ergibt sich nunmehr aktualisiert und konkretisiert folgendes Leitbild fiir
das Sanierungsgebiet ,,Rendsburger Altstadt:
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Das Sanierungsgebiet ,Rendsburger Altstadt® wird zu einem multifunktionalen, zukunftsfahi-
gen und resilienten ,,Innerstadtischen Quartier der Vielfalt“.

Das Sanierungsgebiet umfasst den identitatsbildenden, historischen Kern Rendsburgs und
wird damit Ausgangspunkt einer Entwicklung hin zu einer lebendigen Nutzungsmischung nach
historischem Vorbild. Dieser Impuls strahlt auch in die angrenzende nérdliche Altstadt sowie
in den Barockstadtteil Neuwerk aus. Das Zentrum Rendsburgs kann damit zu einem der be-
liebtesten und fir alle offenen Standorte zum Wohnen, zum Arbeiten, sich Versorgen, fur Frei-
zeit und Erlebnis im gesamten Lebens- und Wirtschaftsraum Rendsburg werden.

Das Leitbild fur das Sanierungsgebiet ,Rendsburger Altstadt” folgt folgenden Grundsatzen:

o Das Gebiet wird als zentraler Versorgungsbereich sowie als Versorgungs- und Dienst-
leistungszentrum fir die Stadt und die Region gestarkt — dies insbesondere im Bereich
der Hohen Straf3e und des Altstadter Marktes.

o Es erfolgt eine Attraktivierung und Qualifizierung als Wohnstandort mit vielfaltigen Ange-
boten, als Stadtmittel- und Treffpunkt und Erlebnisraum mit 6ffentlichen, kulturellen,
sozialen und Freizeiteinrichtungen sowie als touristischer Anziehungspunkt.

o Die Rendsburger Altstadt ist ein historischer Ort fiir ein modernes, zentrales und de-
zentrales Arbeiten.

e Der Stadtraum mit hoher Identitat, baukulturellem Wert und stadtebaulicher Eigenart
wird weiterentwickelt und erhalten.

¢ Die Umsetzung der Mobilitatswende steht im Fokus.

o Die spezifischen Belange und Anforderungen der verschiedenen Nutzer*innen- und Ziel-
gruppen werden beachtet, insbesondere die Barrierearmut und -freiheit.

e Die Anforderungen der Belange des Klima- und Umweltschutzes sowie der Klimaan-
passung werden berlcksichtigt.

o Die Rendsburger Altstadt ist ein gerechter und gemeinschaftlicher Ort fiir die ganze
Stadtgesellschaft, die Teilhabe Aller ist gesichert, an seiner Starkung und Sicherung
wirken verschiedene Akteur*innen mit.

10.2 Allgemeine Ziele der Entwicklung

Folgende Entwicklungsziele werden fir die Entwicklung im Sanierungsgebiet ,Rendsburger
Altstadt® aufgestellt (die Nummerierung der Ziele stellt keine Wertung bzw. Priorisierung dar).
Auch sie entsprechen weitestgehend den allgemeinen Zielen der Entwicklung aus dem IEK
2017, sind jedoch ebenfalls aufgrund allgemeiner gesellschaftlicher und Gbergeordneter, tlw.
bundespolitischer Entwicklungen und Anforderungen der allgemeinen Stadtentwicklung sowie
der Stadtebauférderung sowie aufgrund der aktuell im Sanierungsgebiet vorgefundenen Situ-
ation wie folgt v.a. konkretisiert und aktualisiert (im Einzelnen siehe hierzu Gegenlberstellung
der Ziele aus dem IEK von 2017 und dieser neuen Ziele in Anlage 6):

1. Sicherung und Starkung der Altstadt als zentralen Versorgungsbereich fur Stadt und Re-
gion mit umfangreichen Zentrumsfunktionen in Einzelhandel, Handwerk und Dienstleistun-
gen insbesondere in der zentralen Einkaufslage Hohe Stralte sowie erganzend am Alt-
stadter Markt. Belebung der Altstadt, Stabilisierung der Wettbewerbsfahigkeit, Sicherung
von Arbeitsplatzen.
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10.

11.

12.

Umgestaltung, Funktionsstarkung und Stabilisierung im Bereich Altstadter Markt / Mihlen-
strale / Marienkirchhof / Stegen / nérdlicher Stegengraben als wichtiger Impulsgeber und
Ankernutzung zur Funktionsstarkung des zentralen Versorgungsbereichs.

Sicherung, Entwicklung und Starkung einer erganzenden Einkaufs- und Nutzungslage zwi-
schen Stegengraben und Jungfernstieg unter Berlicksichtigung der kleinteiligen, z.T. inha-
bergefiihrten Einzelhandels- und Dienstleistungsbetriebe.

Starkung der Altstadt als kulturelles, soziales und gesellschaftliches Zentrum sowie als
Stadtmittel- und Treffpunkt durch Sicherung, Stabilisierung und (Weiter-) Ansiedlung von
(6ffentlichen und / oder halbéffentlichen) Einrichtungen und Dienstleistungen, kulturellen,
gesellschaftlichen und sozialen Nutzungen, Bildungs- und Freizeiteinrichtungen, in Verbin-
dung mit kleinteiligem Einzelhandel und hochwertigen Dienstleistungen insbesondere zwi-
schen Stegengraben und Jungfernstieg sowie durch die Schaffung von attraktiven, einla-
denden und zwanglosen Orten / Aufenthaltsbereichen.

Sicherung und Starkung der Altstadt als attraktiven und heterogenen Wohnstandort
- mit vielfaltigen Angeboten flr unterschiedliche Wohnformen,

- unter Einbeziehung angemessener Anteile an barrierefreiem, bezahlbarem und attrakti-
vem Wohnraum,

- durch Absicherung gesunder Wohnverhaltnisse in Bezug auf Larm,

- durch Aufwertung, Gestaltung und Verbesserung der Nutzbarkeit des Wohnumfeldes
sowie

- unter Beachtung von Anspriichen vorhandener und neuer Zielgruppen und Nutzerkreise.

Erhalt, Sicherung und Fortentwicklung der Nutzungsmischung in der Altstadt.

Qualifizierung des Gebaudebestandes durch zeitgemalie Substanzverbesserung insbe-
sondere fur den Einzelhandel und das Wohnen sowie durch energie- und klimaangepasste
und barrierearme Modernisierung. Zusatzlich zeitgemalke Neubebauung insbesondere
durch das Schlie3en von Baullcken.

Erhalt, Sicherung und Fortentwicklung / Verbesserung der historisch gewachsenen Stadt-
struktur, des baukulturellen Erbes, der stadtebaulichen Gestalt und des Stadtbildes sowie
der denkmalgeschutzten Bausubstanz, auch unter klimatischen und Teilhabeaspekten.

Neuordnung, Funktionsstarkung und Sicherung der Wohnnutzung sowie Minderung der
von den angrenzenden Strallenverkehrsraumen einwirkenden Umweltbelastungen durch
(Grundriss-) Umstrukturierung und sonstige passive (Larm-) Schutzmaf3nahmen tlw. aus
der Nutzung gefallener Wohnbereiche an der nérdlichen Altstadtkante / Eisenbahnstral3e.

Neuordnung, Funktionsstarkung und Sicherung der Wohnnutzung sowie Liickenschluss
und Wiederherstellung der historischen Raumkante im Bereich nérdliche Schleifmiihlen-
stralle / Altstadter Markt / Stegengraben.

Funktionsstarkung, Gestaltung und Aufwertung des 6ffentlichen Raumes zur Starkung und
Verbesserung der Aufenthaltsqualitat, Instandsetzung, Erneuerung und Umgestaltung der
Platze, Stralkenverkehrsraume und Wege sowie ihre barrierefreie Qualifizierung fir den
Ful3- und Radverkehr, Erhéhung der Verkehrssicherheit, Verbesserung der Verkehrs- und
Orientierungssituation.

Minderung des Kfz-Durchgangsverkehrs in der Altstadt und Offnung fiir den FuRR- und Rad-
verkehr, Herstellung von Barrierearmut und Mdglichkeit der Teilhabe Aller, Verbesserung,
Modernisierung und Sicherung der Mobilitatsangebote.
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13. (Wieder-)Herstellung neuer (bzw. historischer), stralenunabhangiger Wegeverknupfun-
gen v.a. zur inneren Anbindung.

14. Aufbau und permanente Sicherung der Beteiligung und Einbeziehung von Betroffenen und
Akteur*innen, Starkung ihrer Mitwirkung und Kooperation, Blindelung von Interessen, Qua-
litaten und Ressourcen zur inneren Starkung und duBeren Vermarktung der Altstadt, Of-
fentlichkeitsarbeit zur Verbesserung von Image und ldentitat der Altstadt mit Wirkung nach
Innen und AuRen und zu ihrer Starkung als touristische Zieladresse, insbesondere durch
begleitende City-Management- oder Stadtmarketing-Tatigkeiten.

Mit einer (Neu-)Fokussierung auf diese Ziele soll erreicht werden, dass das Sanierungsgebiet
eine Funktionsstarkung erfahrt und die Altstadt ihren zentrumsspezifischen Aufgaben und
Funktionen langfristig gerecht werden kann. Die Umsetzung der Ziele wird sich dartber hinaus
positiv auf die gesamte Stadt Rendsburg und die Region auswirken.

11 Rahmenentwicklungskonzept

Das Rahmenentwicklungskonzept (vgl. Plan 05) stellt die grundlegende Orientierung und Ge-
samtkonzeption zur Umsetzung des nunmehr konkretisierten Leitbildes ,Innerstadtisches
Quartier der Vielfalt” und der aktuellen allgemeinen Ziele der Entwicklung im Sanierungsgebiet
dar. Im Grundsatz hat das Rahmenentwicklungskonzept des IEK 2017 — erganzt um Konkre-
tisierungen, Aktualisierungen und gewisse Differenzierungen — weiterhin Bestand.

Es umfasst verschiedene Umsetzungsschwerpunkte zur Entwicklung, Aufwertung und Star-
kung der Rendsburger Altstadt, insbesondere in den Themenbereichen Einzelhandel und wei-
tere zentrale Funktionen (z.B. Gastronomie und Dienstleistungen), Wohnen, &ffentlicher
Raum, Stadtgestalt und Stadtbild, verschiedene Einrichtungen und Angebote, Mobilitat, Klima-
schutz und Klimaanpassung, Barrierearmut und -freiheit sowie Vernetzung und Kooperation.
Letztere soll der positiven Entwicklung im Gebiet (und dartiber hinaus) dienen und ist als be-
gleitende, insbesondere stadtmarketingbezogene Aufgabe anzusehen.

Die Rendsburger Altstadt soll sich weiterhin zu einem attraktiven Versorgungszentrum und
Wohnstandort flir die gesamte Stadt sowie den Lebens- und Wirtschaftsraum Rendsburg ent-
wickeln. Dazu beitragen sollen neben den instrumentellen und planerischen MalRnahmen v.a.
baulich-investive Vorhaben, insbesondere im 6ffentlichen Raum und im Geb&audebestand. Die
Entwicklung und Starkung soll insbesondere zeitgemal, aber die historische Stadtstruktur be-
rucksichtigend, klima- und umweltgerecht sowie barrierearm ausgestaltet werden und den An-
forderungen und Zielsetzungen der Stadtebauférderung entsprechen. Dabei werden auch
neuere Entwicklungen berucksichtigt.

Das Rahmenentwicklungskonzept beinhaltet aktuell fir das Sanierungsgebiet folgende Kon-
zeptbestandteile:

Zentrums- und Versorgungsfunktion der Altstadt weiterentwickeln, sichern und starken

Es gilt nach wie vor, die Versorgungs- und klassische Zentrumsfunktion der Altstadt flr
die Stadt Rendsburg selbst sowie fir die Region aufrecht zu erhalten, die Entwicklung zu star-
ken sowie die bereits vorhandenen (hochwertigen und erfolgreichen) Betriebe mit ihren Ar-
beitsplatzen zu sichern bzw. die Mdglichkeit zur Schaffung neuer / weiterer Arbeitsplatze zu
bieten. Hierzu gehdrt insbesondere die funktionale Starkung der Altstadt, die Konzentration
von Einzelhandel und Dienstleistungen als zentrumsrelevante stadtische Funktionen und ggf.
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die Erweiterung um neue attraktive Nutzungen aber auch die nachfrage- und bedarfsorientierte
Aufstellung von Angeboten und Sortimenten im Einzelhandel und in privaten Dienstleistungen.

Gewerbliche Betriebe sind in ihrem Bestand zu sichern, neue Wirtschaftsbereiche bzw. neue
Betriebe sollen angesiedelt werden. Insgesamt sollten mdglichst optimale Voraussetzungen
fur den Bestand und die fortlaufende Anpassung des Einzelhandels an wechselnde Nachfra-
gen und Kundenwilinsche geschaffen werden. Insbesondere die zentrale Einkaufslage (Hohe
Stralle sowie Schiffbriickenplatz auRerhalb des Sanierungsgebietes) ist zu starken und nun-
mehr nach Moglichkeit um den Bereich des Altstadter Marktes, etwa durch eine aktive
Standortpolitik und -akquise (durch das City-Management oder das Stadtmarketing), insbe-
sondere flr zentrenrelevanten Einzelhandel, zu erweitern. Durch die bereits erfolgte Ansied-
lung der Seniorenresidenz mit entsprechendem Umbau des ehemaligen Hertie-Gebaudes hat
die angrenzende zentrale Einkaufslage an ihrem 6stlichen Abschluss wieder einen funktional
starken Anlaufpunkt erhalten. Bei einer — bereits im Rahmen des |IEK von 2017 angedachten
— Ansiedlung eines (kleinen) Nahversorgers (als Frequenzbringer), etwa in den noch leerste-
henden Gewerbeeinheiten im Erdgeschoss des Alloheims, kdnnte dieser Effekt noch verstarkt
werden.

Die wichtige und bald anstehende Umgestaltung und Aufwertung des Altstadter Marktes und
seiner umgebenden Bereiche (stdlicher Abschnitt Mihlenstralle, sldlicher Teil an der Mari-
enkirche mit Durchgang zum Altstadter Markt, nordwestlicher Stegen und nérdlicher Stegen-
graben mit Durchgang zu An der Marienkirche) wird zusatzlich zu dieser angestrebten Revita-
lisierung und Starkung des Bereiches als Wiederbelebung und Erweiterung der zentralen Ein-
kaufslage beitragen, ebenso die vorgesehene Einrichtung einer FuBgangerzone zwischen der
Einfahrt zur Stral’e An der Marienkirche bis zur Einmindung Neue Strale. Die Aufwertung
und Starkung des Bereiches um den Altstadter Markt kann eine starke Ausstrahlung auf die
restliche Altstadt haben und als Impulsgeber zur Starkung des gesamten zentralen Versor-
gungsbereiches dienen.

Auch in dem zur vormals origindren Haupteinkaufslage in der Rendsburger Innenstadt geho-
renden Bereich der Fulgangerzone zwischen Stegengraben und Jungfernstieg einschlieflich
der Seitenraume ist den vorhandenen Leerstanden, Gestaltungsdefiziten, einer abnehmenden
Nutzerfrequenz sowie den Imageproblemen gegenzusteuern. Dabei sollte weiterhin eine be-
sondere Gewichtung daraufgelegt werden, hier den (noch) vorhandenen und attraktiven Be-
satz an z.T. inhabergeflihrten Fachgeschaften zu sichern und auszuweiten und so eine ergén-
zende Einkaufs- und Nutzungslage zu schaffen. Damit kann dieser Altstadtbereich den Cha-
rakter eines kleinteiligen, attraktiven, tiw. spezialisierten Teilquartiers entwickeln, welches die
Haupteinkaufslage und ihren Einzelhandels-Besatz erganzt sowie die Anziehungskraft und
das Standortimage der Altstadt insgesamt starkt (hierzu siehe Abschnitt ,Stadtmittelpunkt /
Treffpunkt — kulturelle, soziale, 6ffentliche und gesellschaftliche Funktion der Altstadt weiter-
entwickeln, sichern und starken“ unten). Damit kdnnte auch den Zielsetzungen des ISEK ent-
sprochen werden. Wichtig ist hier auch die Sicherung von Beschaftigungsmdglichkeiten / Ar-
beitsplatzen, wie im ISEK dargestellt.

Leerstiande sind als besondere und erganzende Aufgabe durch ggf. das Citymanagement
bzw. das Stadtmarketing zu aktivieren, z.B. durch einen aktiven Flachenvertrieb oder eine
,Kontaktborse®. Insbesondere gewerblichen Leerstidnden in den Erdgeschosszonen ist ak-
tiv zu begegnen (Leerstandsmanagement). Leerstehende Gewerbeeinheiten sollen auch als
Potenziale verstanden und genutzt werden — mdglich ist die Ansiedlung von Pop-Up-Stores,
alternativen Geschaftsideen oder Co-Working Spaces sowie die Nutzung als Treffpunkt und
Aufenthaltsraum fiir verschiedene Zielgruppen, insbesondere flir Jugendliche - auch in der
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zentralen Einkaufslage (siehe auch Abschnitt unten) — hiermit knnte man neuen Anforderun-
gen an eine auch einzelhandelsunabhangige Nutzungsmischung der Altstadt entsprechen. In
Frage kommen ebenfalls Konzepte der Zwischennutzung oder das Bespielen von Schaufens-
tern; sie kdnnen negative funktionale und gestalterische Wirkungen auf den Stadtraum abwen-
den. Neue Geschéaftsansiedlungen kénnen z.B. durch Pachtzuschiisse und bestehende Ge-
schafte z.B. bei der digitalen Darstellung unterstiitzt werden — etwa durch finanzielle und or-
ganisatorische Unterstitzung im Rahmen der Férderung durch das Innenstadtprogramm SH,
hier insbesondere das einzurichtende City-Management oder in der erganzenden Einkaufs-
und Nutzungslage im Rahmen der Férderung durch die Post-Corona-Stadt (Tragerin Region
Rendsburg GmbH).

Von grofier Bedeutung ist es, die Nutzungsmischung zu sichern und zu starken und so zu
der gewulinschten ,Vielfalt” in der Altstadt beizutragen.

Ebenfalls die Schaffung von Erlebnisraumen soll die Frequentierung in der Altstadt erhéhen.
Auch abseits der Geschéaftsoffnungszeiten soll die Altstadt so zu einem attraktiven und beleb-
ten Ort werden (s.o.). Durch Aul3engastronomie, qualitatsvolles Stadtmobiliar (wo sinnvoll und
aus stadtgestalterischer und denkmalrechtlicher Sicht moéglich) oder mit Spielgeraten / Spiel-
und SpafRpunkten in Sichtweite zu Gastronomie und Geschaften kann das Sanierungsgebiet
weiter belebt werden. Freizeit- und Kultureinrichtungen sollen die Angebote durch (nied-
rigschwellige) Veranstaltungen, Events und diverse Aktionen (auch mit temporaren Nutzun-
gen, etwa Open-Air-Kino, Abendmarkte) sichtbarer machen, indem diese den offentlichen
Raum bespielen. Auch Initiativen in der Nachbarschaft, wie Nachbarschaftscafés, Stral3en-
feste, Mitmachaktionen oder Urban Gardening als Instrumente der Mitwirkung, Mitgestaltung
und Teilhabe Aller kbénnen zukilnftig den &ffentlichen Raum beleben.

Wichtig sind hierflr auch umfangreiche gestalterische und stadtebaulich attraktive Mafinah-
men im offentlichen Raum sowie die Verbesserung der Infrastruktur u.a. zur Verbesserung
der Aufenthaltsqualitat, um die Revitalisierung und Funktionsstarkung der Altstadt und des
zentralen Versorgungsbereiches voranzubringen (siehe insbesondere Abschnitt ,Historisch
gewachsene Stadtstruktur, baukulturelles Erbe und Stadtbild erhalten und sichern sowie den
offentlichen Raum gestalten und aufwerten® unten).

Ebenfalls sollen weiterhin Gebdudemodernisierungen und -instandsetzungen von Be-
standsimmobilien eine nachfragegerechte, barrierearme, klima- und energieangepasste Nut-
zung mit zeitgemafen Grundrissen ermdglichen. Von grofRer Bedeutung ist dabei inzwischen,
soweit baulich als auch denkmalrechtlich méglich, die Einrichtung von Rampen, Fahrstihlen
0.3., um eine barrierearme Nutzung etwa von Gewerbeflachen fir alle zu ermdglichen. Zu
beachten sind dabei auch die Anspriiche an eine attraktive Gestaltung. Kleinere Instandset-
zungs- oder Gestaltungsmalinahmen an Gebauden sind etwa mit Mitteln des Innenstadtpro-
gramms SH realisierbar.

Weitere Bedeutung hat die Nach- und Neuverwertung von verfiigbaren Flachenpotenzialen
im Sanierungsgebiet, die Mdglichkeiten flr neue, attraktive Nutzungen bietet (siehe dazu Ab-
schnitt unten).

Wichtige Akteur*innen und Partner*innen sind das einzurichtende City-Management im Rah-
men des Innenstadtprogramms SH, das seit einigen Monaten bestehende Stadtmarketing
(RTM) als auch die Region Rendsburg GmbH als Trager*in des Forderprojektes im Rahmen
der Post-Corona-Stadt (siehe Abschnitt ,Einbeziehung von Betroffenen und Akteur*innen,
Starkung der Mitwirkung und Kooperation®).
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Stadtmittelpunkt / Treffpunkt — kulturelle, soziale, 6ffentliche und gesellschaftliche
Funktion der Altstadt weiterentwickeln, sichern und starken

Die Altstadt bzw. das Sanierungsgebiet gilt es als Quartier der Vielfalt zu entwickeln und eine
Versorgungs- und Zentrumsfunktion uber den klassischen Einzelhandel hinaus zu si-
chern und zu starken. Die Identifikation mit der Altstadt sowie ihre Zukunftsfahigkeit kbnnen
so gesichert werden.

Die fir ein Zentrum bedeutenden sozialen, gesellschaftlichen, kulturellen und 6ffentlichen
bzw. halbéffentlichen Einrichtungen sowie Freizeitnutzungen und Bildungseinrichtun-
gen sollen weiterhin in der Altstadt gesichert und gestarkt werden. Die bisher vorhandene
Nutzungsmischung soll auch weiterhin gesichert und fortentwickelt werden (siehe Abschnitt
.Zentrums- und Versorgungsfunktion der Altstadt weiterentwickeln, sichern und starken®
oben). Ein Schwerpunkt liegt dabei einerseits auf der Schaffung von offenen, nicht kommerzi-
ellen Treffpunkten und Aufenthaltsorten und anderseits auf dem Gastronomie-Angebot. Aber
auch Bars, Kneipen und Party- bzw. Feier-Locations sowie Cafés sollten ausgebaut / angesie-
delt werden. Dabei spielen Nutzungsmadglichkeiten fir Jugendliche eine besondere Rolle, flir
die ein Treffpunkt im Sanierungsgebiet wiinschenswert ware (siehe auch Abschnitt oben).

Hierdurch besteht die Mdglichkeit, eine héhere Anziehungskraft der Altstadt zu erreichen
und mehr Besuchende aus unterschiedlichen Zielgruppen anzulocken und so eine Aufwertung
und Belebung auszul6sen. Entsprechende, bereits vorhandene Angebote sollen nach M6g-
lichkeit in dieser zentralen Lage erhalten sowie attraktiver und zukunftsfahig gestaltet werden.

Weitere und erganzende Nutzungen in diesem Sinne kdnnen in der gesamten Altstadt ange-
siedelt werden, schwerpunktmalfig bietet sich hierfir — abweichend von den Zielen des |IEK
2017 - nunmehr der Bereich zwischen Stegengraben und Jungfernstieg als erganzende Ein-
kaufs- und Nutzungslage an. Angestrebt werden sollte hier die (Weiter-)Ansiedlung von (6f-
fentlichen und / halbéffentlichen) Einrichtungen und Dienstleistungen, kulturellen, gesellschaft-
lichen und sozialen Nutzungen, Bildungs- und Freizeiteinrichtungen, auch Mdglichkeiten fir
Co-Working Spaces, in Verbindung mit kleinteiligem, auch spezialisiertem Einzelhandel, hoch-
wertigen Dienstleistungen und Handwerk und gastronomischen Betrieben sowie durch die
Schaffung von attraktiven, einladenden und zwanglosen Orten und Aufenthaltsbereichen
(siehe auch Abschnitt oben). Hier waren auch Ateliers und Ausstellungsraume flr Kiinstler*in-
nen sowie Orte fiir Musik und weitere Kulturangebote denkbar.

Zur Umsetzung der benannten Zielstellung kommen u.a. konkrete Ansprachen von Trager*in-
nen solcher Nutzungen (etwa der Jugendarbeit), Gesprache mit Vermieter*innen oder ggf.
Mietzuschiisse in Betracht. Besondere kommunikative und kooperative Anstrengungen wer-
den hier notwendig sein, die insbesondere im Rahmen der Arbeit des City-Managements und
/ oder des Stadtmarketings erfillt werden sollten.

Auch hier gilt es, die Gebaudemodernisierung und -instandsetzung voranzutreiben. Wich-
tig sind dabei, aufgrund der Ubergeordneten Entwicklungen der letzten Jahre, Aspekte wie der
Klimaschutz sowie die Barrierearmut und -freiheit, um ,gute” Raumlichkeiten fiir alle herzustel-
len und sie fur alle nutzbar zu machen. Dies gilt ebenfalls fir die Nutzung von Flachenpoten-
zialen, etwa im Bereich der Schleifmihlenstralle sowie dem seit Jahren unbebauten Grund-
stlick zwischen Muhlenstra3e und Mihlengraben (siehe hierzu Abschnitt ,Historisch gewach-
sene Stadtstruktur, baukulturelles Erbe und Stadtbild erhalten und sichern sowie den o&ffentli-
chen Raum gestalten und aufwerten®).
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Wohnfunktion weiterentwickeln, sichern und starken

Die in der Vergangenheit in der Altstadt zurickgegangene, fir ein Zentrum jedoch ebenfalls
wichtige Funktion des Wohnens, soll wieder gestarkt und gesichert werden — hiermit kann auch
den Forderungen des ISEK und des WMK entsprochen werden. Dabei geht es nach wie vor
insbesondere um die Schaffung bzw. Revitalisierung standortgerechter, anpassungsfahiger,
barrierearmer, energieeffizienter sowie nachfragegerechter, urbaner und zeitgemafler Wohn-
verhaltnisse fur vielfaltige Nutzer*innen- und Zielgruppen.

Auch gilt es, bisher unbebaute Flachen hinsichtlich einer neuen Wohnentwicklung zu prifen,
z.B. im Bereich der Schleifmihlenstral’e oder zwischen Muihlenstral’e und Mihlengraben
(siehe auch nachster Abschnitt).

Die Starkung der Altstadt als Wohnstandort bedarf weiterhin v.a. umfangreicher Modernisie-
rungen und Instandsetzungen im (Wohn-) Gebaudebestand. Zeitgemalte Modernsierungen
in Verbindung mit energetischer Sanierung der Besténde sowie tlw. Malkhahmen zum Larm-
schutz unter Wahrung des historischen Erscheinungsbildes und Denkmalschutzes sowie der
Erhaltungswirdigkeit und der weiteren Bedeutung von Gebauden sind nach wie vor in gré3e-
rem Umfang erforderlich. Dabei sollen neben hochwertigen Angeboten auch bezahlbare Woh-
nungen entstehen bzw. erhalten werden. Daruber hinaus ist eine moglichst weitgehend barri-
erearme Anpassung der Wohnungsbestidnde an unterschiedliche und sich veradndernde
Wohnbedirfnisse von Alteren, Alleinerziehenden und Single-Haushalten zu gewahrleisten.
Fir eine demografisch und sozial breite Mischung muss das Wohnen insgesamt jedoch fur
verschiedene, bereits im Gebiet ansassige, wie auch neue Bevolkerungsgruppen attraktiv wer-
den. Insbesondere bei Leerstanden sind nachhaltige Lésungen anzustreben und ggf. in be-
darfsgerechte Nutzungsformen umzuwandeln, um der steigenden Nachfrage nach barrierear-
men Wohnformen gerecht zu werden.

Zuséatzlich erfordert es weiterhin einer Verbesserung der Wohnumfeldqualitaten, die die Alt-
stadt fir das Wohnen attraktiv machen. Hierzu kénnen u.a. die Flachenentsiegelung oder tiw.
auch der Abriss nicht notwendiger Nebenanlagen gehdren (Blockentkernung). Zuséatzlich sollte
wohnortnahe Infrastruktur geschaffen werden, z.B. Fahrradabstellanlagen (die Bedarfe sind
entsprechend zu prifen und kdnnen insbhesondere im Rahmen des Innenstadtprogramms SH,
der Foérderung der Post-Corona-Stadt oder im Projekt RaDstark! - siehe Kapitel 6.2 - geférdert
werden) oder Spielpunkte.

Ein raumlich Gbergreifender Schwerpunkt fur eine deutliche wohnfunktionale Qualifizierung im
Sanierungsgebiet liegt auch heute noch im Bereich EisenbahnstraBBe / nérdliche Miihlen-
straBe / nordlich An der Marienkirche. Die Umstrukturierung und Qualifizierung dieses Be-
reiches fur das Wohnen bedarf eines besonderen Engagements, da er z.T. erheblichen Larm-
belastungen ausgesetzt ist und die vorhandenen Bau- und Parzellenstrukturen ein vertragli-
ches, zur Stral3e ausgerichtetes Wohnen praktisch ausschlieRen — der historische Stadtgrund-
riss hier jedoch erhalten werden sollte. Daher ist fir den Bereich ein vertiefendes Quartiers-/
Blockkonzept zur umweltgerechten und wohnorientierten Neustrukturierung zu entwickeln,
ggf. auch mit Durchfihrung entsprechender Verfahren der Bodenordnung / Umlegung. Ver-
schiedene bauliche, gestalterische sowie eigentumsrechtliche Lésungen mussen dabei ge-
prift und erarbeitet werden. Die Einbindung und Beratung der Grundstlickseigentimer*innen
wird fur die Erarbeitung des Konzeptes grundlegend sein. Ggf. kdnnten Ansatze entwickelt
werden, die weitgehend ungenutzten Gebaude z.B. als nach Norden abschirmende und zur
sudlich angrenzenden Bebauung hin ausgerichtete Nutzungen, etwa durch geanderte Grund-
rissgestaltung, zu revitalisieren. Dadurch wirde die gewachsene und Uber vorhandene
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Baukorper geformte Altstadtkante erhalten werden, ware mit neuen Nutzungen belegt und
wirde ihre Larmschutzwirkung entfalten. Insgesamt kann dadurch das Wohnen in diesem Be-
reich attraktiver gestaltet und auf den hier tlw. mit wenig Flache ausgestatteten Grundstlicken
konnten ein besseres Wohnumfeld und erhéhte Wohnqualitaten geschaffen werden. Einer
zentralen Forderung des ISEK und des WMK kann damit tiw. entsprochen werden.

Einen weiteren, neuen Schwerpunkt stellt der Bereich Altstadter Markt / Schleifmiihlen-
straBBe / Stegengraben dar. Nach Abriss weiterer Gebaude — neben einer bereits seit Jahren
bestehenden Baullcke — in der Schleifmuhlenstral3e stellt sich dieser Bereich inzwischen als
~WVunde“ im historischen Stadtraum dar. Zusammen mit dem stdlichen Stegengraben - der
bereits in VU und IEK als sanierungsbedrftig eingestuft wurde, dessen baulicher Zustand sich
seitdem weiter verschlechtert hat und er dartber hinaus einen unattraktiven (Angst-)Raum
darstellt — soll hier eine umfangreiche Neuordnung und Neugestaltung erfolgen. Aus einer his-
torischen Untersuchung zur Altstadt geht dartiber hinaus hervor, dass es friher eine Wege-
verbindung zwischen Altstadter Markt und Stegengraben gab — diese soll nunmehr ebenfalls
wiederhergestellt werden. Daher ist auch fir diesen Bereich ein vertiefendes Quartiers- /
Blockkonzept mit einem ahnlichen Vorgehen wie flir den Bereich Eisenbahnstralie (s.0.)
durchzufihren. Der Innenbereich ist neu zu ordnen und zu gestalten, eine Neubebauung der
Blockrander im historischen Kontext soll stadtbildvertraglich konzipiert werden. Ggf. wird dabei
auch der Abriss von Gebauden notwendig werden, um die historische Wegeverbindung wie-
derherzustellen (Gebaude Altstadter Markt 14). Die Einbindung und Beteiligung von Eigentu-
mer*innen ist auch hier gefragt, ggf. ebenfalls Malinahmen der Bodenordnung oder weitere
notwendige Malinahmen.

Mit beiden Quartiers- / Blockkonzepten kann die Stabilisierung des Wohnstandortes in der
Rendsburger Altstadt erfolgen, um dem prognostizierten Einwohnerriickgang entgegenzuwir-
ken und der sich dndernden Alterszusammensetzung gerecht zu werden, insbesondere bei
der Ausstattung der Wohnungen, des Wohnumfeldes und des 6ffentlichen Raumes. Hier bietet
sich das grofite bauliche Transformationspotenzial im Sanierungsgebiet.

Weitere raumliche Schwerpunkte fir Wohnen sind insbesondere in den Bereichen aul3erhalb
der zentralen Einkaufslage sowie als zusétzliche Nutzung in der erganzenden Einkaufs- und
Nutzungslage anzustreben (etwa im Bereich beidseitig der sudlichen Nienstadtstralle und Am
Holstentor sowie im Bereich des Baublocks stdwestlich des Parkdecks zwischen der nérdli-
chen Nienstadtstrale und Am Holstentor — siehe hierzu auch Abschnitt ,Stadtmittelpunkt /
Treffpunkt — kulturelle, soziale, 6ffentliche und gesellschaftliche Funktion der Altstadt weiter-
entwickeln, sichern und starken®).

Historisch gewachsene Stadtstruktur, baukulturelles Erbe und Stadtbild erhalten und
sichern sowie den 6ffentlichen Raum gestalten und aufwerten

Nach wie vor ist ein wichtiges Ziel der Erhalt der historischen stadtebaulichen Struktur und
des Stadtgrundrisses, der historischen und baukulturell wertvollen Bausubstanz und der
pragenden Fassaden, die Verbesserung des Stadtbildes und des o6ffentlichen Raumes —
nunmehr unter verstarkter Beachtung von klimatischen und Teilhabeaspekten. Schwerpunkte
sind dabei die Profilstarkung der Altstadt als unverwechselbares, stadtebauliches Ensemble
und Identifikationsort flir Bewohner*innen und Besucher*innen. Insgesamt soll die Aufent-
haltsqualitat gesteigert werden, es gilt dabei insbesondere die Verweildauer und das ,Erle-
ben“ in der Altstadt zu erhéhen. Dieses Ziel steht in einem engen Zusammenhang mit Mal3-
nahmen fur die Verbesserung und Attraktivierung der Situation des Einzelhandels und der
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weiteren Nutzungen mit Zentrumsfunktion (siehe entsprechende Abschnitte oben und unten)
sowie der Starkung als touristischer Anziehungspunkt.

Das in seiner Struktur und Substanz unverwechselbare und pragnante stadtebauliche En-
semble der historischen Altstadt mit ihrer tlw. denkmalgeschutzten Bausubstanz soll gesichert
(v.a. durch Modernisierung und Instandsetzung von Gebauden) und in einzelnen Berei-
chen, in denen es Uberformt, verletzt oder durch Substanzverlust beschadigt ist, soweit még-
lich, geheilt werden. Dies entspricht auch den Zielen des ISEK. Bei Neu- und Ersatzbebau-
ung ist es winschenswert, wenn sich diese in ihrer Kubatur, Kérnigkeit und Materialitat in den
historischen Malistab zeitgemal einfiigt. Sie kdnnen vorherrschende Gestaltungselemente
aufnehmen, um eine harmonische Integration der Neubauten zu férdern. Dabei sollen sie je-
doch nicht historisierend wirken.

Auch das Thema der zahlreichen Leerstande und die dadurch verursachte negative Wirkung
im Ortsbild sind hier von grof3er Bedeutung. Langfristig kann ein andauernder Leerstand die
Wahrnehmung der Altstadt dauerhaft schadigen und zu einem Imageverlust fihren, mit ent-
sprechenden Wirkungen auf den verbliebenen Einzelhandel und die weiteren gewerblichen
und Wohnnutzungen. Diesem Imageverlust gilt es durch diverse Aktionen oder Initiativen ent-
gegenzuwirken, wie etwa durch Zwischennutzungen, aktive Gewerbeansiedlung, Pop-Up-
Stores u.a. (siehe v.a. Abschnitt ,Zentrums- und Versorgungsfunktion der Altstadt weiterent-
wickeln, sichern und starken®).

Die bauliche, funktionale und gestalterische Aufwertung von StraBen, Wegen und Platzen
soll ebenfalls weiterhin erfolgen: Neben der Umgestaltung und Aufwertung um den Altstadter
Markt mit dem stdlichen Abschnitt der Mihlenstrafte sind auch weitere StraBen- und Platz-
raume umzugestalten und aufzuwerten. Hierzu gehdren insbesondere nach wie vor die Hohe
und Kleine Stralte als Hauptteil der Fulligangerzone sowie im Grunde alle Rdume zwischen
der Muhlen- / Schleifmihlenstrale und dem Jungfernstieg, aber auch neu die Schleifmuhlen-
stralle und noérdliche Muhlenstralle selbst (siehe Abschnitt ,Erneuerung und Umgestaltung
von Strallenraumen, Wegeverknipfungen und der Mobilitatsangebote” unten). Alle diese ge-
nannten Raume sind von grof3er Bedeutung flir das historische Stadtbild und den historischen
Grundriss der Altstadt und stellen wichtige Raume flir Aufenthalt, Kommunikation, Begegnung
und Mobilitat in der Altstadt dar. Von groRer Bedeutung ist nunmehr ihre barrierefreie Qualifi-
zierung fiir den Fu3- und Radverkehr, die Erhéhung der Verkehrssicherheit, die Ermdglichung
einer modernen, klimagerechten Mobilitat sowie insgesamt die Verbesserung der Verkehrs-
und Orientierungssituation flr alle Nutzer*innen- und Zielgruppen in der Altstadt (siehe eben-
falls nachster Abschnitt). Im Rahmen der Neuplanungen fiir diese Raume ist auch die Még-
lichkeit der Ausstattung mit verschiedenem Stadtmobiliar sowie mit Beleuchtung unter Berlck-
sichtigung der historischen und der tlw. denkmalgeschitzten Struktur sowie einer attraktiven
Gestaltung dieser Ausstattung zu prifen. Ein barrierearmer Stral’en-, Wege- und Platzraum
erleichtert mobilitats- und seheingeschrankten Personen und Radfahrenden die Benutzung.
Die barrierearme Gestaltung des 6ffentlichen Raumes ist beispielsweise durch Absenkung von
Bordsteinkanten, Verbreiterung der FuRwege, Reduzierung temporarer Hindernisse, Abbau
von Stufen und Verwendung eines ebenen und einheitlichen Strallenbelages zu erreichen.
Der 6ffentliche Raum ist im Sinne der Teilhabe aller Menschen zu gestalten. Wiinschenswert
ist eine einheitliche, zurickgenommene Gestaltung im Sanierungsgebiet. Erganzende Mal3-
nahmen sind auch im Rahmen des Innenstadtprogramms SH realisierbar.

Trotz der Sicherung der historischen, gewachsenen Struktur und Substanz ist zu beachten,
dass inzwischen verstarkt auch der Klimaschutz und die Klimaanpassung aullerst bedeu-
tend sind. Dabei muss hier die anspruchsvolle Aufgabe der energetischen Ertlichtigung mit
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den Zielen der Wahrung der baukulturellen Integritat der historischen Altstadt in Ubereinstim-
mung gebracht werden (siehe auch Kapitel 8.10). So sollen sich die Nachrustung und der
Neubau haustechnischer Anlagen mit regenerativen Energien (Photovoltaik, Dachbegriinung,
Warmepumpe etc.) gestalterisch behutsam in den historischen Bestand einfligen. Hierzu kann
auch die bereits vorgesehene Uberarbeitung der Gestaltungssatzung beitragen.

Ubergeordnet soll nunmehr im Sinne einer nachhaltigen Stadtentwicklung ein gesamtstadti-
sches Klimaschutzkonzept erarbeitet werden. Eine bereichsweise Konkretisierung fur die Alt-
stadt kann bzw. soll nach Fertigstellung des Gesamtkonzeptes erfolgen, ggf. durch ein (auch)
darauf aufbauendes Energetisches Quartierskonzept im Rahmen der KfW-Férderung (u.U.
durch oder in Zusammenarbeit mit den Stadtwerken oder mit der Klimaschutzagentur). In die-
sem ist zu prifen, welche Potenziale sich im Kontext der historischen Altstadt aktivieren las-
sen. So kann auch geprift werden, ob und welche weiteren Mdglichkeiten sich fur eine nach-
haltige Energieversorgung bieten. Im Rahmen der Konzeptentwicklung werden die energeti-
sche Ausgangssituation eines Quartiers bestimmt, umsetzungsorientierte Einspar- und Effizi-
enzpotenziale identifiziert, quartiersbezogene Zielsetzungen unter Berlicksichtigung verschie-
dener Szenarien formuliert und konkrete Malinahmen bzw. Handlungsempfehlungen gege-
ben. Schwerpunkte hierbei liegen auf Sanierungspotenzialen der Gebaude sowie energieeffi-
zienten Versorgungslésungen. Damit kdnnen die weitreichenden Anforderungen an den Kili-
maschutz und die Klimaanpassung in einem bebauten, historischen Innenstadtquartier erreicht
werden.

Die Erarbeitung eines Gestaltungshandbuches mit folgenden Inhalten und Regelungsméglich-
keiten konnte ebenfalls hilfreich sein: Gestaltung von 6ffentlichen (und halbéffentlichen) Rau-
men, Vorschlage fir MalRnahmen der Klimaanpassung im Stadtraum und ihre Ausgestaltung,
Lésungen fir zielgruppenspezifische Belange sowie attraktives, sicheres und energiesparen-
des Beleuchtungskonzept.

Auch hierfir wichtige Akteur*innen und Partner*innen sind das einzurichtende City-Manage-
ment im Rahmen des Innenstadtprogramms SH, das seit einigen Monaten bestehende Stadt-
marketing und die Region Rendsburg GmbH (siehe Abschnitt ,Einbeziehung von Betroffenen
und Akteur*innen, Starkung der Mitwirkung und Kooperation®).

Erneuerung und Umgestaltung von StraBenraumen, Wegeverkniipfungen und der Mo-
bilititsangebote

Neben der Aufwertung des Stadtbildes durch Umbauten von Strallenrdumen gilt es neuer-
dings dadurch auch die Mobilitat fiir alle in der Altstadt zu verbessern und barrierearm bzw.
-frei sowie klimafreundlich zu qualifizieren, um dadurch zur Verbesserung der Verkehrs- und
Orientierungssituation sowie in besonderem Male zur notwendigen Mobilitdtswende beizu-
tragen.

Hierfir sind viele unterschiedliche Mallnahmen notwendig, z.B. weiterhin in der StralRe Am
Holstentor (Querungsbereich), nach wie vor die Verbesserung vorhandener Fullwegever-
bindungen sowie die (Wieder-)Herstellung neuer, straBenunabhéngiger Verbindungen fir
den Ful- und Radverkehr in und aus der Altstadt heraus, v.a. aber fir die innere Anbindung
(zwischen Muhlengraben und Muhlenstralie sowie neu zwischen Altstadter Markt und Stegen-
graben).

Daruber hinaus soll der heute noch zum Teil vorhandene Kfz-Durchgangsverkehr in der Alt-
stadt unterbunden werden, um den Ful3- und Radverkehr zu starken und den MIV insbeson-
dere auch aus Klimaschutzgriinden und der dafur notwendigen Mobilitdtswende zu verringern
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(siehe auch Kapitel 6.7). Ein erster Schritt in diese Richtung ist die Einrichtung einer FuBgan-
gerzone am Altstadter Markt einschlieBlich der Miihlenstrae zwischen der stdlichen Ein-
muindung An der Marienkirche und der Einmiindung in die Neue Stralde, die im Rahmen der
Umgestaltung und Aufwertung des Altstadter Marktes und der angrenzenden Raume erfolgen
soll. Aufgrund der tiw. neu vorgefundenen Situation in Zusammenhang mit dem vor dem Hin-
tergrund der zunehmenden Bedeutung der Themen Klimaschutz, Umwelt, Mobilitatswende,
Barrierefreiheit und Teilhabe Aller nunmehr sehr viel deutlicher erkennbarem und entspre-
chend dieser neuen, verstarkten Bedeutung im Sinne auch der bisherigen Sanierungsziele zu
beseitigendem funktionalen Missstand insbesondere in der SchleifmiihlenstraBe und dem
nordlichen Abschnitt der MiihlenstraBe, gilt es hier die Verkehrsflihrung klimaneutral, zeit-
gemal, zukunftsfahig und attraktiv anzupassen sowie die vorhandenen Barrieren abzubauen,
um die StralRen fur den Ful3- und Radverkehr zu 6ffnen und den Kfz-Verkehr in der Altstadt zu
verringern. Die konkrete (verkehrsrechtliche) Ausformung v.a. hinsichtlich der méglichen Ein-
richtung einer Verkehrsberuhigung oder Gestaltung als Shared Space im Bereich der
Schleifmihlenstrale zwischen Neuer Stralle und Am Holstentor ist unter Beachtung von even-
tuellen Auswirkungen auf die umgebenden (Verkehrs-)Raume in der Altstadt zu prifen (pro-
fessionell, etwa durch ein Gutachterbiro). Die gestalterische Ausformung der ,neuen” Stra-
Renrdume soll an die Gestaltungsprinzipien flr den Altstadter Markt und seiner Umgebung
angepasst werden. Mit allen diesen MaRnahmen kann auch zentralen Zielen und Handlungs-
forderungen des Gesamtverkehrsplanes (GVP 2002) und ISEK sowie dem B-Plan Nr. 91 ,Ful3-
gangerzone Altstadt” entsprochen werden.

Die Erreichbarkeit der Altstadt soll weiterhin gesichert und fur die Zukunft gestarkt werden
(etwa durch Erhalt und / oder Ausbau der Busverbindungen oder Verbesserungen im Bereich
der Tangenten z.B. durch die eventuelle Einrichtung einer Fahrradspur u.a.). Weitere Zielset-
zung ist insbesondere die Anzahl und Erreichbarkeit von Haltestellen in und um die Altstadt
herum zu sichern.

In diesem Zuge ist auch der Ausbau der E-Mobilitat (z.B. durch die Stadtwerke) zu berlcksich-
tigen. Hinsichtlich der Schaffung neuer E-Ladeinfrastrukturen und Ausleihstationen sind Platz-
bedarfe und auch Fragen der Gestaltung in der historischen Altstadt abzuwagen — Ladesaulen
sollten sich in den (historischen) Stadtraum einpassen. Im Kontext einer nachhaltigen Mobilitat
ist davon auszugehen, dass die private Nachfrage nach Elektrofahrzeugen (Pkw und Rad) in
den kommenden Jahren weiter zunehmen wird. Die vor einiger Zeit etablierten modernen Mo-
bilitatsangebote sind zu sichern, weiter auszubauen sowie zu starken.

Einbeziehung von Betroffenen und Akteur*innen, Starkung der Mitwirkung und Koope-
ration

Das Konzept der Revitalisierung der Altstadt muss neben den baulichen, funktionalen und
gestalterischen Impulsen ein starkes Element enthalten, welches auf die Aktivierung und Mit-
wirkung der Offentlichkeit ausgerichtet ist und diese auf allen Ebenen einbezieht. Die Beteili-
gung der Offentlichkeit sowie von Betroffenen, Interessierten, unterschiedlichen Ziel- und Nut-
zer*innengruppen in den Prozess der Revitalisierung der Altstadt sollte der Komplexitat und
der Problemlage der Altstadt angemessen breit, umfassend, offen und einladend erfolgen. Die
Entwicklung, Organisation und Umsetzung der Verfahren und Formate einer wirksamen Par-
tizipation haben einen zusehends hohen Stellenwert im Gesamtprozess sowie in der zukinf-
tigen Verstetigung der erreichten Ziele und der Erfolge der Altstadtaufwertung.

Hierfir zustandige Akteur*innen und Partner*innen sind das einzurichtende City-Manage-
ment im Rahmen des Innenstadtprogramms SH sowie das vor kurzem eingerichtete
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Stadtmarketing (RTM). Ebenfalls wichtig ist die weitere Mitwirkung der Stadt Rendsburg sowie
der Sanierungstragerin fir das Sanierungsgebiet ,Rendsburger Altstadt’, die die Weiterfih-
rung der begonnenen Offentlichkeitsarbeit anstrebt.

Als weitere beteiligte Akteur*innen und Partner*innen in diesem Sinne sind u.a. zu benen-
nen: Bewohner*innen der Alt- und Gesamtstadt, Gewerbetreibende, Eigentiimer*innen, Ver-
eine, Burgerinitiativen, Interessenverbande, migrantische Mitblrger*innen, in der Altstadt ar-
beitende Personen, soziale, kulturelle, touristische, religidse und bildungs- und beschéfti-
gungsbezogene Einrichtungen mit Altstadtbezug, der zu griindende Innenstadtbeirat (Mittel-
verwaltung des Verflugungsfonds im Rahmen des Innenstadtprogramms SH) sowie die Region
Rendsburg GmbH als Tragerin des Férderprojektes im Rahmen der Post-Corona-Stadt.

Imageverbesserung nach Innen und AuBen, Starkung als Tourismusstandort

Nach dem anhaltenden Funktionsverlust der Altstadt als wichtigen ldentitatsort und dem damit
einhergehenden Imageverlust, gilt es durch die durchzufihrenden investiven und Kooperati-
onsmafinahmen weiterhin gleichzeitig das Image und die AuBenwirkung der Altstadt zu ver-
bessern und ihre Bedeutung fir die Stadt Rensburg sowie den Lebens- und Wirtschaftraum
zu steigern.

Die damit verbundene Aufwertung der Altstadt als touristische Anlaufadresse kann auch
stadtwirtschaftliche Vorteile, wie die Erhéhung der Kaufkraft und der Kunden- bzw. Besucher-
zahl bezogen auf die Angebote im Einzelhandel, Dienstleistung, Hotelgewerbe, Wohnen, Nah-
erholung, Kultur und Versorgung erzeugen. Die Starkung der touristischen Funktion der Alt-
stadt erscheint insbesondere vor dem Hintergrund ihres vorhandenen touristischen Potenzials
und dem bisher nur in Ansatzen entfalteten touristischen Marketings sinnvoll und lohnend. Hier
wird schrittweise die neu eingesetzte Rendsburg Tourismus und Marketing GmbH ein Konzept
sowie weitere Malknahmen einleiten missen.

Eine EinzelmalRnahme hierbei kann u.a. die Sichtbarmachung der historischen Geschichte der
Gebaude und Anlagen uUber Hinweistafeln (z.B. fir sanierte Gebaude bzw. nach Malinah-
menumsetzung), QR-Codes 0.48. sein, dabei sind die Grundsatze inklusiven Designs zu be-
ricksichtigen, wie z.B. Brailleschrift und hohe Farbkontraste. Die Realisierung ist mdglich und
bereits Uber die Férderung des Innenstadtprogramms SH angedacht. Mit veranderter oder er-
weiterter Ausrichtung kénnte diese MalRnahme auch zur Verbesserung der Orientierungssitu-
ation beizutragen. Ggf. ist zu prifen, ob die vorhandene ,Blaue Linie* ersetzt werden kdnnte.

12 MaRnahmenkatalog

Zur Realisierung des in Kapitel 10 dargestellten, konkretisierten Leitbildes einschlieRlich der
aktualisierten Entwicklungsziele flir das Sanierungsgebiet sowie des aktuellen stadtebaulichen
Rahmenentwicklungskonzeptes (Kapitel 11), bedarf es umfangreicher — bereits im Rahmen
der VU 2014 und des IEK von 2017 erarbeiteter sowie weiterer, aktuell als notwendig erach-
teter - Malinahmen (siehe Plan 06). Sie werden in diesem Kapitel dargestellt. Dabei handelt
es sich insbesondere um investive, vereinzelt auch um nicht-investive Mallnahmen, die im
Rahmen der Stadtebauférderung, Gber andere Tragerstrukturen oder zusatzliche (6ffentliche
/ private) Finanzierungsmaoglichkeiten realisiert werden kénnen.

Zur Sicherstellung der Aktualitat der stadtebaulichen Planung im Rahmen dieser 1. Fortschrei-
bung des IEK wurden die ,alten* Malkhahmen aus dem IEK von 2017 mit der aktuell im Sanie-
rungsgebiet vorgefundenen Bestandssituation, den nunmehr vorhandenen Mangeln,
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Konflikten, Chancen und Potenzialen und den darauf basierenden aktuellen Sanierungszielen
abgeglichen und v.a. durch neue MalRnahmen erganzt, die der aktuellen stadtebaulichen Ziel-
setzung entsprechen. Alte Malnahmen aus dem IEK 2017 werden — soweit nicht schon um-
gesetzt oder in Vorbereitung — ohne Ausnahme Gbernommen und sollen weiterhin realisiert
werden (siehe auch Kapitel 7).

Die Malinahmen sind — abweichend von der Darstellung im IEK von 2017 - entsprechend der
Gliederung der aktuell geltenden Stadtebauforderrichtlinie des Landes Schleswig-Holstein
(StBauFR SH 2015) den einzelnen Foérderkonten (B 1 bis B 3) zugeordnet in Einzeltabellen
aufgefiihrt, um eine groRtmégliche Ubersichtlichkeit zu erhalten.

In der Stadtebauférderrichtlinie werden die Férdervoraussetzungen, nach denen die Stadte
und Gemeinden Finanzierungshilfen fir die Umsetzung der stadtebaulichen Gesamtmal3-
nahme erhalten, geregelt. Die Férderung einer Ma3nahme wird jeweils zu einem Dirittel von
Bund und Land als Zuschuss gewahrt. Das letzte Drittel muss von der Stadt Rendsburg bei-
gesteuert werden. Auch eine (Teil-)Férderung privater Eigentimer*innen ist im Kontext einer
Modernisierung ihres Gebaudes mit festgestelltem Modernisierungs- und Instandsetzungsbe-
darf mdglich (siehe auch weiter unten).

Insgesamt kdnnen auch in dieser 1. Fortschreibung nur vorlaufige Aussagen uber die voraus-
sichtlich anfallenden Kosten fiir die Gesamtmaflnahme ,Rendsburger Altstadt* getroffen wer-
den. Die aktuelle Kostenschatzung dient als Anhaltspunkt fiir die Sanierungsentscheidung und
fur die bendtigte Mittelbereitstellung seitens der Stadt und unterscheidet sich daher von der
Kostenschatzung des IEK 2017. Sie basiert auf Erfahrungswerten und auf bewahrten Baukos-
tenansatzen. Aus Griinden der Kontinuitat und der logischen Argumentation wurden Kostens-
atze tlw. mit dem gestiegenen Baukostenindex angepasst. Die Ansatze aus dem aktuellen
MaRnahmenplan 2022 der Stadt Rendsburg (Stand 01.01.2022) wurden bei Einzelwerten ein-
bezogen. Die Kostendarstellungen fur die Férderkonten (B 1 bis B 3) beziehen sich auf die
voraussichtlichen forderfahigen Kosten im Rahmen der Stadtebauférderung.

MaRnahmen fir die Altstadt, die ohne Mittel der Stadtebauférderung umgesetzt werden kon-
nen, werden als ,Sonstige MaRnahmen® nachrichtlich auRerhalb der Kontensystematik der
Stadtebauférderungsrichtlinie aufgeflhrt. Auch die Férdermdglichkeiten aul3erhalb der Stad-
tebauférderung werden hier beschrieben.

Die tatsachliche Forderfahigkeit von Maflinahmen (in einem der in Frage kommenden Pro-
gramme) und der Umfang der Férderung sind jeweils im weiteren Verfahren aufgrund konkre-
tisierter Unterlagen zur MalRnahmenausfiihrung und der aktuellen Voraussetzungen zu prifen.

Der vorliegende Malnahmenkatalog dient als fortzuentwickelndes Arbeitsinstrument. Die
MaRnahmen werden in dieser 1. Fortschreibung, anders als im IEK 2017 (hier gab es drei
Abstufungen), nunmehr zunachst in die Prioritatsstufen A und B untergliedert und mit Kosten-
gréRen versehen (siehe auch Kapitel 13). Uber die Umsetzungsreihenfolge der Mainahmen
und ihre Durchfiihrbarkeit muss im weiteren Prozess jedoch — in Abstimmung mit Stadtverwal-
tung, Sanierungstragerin, Férderbehoérde, Akteur*innen, Eigentimer*innen und Bewohner*in-
nen sowie der kommunalen Selbstverwaltung der Stadt Rendsburg — entschieden werden, da
sich im Zuge der Gebietsentwicklung die Umsetzungsmdglichkeiten, die Bedeutung und Prio-
ritat, die Kosten und Finanzierungen von MalRnahmen verandern kénnen — sie ist daher flexi-
bel. Die hier vorgenommene Priorisierung sollte jedoch als Leitfaden fiir die weitere Entwick-
lung gesehen werden. Ggf. kbnnen nicht alle aufgeflihrten Malinahmen realisiert werden. Die
Benennung einer Mallnahme im MalRnahmenkatalog ist zudem nicht gleichzusetzen mit einer
Forderzusage durch den Férdermittelgeber.
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Wie bereits im IEK von 2017 werden auch in dieser 1. Fortschreibung sogenannte ,,Schliis-
selprojekte“ aufgeflihrt, die von besonderer Bedeutung fiir die angestrebte Gebietsentwick-
lung sind. Sie sind als Impulsgeber und Triebfedern fir den Sanierungsprozess zu begreifen,
weil sie in ihrer Ausrichtung mehrere Entwicklungsziele gleichzeitig aufgreifen (,Mehrzielpro-
jekte*) und dadurch auf mehreren Handlungsebenen integriert zur Sicherung des Sanierungs-
gebietes bzw. der Altstadt als zentralen Versorgungsbereich beitragen. Dieser integrierte An-
satz der Stadterneuerung zielt im Sinne einer Gesamtstrategie darauf ab, durch das gleichzei-
tige Handeln und Kooperieren unterschiedlicher Akteur*innen, Synergien zu nutzen. Ein gut
kommuniziertes Konzept der integrierten Gebietsentwicklung, z.B. in Form der Aufwertung 6f-
fentlicher Flachen, kann mit seiner stabilisierenden und die lokale Wirtschaft fordernden Wir-
kung z.B. Hauseigentimer*innen zu Investitionen in ihre Immobilien anregen, Ladenleer-
stande konnen so durch neue Einzelhandels- oder Dienstleistungsangebote reduziert, die An-
gebotsstruktur kann verbessert werden und bisher nicht kooperierende Einrichtungen kénnen
ihre Angebote und Aktivitdten vernetzen. In diesem Sinne werden aus der grof3en Zahl der
aktuellen MaRnahmen (66 Stlick zuziglich der Untermalinahmen und inklusive der nachricht-
lich Gbernommenen sonstigen MaRnahmen ohne Mittel der Stadtebauférderung), die fir das
Sanierungsgebiet ,Rendsburger Altstadt” besonders wichtigen ,Schllisselprojekte” neu identi-
fiziert und im Malnahmenkatalog benannt, bei denen private Eigentimer*innen, Handler*in-
nen, Dienstleister*innen, Einrichtungen und Initiativen durch Stadterneuerungsmaflnahmen
insbesondere im 6ffentlichen Raum gemeinsam neue Anreize bekommen und der stadtebau-
lich und stadtwirtschaftlich stabilisierende Effekt flir das Sanierungsgebiet z.B. auch durch die
Kooperation von Akteur*innen, die bisher unabhangig voneinander tatig waren, gesteigert
wird. Dabei handelt es sich Uberwiegend um andere Schllisselprojekte als im IEK 2017. Das
wichtige Schlusselprojekt aus dem IEK von 2017 ,Neuentwicklung, Umgestaltung und Aufwer-
tung im Bereich des ehemaligen Hertie / Altstadter Markt / Marienkirchhof* (siehe Handlungs-
feld 2, Nr. 2.1 in Kapitel 7) konnte in Teilen bereits realisiert werden (Umbau des ehemaligen
Hertie-Kaufhauses in eine Seniorenresidenz) — weitere TeilmalRmaflnahmen folgen schon bald
(Umsetzung der MalRnahmen im Bereich des Altstadter Marktes und tlw. des Marienkirchhofs).
Die beiden anderen alten Schlusselprojekte konnten bzw. sollen in dieser Form nicht mehr
realisiert werden (,Nutzungscluster sldliche Nienstadtstrafle®, sieche Handlungsfeld 5, Nr. 5.1
in Kapitel 7) oder haben durch die aktuellen Entwicklungen im Gebiet selbst an Bedeutung
leicht verloren (,Neuordnung und Neuregelung Bereich Eisenbahnstrale / Noérdliche Mihlen-
strale®, siehe Handlungsfeld 3, Nr. 3.1 in Kapitel 7). Andere, neue Schllsselprojekte sind hin-
gegen — u.a. aufgrund der gréReren Rolle bestimmter tGbergeordneter gesamtgesellschaftli-
cher Themen (siehe u.a. Kapitel 6.7) — nunmehr hinzugekommen. Die Ma3nahmen im Zusam-
menhang mit den Schllisselprojekten sollen vorrangig durchgefiihrt werden. Die Schllisselpro-
jekte sind nach Wichtigkeit und Dringlichkeit priorisiert nachfolgend beschrieben:

87



Stadt Rendsburg 1. Fortschreibung des IEK ,Rendsburger Altstadt®

Schliisselprojekt 1: Altstadter Markt und Umgebung (MaBnahme Nr. 25 gem. MaRnah-
menkatalog, bestehend aus den EinzelmaBnahmen 25.1 bis 25.6)

g
&y
. 4

Abb. 7: Wettbewerbsentwurf freiraumplanerischer Re-  Abb. 8: Wettbewerbsentwurf freiraumplanerischer Rea-
alisierungswettbewerb Altstadter Markt, 1. Preis, Lage- lisierungswettbewerb Altstadter Markt, 1. Preis, Per-
planausschnitt, ohne Maf3stab (© Franz Reschke spektive (© Franz Reschke Landschaftsarchitektur
Landschaftsarchitektur GmbH, 2021, Berlin) GmbH, 2021, Berlin)

Die Umgestaltung des Altstadter Marktes hat das Ziel, den Platzraum zum zentralen, lebendi-
gen Offentlichen Ort in der Altstadt zu machen, mit besonderer Strahlkraft fur die Altstadtent-
wicklung. Die Muhlenstralie wird im Bereich zwischen den Einmindungen An der Marienkirche
und Neue Strale zur Fuldigangerzone. Der Platzraum wird so an die Haupteinkaufslage der
Hohen Stral3e angebunden.

Die Randnutzungen aus Laden, Gastronomie und Dienstleistungen férdern die Bespielung des
Platzes. Mit der Entwurfsidee des Siegerentwurfes des freiraumplanerischen Realisierungs-
wettbewerbs der ,Stadtbihne® in der Platzmitte entsteht ein vielseitig nutzbarer Freiraum fir
alle.

Die umliegenden StralRen und Verbindungen zwischen St. Marien-Kirche und dem nérdlichen
Stegengraben, einschliel3lich eines Abschnittes des Stegens, sollen ebenfalls erneuert und
umgestaltet werden (siehe auch Kapitel 7).

Alle hierfur notwendigen EinzelmafRnahmen sind bereits im IEK 2017 benannt und die Umge-
staltung und Aufwertung dieses Bereiches stellte bereits dort ein Schllsselprojekt dar.
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Schliisselprojekt 2: Umsetzung durch EinzelmaBnahmen:

Erneuerung und Umgestaltung nordlicher Abschnitt MiihlenstraBe (MaBnahme Nr. 35
gem. MaBnahmenkatalog) und

Erneuerung und Umgestaltung SchleifmihlenstraBe (MaBnahme Nr. 36 gem. MaRRnah-
menkatalog)

Abb. 9: Schleifmiihlenstrale (© ELBBERG AF)b. 10: Mi]hlens}ra[&le im Berfeich Altes Rathaus, im
Stadt Landschaft 2021) Hintergrund der nordliche Bereich (© ELBBERG Stadt
Landschaft 2021)

Der Umbau und die Neugestaltung der Schleifmiihlenstrale und des ndrdlichen Abschnitts
der MihlenstralRe schafft in diesen Bereichen zusatzlich zu dem mittleren Bereich der Mih-
lenstrale und des Altstadter Marktes (siehe Schlisselprojekt 1) einen hochwertigen Stadt-
raum, in dem zuklnftig Fulganger*innen und Radfahrende Vorrang haben sollen. Der nun-
mehr festgestellte funktionale Missstand der Schleifmihlen- und Mihlenstralle (siehe Kapi-
tel 8.5) soll im Sinne der Nutzbarkeit fUr alle, der Barrierearmut, der Einrichtung einer moder-
nen und zukunftsfahigen Mobilitat und ihrer nachhaltigen Ausrichtung, insbesondere jedoch
im Sinne des notwendigen Erreichens der Klimaneutralitat der Stadt Rendsburg erfolgen.

Beide StralRenrdume wurden bereits im Rahmen der VU von 2014 und des IEK von 2017
betrachtet. Damals lag der Schwerpunkt der Erfassung und Beurteilung, ob hier stadtebauliche
Missstande vorliegen, auf Grundlage des baulichen Zustandes der beiden Stral3en, also der
Uberpriifung eines baulichen Missstandes / einer Substanzschwéche. Als EinzelmaRnahmen
in den Malinahmenkatalog wurden sie daher nicht aufgenommen. Nichtsdestotrotz wurden
bereits in den VU und dem IEK flr diese beiden Straflen Funktionsschwachen erkannt. Dar-
uber hinaus wurden beide als wichtige Rdume fur die Altstadtentwicklung definiert, die einen
starken Impuls zur Funktionsstarkung und Revitalisierung der Altstadt durch die Verbesserung
von Wohnumfeld und Aufenthaltsqualitat sowie durch den Ausbau fiur FulRganger*innen und
Radfahrende leisten kdnnen, wenn die funktionalen Missstande behoben werden.

Aufgrund der zunehmenden Bedeutung der Themen Klimaneutralitat, Klimaschutz und -an-
passung, Mobilitadtswende, Barrierefreiheit und Teilhabe Aller in 6ffentlichen Raumen werden
sie nunmehr neu als EinzelmalRnahmen aufgefihrt. Inzwischen ist klar erkennbar, dass hier
die Funktionsfahigkeit des Sanierungsgebietes beeintrachtigt ist und die Umsetzung der an-
gestrebten MaRnahmen dazu beitragt, dass die gesetzlich geforderten allgemeinen Anforde-
rungen an den Klimaschutz und die Klimaanpassung sowie an die Erfordernisse des Umwelt-
schutzes erfillt werden. Ihre Umsetzung spielt wegen ihrer neuen, verstarkten Bedeutung eine
grol3e Rolle flr die weitere Entwicklung des Sanierungsgebietes und ist als AnstoBmallnahme
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hierfir zu verstehen. Dartiber hinaus kann damit auch den bereits seit Anfang der 2000er
Jahre bestehenden Planungen des GVP (siehe Kapitel 6.6) entsprochen werden.

Die konkrete (verkehrsrechtliche) Ausformung hierfir ist unter Beachtung von méglichen Aus-
wirkungen auf die umgebenden (Verkehrs-) Rdume in der Altstadt (professionell, etwa durch
ein Gutachterbiiro) zu prifen. Die Gestaltung der ,neuen” Strallenraume soll sich an die Ge-
staltungsprinzipien des Altstadter Marktes und der umliegenden Stralienabschnitte anpassen.

In diesem Zuge wird auch die Durchfahrmdglichkeit der Altstadt mit dem Auto im Bereich Alt-
stadter Markt gekappt. Stattdessen werden tber die Neue Stralle und die Stral’e ,An der Ma-
rienkirche” jeweils ringférmige ErschlieRungsrouten vorgesehen.

Schliisselprojekt 3: Entwicklung und Sanierung Baublock Altstadter Markt — Stegengra-
ben — SchleifmiihlenstraBe (MaBnahme Nr. 2 gem. MaBnahmenkatalog, inkl. mehrerer
MaRnahmen der Vorbereitung - sieche MaBnahmenkatalog)

Abb. 11: Altstadter Markt 13 bis 17 als Teil des Bau- Abb. 12: Schleifmilhlenstral’e 11 bis 13, freigelegte
blocks (© ELBBERG Stadt Landschaft 2021) Grundstuicke (© ELBBERG Stadt Landschaft 2021)

Die Sanierung der stadtebaulichen Missstande im Bereich des Baublocks Altstadter Markt,
Stegen, Stegengraben und Schleifmuhlenstralle steht im Fokus. Hier geht es darum, durch
Modernisierung, Entkernung und behutsamen Neubau den Baublock funktional und baulich
neu zu ordnen und aufzuwerten. Nach historischem Vorbild kann hier, neben der Gastronomie,
den Dienstleistungs- und Handelsnutzungen, auch das innerstadtische Wohnen zur Vielfalt
des Quartiers um den Altstadter Markt beitragen.

Diese Ubergeordnete MaRnahme wurde im IEK 2017 noch nicht benannt und wird nunmehr
neu aufgefuhrt. lhre Umsetzung ist nach aktuellem Stand ebenso wichtig, um die Neuentwick-
lung und Umgestaltung rund um den Altstadter Markt zu flankieren sowie eine attraktive Ent-
wicklung auch im Bereich der nérdlichen Schleifmihlenstrale, in der zuletzt ein hoher Verlust
an historischer Bebauung zu verzeichnen war, zu ermoglichen.

Eine weitere, fur die Starkung und Attraktivierung des Sanierungsgebietes sehr wichtige Auf-
gabe, stellt insgesamt die Modernisierung und Instandsetzung von baulichen Anlagen
dar. Diese haben bisher lediglich selten stattgefunden bzw. keine der bisher vorgenommenen
Verbesserungen der Gebaudesubstanz im Gebiet wurde mit dem Einsatz von Stadtebaufor-
derungsmitteln durchgeflihrt (siehe Kapitel 7). Die Vergangenheit sowie die Erfahrung zeigen,
dass lediglich wenige Eigentimer*innen erfolgreich zu einer Modernisierung zu bewegen sind.
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Sehr viele Gebaude weisen jedoch einen hohen bzw. mittleren oder geringen Modernisie-
rungs- bzw. Instandsetzungsbedarf auf (siehe Kapitel 8.1), bei vielen Gebauden hat sich der
bisherige Zustand sogar in den letzten Jahren verschlechtert (siehe Kapitel 7 und 8.1).

Um Gebaudesubstanz erhalten und sichern zu kénnen, steht der Stadt Rendsburg auf Grund-
lage der StBauFR SH 2015 v.a. die Mdéglichkeit zur Verfigung, eine (Teil-)Férderung privater
Eigentimer*innen im Rahmen einer Modernisierung / Instandsetzung ihrer Gebaude mit fest-
gestelltem Modernisierungs- und Instandsetzungsbedarf zu gewahren (s.o. und Malkhahmen
Nr. 45 bis 47). Eine weitere Méglichkeit zum Erhalt und zur Sicherung der Bausubstanz wird
der Stadt Rendsburg durch folgende Option eréoffnet:

Die Stadt kann mit Stadtebauférderungsmitteln ein Grundstiick ankaufen (im Sondervermé-
gen), auf dem sich ein sanierungswirdiges Gebaude befindet (siehe Kapitel 8.1 und Plan 06).
Fir das weitere Vorgehen stehen der Stadt zwei Varianten offen:

o Variante A: Das Grundstiick wird mit Einsatz von Stadtebauférderungsmitteln freigelegt
(Gebaudeabriss, Ruckbau von Anlagen, gem. B 2.1.4 StBauFR 2015), das Grundstiick
wird ggf. durch die Stadt mit Stadtebauférderungsmitteln neu bebaut (gem. B 2.2.3
StBauFR 2015) — dies ist jedoch nur zur Erflllung von Sanierungszielen forderfahig. Das
Grundstuck wird (nach Bebauung) wieder an Dritte verkauft (mit Einbringung des entspre-
chenden Verkaufserldses ins Treuhandvermdgen). Diese Méglichkeit wird jedoch begrenzt
auf Gebaude mit einem gem. VU erkannten hohen bzw. mittleren Modernisierungs- bzw.
Instandsetzungsbedarf. Nicht férderfahig ist die Beseitigung von unter Denkmalschutz ste-
henden Gebauden.

e Variante B: Das modernisierungs- und erhaltungswuirdige Gebaude wird mit dem Einsatz
von Stadtebauférderungsmitteln durch die Stadt selbst saniert (gem. B 2.2.2 StBauFR
2015) und das Grundstlick wird wieder an Dritte verkauft (mit Einbringung des Verkaufs-
erléses ins Treuhandvermdgen).

Dadurch kann der Stadt Rendsburg eine grof3tmdégliche Flexibilitat fir diverse mdgliche For-
derverfahren geboten werden. Diese zusatzliche Option wird im Malknahmenkatalog — soweit
moglich — mit aufgefiihrt und entsprechend kalkuliert.

12.1 MaRnahmen der Vorbereitung B 1

MaRnahme Nr. 1 1. Fortschreibung des Integrierten stadtebaulichen Ent-
wicklungskonzeptes

 Status Neu, férderrechtlich notwendig
Mafnahmenzuordnung ' B 1.1 MaBnahmen nach § 140 BauGB

MaRnahmenbeschreibung Fortschreibung, Uberpriifung verénderter Rahmenbedingun-
gen, Uberpriifung der im IEK 2017 beschriebenen Zielsetzung
und so Sicherstellung der Aktualitat der stadtebaulichen Pla-
nung.

Akteurin, Federflihrung Stadt / Sanierungstragerin

Prioritat Vor Abschluss
Kosten 35.000 €
Fordermdglichkeiten Mittel der Stadtebauférderung, Férderquote 100 %
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MaRnahme Nr. 2
Status
| Mafnahmenzuordnung

MaRnahmenbeschreibung

Akteurin, Federflihrung
Prioritat
Kosten

Foérdermoglichkeiten

MaBnahme Nr. 3

Status

Mafnahmenzuordnung

Maflinahmenbeschreibung

Akteur*in, Federfihrung
Prioritat

Kosten
Foérdermoglichkeiten

MaBnahme Nr. 4
Status

Maflinahmenzuordnung
MaRnahmenbeschreibung

Akteur*in, Federflhrung
| Prioritat
Kosten
Foérdermoglichkeiten
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Blockkonzept Altstadter Markt, Stegengraben,
Schleifmihlenstrae

| Neu, v.a. aufgrund von Entwicklungen im Gebiet und histori- |

scher Untersuchung

' B 1.1 MaRnahmen nach § 140 BauGB

Sanierung und Neuordnung des Baublockes unter Berticksich-
tigung der historischen Wegebezlige zum ehemaligen Was-
serlauf ,Stegengraben®.

Stadt / Sanierungstragerin / Gutachter*in / Eigentimer*innen

A - Schlisselprojekt

25.000 €

Mittel der Stadtebauférderung, Férderquote 100 %

Quartiers- / Blockkonzept EisenbahnstralRe, An der Mari-
enkirche

Bereits im IEK 2017, jedoch mit Bedeutung: Sehr Hoch —
Schlisselprojekt als Malknahme gefihrt, hat aufgrund von fak-
tischen Entwicklungen an Bedeutung verloren

' B 1.1 MaRnahmen nach § 140 BauGB

Sanierung und Neuordnung des Baublockes unter Beriicksich-
tigung der Larmsituation an der Eisenbahnstralle.

Stadt / Sanierungstragerin / Gutachter*in / Eigentimer*innen

B

25.000 €

Mittel der Stadtebauférderung, Férderquote 100 %

Bebauungspldne andern oder erstellen

Neu, wird ggf. im Rahmen der Realisierung von Einzelmafl-
nahmen erforderlich

B 1.1 MalRnahmen nach § 140 BauGB

Im Verlauf der Umsetzung verschiedener MaRnahmen wird
tlw. eine Anpassung bestehender Bebauungsplane bzw. die
Neuaufstellung von B-Planen erforderlich sein.

- Stadt

“AB

100.000 €

| Mittel der Stadtebauférderung, Forderquote 100 %
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MaBnahme Nr. 5

Status

| Mafnahmenzuordnung

Maflinahmenbeschreibung '

Akteur*in, Federflhrung

Prioritat

Kosten
Foérdermoglichkeiten

MaBnahme Nr. 6

Status

Mafnahmenzuordnung
MaRnahmenbeschreibung

Akteurin, Federflihrung
Prioritat
Kosten
Fordermoglichkeiten

MaBnahme Nr. 7
- Status

Maflinahmenzuordnung

MaRnahmenbeschreibung

1. Fortschreibung des IEK ,Rendsburger Altstadt®

Gestaltungshandbuch fiir 6ffentliche Raume, mit Klimaan-
passungsplanung, Losungen fiir zielgruppenspezifische
Belange und Beleuchtungskonzept

' Neu, v.a. aufgrund von Ubergeordneten, gesellschaftlichen

bzw. bundespolitischen Entwicklungen (Klima und Umwelt,
Barrierefreiheit, Teilhabe Aller)

B 1.1 MalRnahmen nach § 140 BauGB

Integriertes Gestaltungskonzept zum typologischen Umgang
mit dem o6ffentlichen Raum, Fachbeitrage flir MaRnahmen der
Klimaanpassung im Stadtraum, flr zielgruppenspezifische Be-
lange, insbesondere der Barrierefreiheit bzw. -armut sowie flr
eine attraktive, sichere und energiesparende Stadtbeleuch-
tung / Handlungsleitfaden fir den 6ffentlichen Raum.

Stadt / Sanierungstragerin / Gutachter*in

A

60.000 €

| Mittel der Stadtebauférderung, Férderquote 100 %

Verkehrsuntersuchung Miihlen- / SchleifmiihlenstraBBe /
Neue StraRe

Neu, v.a. aufgrund von Ubergeordneten, gesellschaftlichen
bzw. bundespolitischen Entwicklungen sowie aktueller Situa-
tion im Gebiet (Klima und Umwelt, Mobilitdtswende, Barriere-
freiheit)

' B 1.1 MaRnahmen nach § 140 BauGB

Verkehrsuntersuchung zum Umgang mit den Verkehren zur
Beschrankung des Kfz-Durchgangsverkehrs im Sanierungs-
gebiet (insbesondere Prifung Verkehrsberuhigung oder Ge-
staltung als Shared Space fiir den Bereich der Schleifmihlen-
stral’e zwischen der Neuen Straflde und der Stralle Am Hols-
tentor).

Stadt / Sanierungstragerin / Gutachter*in

A - Schlisselprojekt

7.500 €

Mittel der Stadtebauférderung, Férderquote 100 %

Klimaschutzkonzept Stadt Rendsburg (Gesamtstadt)

Neu, aufgrund von Ubergeordneten, gesellschaftlichen bzw.
bundespolitischen Entwicklungen (Klima)

(B 1.1 Malinahmen nach § 140 BauGB)

In einem Klimaschutzkonzept sollen Handlungsfelder und Leit-
linien fur die Stadt Rendsburg fir ein klimagerechtes Handeln
aufgezeigt werden. Das Klimaschutzkonzept bedarf dabei
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Akteurin, Federfiihrung
Prioritat

Kosten
Fordermoglichkeiten

1. Fortschreibung des IEK ,Rendsburger Altstadt®

unterschiedlicher Schwerpunkte je nach Quartierstyp. In der
Altstadt ist insbesondere die Fragestellung nach mdglichen,
umsetzungsorientierten Klimaschutzmalinahmen im Kontext
einer historischen Innenstadt zu behandein.

Das ubergeordnete Konzept wird durch die Stadt selbst er-
stellt.

Eine bereichsweise Konkretisierung fiur die Altstadt soll nach
Fertigstellung des Gesamtkonzeptes vergeben werden. Diese
kann dann in einer der nachsten beim MIKWS einzureichen-
den MalRnahmenplane ab 2023 ff. aufgenommen werden.

Stadt / Gutachter*in

A

30.000 € fur die Konkretisierung Bereich Altstadt

Mittel der Stadtebauforderung fir die Konkretisierung Bereich
Altstadt

12.2 MaRBnahmen der Durchfiihrung B 2

OrdnungsmafBnahmen B 2.1

MaBnahme Nr. 8

' Status

' Maflinahmenzuordnung
Maflinahmenbeschreibung

Akteur*in, Federfihrung
Prioritat
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Grunderwerb im Bereich des Blockes EisenbahnstrafRe /
An der Marienkirche

| Bereits im IEK 2017, jedoch mit Bedeutung: Sehr Hoch =

Schlisselprojekt als Malknahme gefihrt, hat aufgrund von fak-
tischen Entwicklungen an Bedeutung verloren

B 2.1.1 Erwerb von Grundstiicken

Gem. Ergebnissen des Blockkonzeptes (siehe MalRnahme Nr.
3), z.B.:

o Flachen(teil)kdufe zur Gebaudeerhaltung mit:

- Variante A: Ruckbau (siehe MaRnahme Nr. 18) — ggf. Neu-
bebauung (lediglich zur Erflllung eines Sanierungsziels
forderfahig) - Verkauf an Dritte. Diese Option gilt aus-
schlieflich fur Grundstiicke mit Gebauden, die einen hohen
und mittleren Modernisierungsbedarf laut Bestandsauf-
nahme und Einordnung VU 2014 aufweisen, aufser Denk-
malobjekte.

- Variante B: Modernisierung von Gebauden durch die Stadt
— Verkauf an Dritte.

e Flachen(teil)kaufe fur die Qualifizierung und Attraktivierung
von Blockinnenrdumen zur Wohnumfeldverbesserung
(siehe MalRnahme Nr. 22) bzw. zur 6ffentlichen Nutzung
(siehe MaRnahme Nr. 39).

| Stadt / Sanierungstragerin

B
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Kosten
Fordermoglichkeiten

MaBnahme Nr. 9

Status
Maflinahmenzuordnung

Maflinahmenbeschreibung

Akteur*in, Federfihrung
Prioritat
Kosten
Fordermadglichkeiten

MaBnahme Nr. 10
Status

Maflinahmenzuordnung
Maflinahmenbeschreibung

Akteur*in, Federfihrung

1. Fortschreibung des IEK ,Rendsburger Altstadt®

100.000 €

Mittel der Stadtebauférderung, Férderquote 100 %

Grunderwerb fir die Herstellung einer Wegeverbindung
zwischen MiihlenstraBe und Miihlengraben

Neu

B 2.1.1 Erwerb von Grundstlicken

Fir die Herstellung einer Wegeverbindung zwischen Muhlen-
stra3e und Muhlengraben.

Stadt / Sanierungstragerin

AB

50.000 €

Mittel der Stadtebauférderung, Férderquote 100 %

Grunderwerb im Bereich des Blockes Altstadter Markt /
Stegengraben / Schleifmiihlenstralle

Neu, v.a. aufgrund von Entwicklungen im Gebiet und histori-
scher Untersuchung

B 2.1.1 Erwerb von Grundstlicken

Gem. Ergebnissen des Blockkonzeptes (siehe Malinahme
Nr. 2), z.B.:

o Flachen(teil)kdufe zur Gebaudeerhaltung mit:

- Variante A: Rickbau (siehe MaRnahme Nr. 20) — ggf. Neu-
bebauung (lediglich zur Erflllung eines Sanierungsziels
forderfahig) - Verkauf an Dritte. Diese Option gilt aus-
schlieflich fur Grundstiicke mit Gebauden, die einen hohen
und mittleren Modernisierungsbedarf laut Bestandsauf-
nahme und Einordnung VU 2014 aufweisen, aufter Denk-
malobjekte.

- Variante B: Modernisierung von Gebauden durch die Stadt
— Verkauf an Dritte.

e Flachen(teil)kaufe fur die Wiederherstellung der histori-
schen FuRwegeverbindung zwischen Altstadter Markt und
Stegengraben.

e Flachen(teil)kaufe fur die Qualifizierung und Attraktivierung
von Blockinnenrdumen zur Wohnumfeldverbesserung
(siehe MalRnahme Nr. 22) bzw. zur 6ffentlichen Nutzung
(siehe MalRnahme Nr. 39).

o Flachen(teil)kdufe mit dem Ziel der BaullickenschlieRung -
ggf. Neubebauung (lediglich zur Erfullung eines Sanie-
rungsziels forderfahig) - Verkauf an Diritte.

Stadt / Sanierungstragerin

95



Stadt Rendsburg

Prioritat
Kosten
Fordermoglichkeiten

MaBnahme Nr. 11

Status
Maflinahmenzuordnung
MaRnahmenbeschreibung

Akteur bzw. Federflihrung
Prioritat

Kosten
Fordermoglichkeiten

MaRnahme Nr. 12
Status

| Mafnahmenzuordnung
Maflinahmenbeschreibung

Akteur*in, Federfihrung
Prioritat
Kosten
Fordermoglichkeiten
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A - Schlisselprojekt

150.000 €

Mittel der Stadtebauférderung, Férderquote 100 %

Grunderwerb in weiteren Bereichen des Sanierungsgebie-
tes

Neu

B 2.1.1 Erwerb von Grundstlicken

e Flachen(teil)kaufe zur Gebaudeerhaltung mit:

- Variante A: Rickbau (siehe MaRnahme Nr. 21) — ggf. Neu-
bebauung (lediglich zur Erflllung eines Sanierungsziels
forderfahig) - Verkauf an Dritte. Diese Option gilt aus-
schlieBlich fur Grundstlicke mit Gebauden, die einen hohen
und mittleren Modernisierungsbedarf laut Bestandsauf-
nahme und Einordnung VU 2014 aufweisen, aul3er Denk-
malobjekte.

- Variante B: Modernisierung von Gebauden durch die Stadt
— Verkauf an Dritte.

Stadt / Sanierungstragerin

AB

250.000 €

Mittel der Stadtebauférderung, Férderquote 100 %

Sonstige MaBnahmen der Bodenordnung im Bereich des
Blockes EisenbahnstraBe / An der Marienkirche

Bereits im IEK 2017, jedoch mit Bedeutung: Sehr Hoch —
Schllsselprojekt als Malknahme gefihrt, hat aufgrund von fak-
tischen Entwicklungen an Bedeutung verloren

B 2.1.2 Sonstige Ma3nahmen der Bodenordnung

Im Zusammenhang mit der Neuordnung im Bereich des Blo-
ckes Eisenbahnstrale / An der Marienkirche gem. Ergebnis-
sen des Blockkonzeptes (siehe Malinahme Nr. 3).

Stadt / Sanierungstragerin

'B

20.000 €

Mittel der Stadtebauférderung, Férderquote 100 %




Stadt Rendsburg

MaBnahme Nr. 13

Status
Mafnahmenzuordnung
MaRnahmenbeschreibung

Akteurin, Federflihrung
Prioritat
Kosten

Foérdermoglichkeiten

MaBnahme Nr. 14

Status

Mafnahmenzuordnung
Maflinahmenbeschreibung

Akteur bzw. Federflihrung
Prioritat
Kosten

Fordermoglichkeiten

MaRnahme Nr. 15
- Status

Maflinahmenzuordnung
Maflinahmenbeschreibung
Akteur*in, Federfihrung

- Prioritat
Kosten

1. Fortschreibung des IEK ,Rendsburger Altstadt®

Sonstige MaBnahmen der Bodenordnung fiir die Herstel-
lung einer Wegeverbindung zwischen MiihlenstraBe und
Miihlengraben

! Neu

' B 2.1.2 Sonstige MaRnahmen der Bodenordnung

Im Zusammenhang mit der Neuordnung fir die Herstellung ei-
ner Wegeverbindung zwischen Muhlenstrale und Mihlengra-
ben.

Stadt / Sanierungstragerin

AB

15.000 €

Mittel der Stadtebauférderung, Férderquote 100 %

Sonstige MaBnahmen der Bodenordnung im Bereich des
Blockes Altstadter Markt / Stegengraben / Schleifmiihlen-
strafe

' Neu, v.a. aufgrund von Entwicklungen im Gebiet und histori-

scher Untersuchung

' B 2.1.2 Sonstige Manahmen der Bodenordnung

Im Zusammenhang mit der Neuordnung im Bereich des Blo-
ckes Altstadter Markt / Stegengraben / SchleifmUhlenstrale
gem. Ergebnissen des Blockkonzeptes (siehe Mallnahme Nr.
2).

Stadt / Sanierungstragerin

A - Schlisselprojekt

35.000 €

Mittel der Stadtebauférderung, Férderquote 100 %

Umzug von Bewohnerinnen, Bewohnern und Betrieben im
Bereich des Blockes EisenbahnstralRe / An der Marienkir-
che

Bereits im IEK 2017, jedoch mit Bedeutung: Sehr Hoch —
Schllsselprojekt als Malnahme gefuhrt, hat aufgrund von fak-
tischen Entwicklungen an Bedeutung verloren

B 2.1.3 Umzug von Bewohnerinnen, Bewohnern und Betrie-
ben

Im Zusammenhang mit der Neuordnung im Bereich des Blo-
ckes Eisenbahnstrale / An der Marienkirche gem. Ergebnis-
sen des Blockkonzeptes (siehe Malinahme Nr. 3).

Stadt / Sanierungstragerin

B

1 50.000 €

97



Stadt Rendsburg
Fordermoglichkeiten

MaBnahme Nr. 16

Status
Maflinahmenzuordnung

MaRnahmenbeschreibung

Akteur*in, Federfihrung
Prioritat

Kosten
Foérdermoglichkeiten

MaBnahme Nr. 17

Status
Maflinahmenzuordnung

Maflinahmenbeschreibung
Akteur bzw. Federflihrung

Prioritat
Kosten
Fordermoglichkeiten

MaBnahme Nr. 18

Status
Mafnahmenzuordnung
MaRnahmenbeschreibung

Akteur*in, Federfihrung

Prioritat
Kosten
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1. Fortschreibung des IEK ,Rendsburger Altstadt®

Mittel der Stadtebauférderung, Férderquote 100 %

Umzug von Bewohnerinnen, Bewohnern und Betrieben im
Bereich des Blockes Altstadter Markt / Stegengraben /
SchleifmuhlenstraBe

Neu, v.a. aufgrund von Entwicklungen im Gebiet und histori-
scher Untersuchung

B 2.1.3 Umzug von Bewohnerinnen, Bewohnern und Betrie-
ben

Im Zusammenhang mit der Neuordnung im Bereich des Blo-
ckes Altstadter Markt / Stegengraben / SchleifmUhlenstrale
gem. Ergebnissen des Blockkonzeptes (siehe Mallnahme Nr.
2).

| Stadt / Sanierungstragerin

A - Schlisselprojekt

50.000 €

Mittel der Stadtebauférderung, Férderquote 100 %

Umzug von Bewohnerinnen, Bewohnern und Betrieben in
weiteren Bereichen des Sanierungsgebietes

Neu

B 2.1.3 Umzug von Bewohnerinnen, Bewohnern und Betrie-
ben

Im Zusammenhang mit den Malinahmen Nr. 11 und 21.

Stadt / Sanierungstragerin

AB

100.000 €

| Mittel der Stadtebauférderung, Férderquote 100 %

Freilegung von Grundstiicken, Entsiegelung, tlw. Beseiti-
gung baulicher Anlagen im Bereich des Blockes Eisen-
bahnstraBBe / An der Marienkirche

Neu

B 2.1.4 Freilegung von Grundstlcken

Freilegung von Grundsticken, Entsiegelung sowie tlw. Besei-
tigung baulicher Anlagen (auRer Denkmalobjekte) gem. Er-
gebnissen des Blockkonzeptes (siehe MalRnahme Nr. 3), siehe
v.a. unter Mallnahme Nr. 8.

Stadt / Sanierungstragerin

B

80.000 €




Stadt Rendsburg
Fordermoglichkeiten

MaBnahme Nr. 19

Status
Mafnahmenzuordnung
MaRnahmenbeschreibung

Akteurin, Federflihrung

Prioritat

Kosten
Fordermoglichkeiten

MaBnahme Nr. 20

Status

Mafnahmenzuordnung
Maflinahmenbeschreibung

Akteur*in, Federfihrung
Prioritat
Kosten

Fordermoglichkeiten

MaBnahme Nr. 21

Status
Mafnahmenzuordnung

' MaRnahmenbeschreibung |
' mit Gebauden, die einen hohen und mittleren Modemnisie- |
rungsbedarf laut Bestandsaufnahme und Einordnung VU 2014
aufweisen, aul3er Denkmalobjekte.

Akteur bzw. Federfiihrung

1. Fortschreibung des IEK ,Rendsburger Altstadt®

Mittel der Stadtebauférderung, Férderquote 100 %

Freilegung von Grundstiicken, Entsiegelung, tlw. Beseiti-
gung baulicher Anlagen fiir die Herstellung einer Wege-
verbindung zwischen MiihlenstraBe und Miihlengraben

Neu

B 2.1.4 Freilegung von Grundstlcken

Freilegung von Grundsticken, Entsiegelung sowie tlw. Besei-
tigung baulicher Anlagen (auRer Denkmalobjekte, siehe v.a.
unter MalRnahme Nr. 9 und 11) und von Ruderalvegetation.

Stadt / Sanierungstragerin

AB

50.000 €

| Mittel der Stadtebauférderung, Forderquote 100 %

Freilegung von Grundstiicken, Entsiegelung, tlw. Beseiti-
gung baulicher Anlagen im Bereich des Blockes Altstad-
ter Markt / Stegengraben / SchleifmiihlenstraBBe

Neu, v.a. aufgrund von Entwicklungen im Gebiet und histori-
scher Untersuchung

B 2.1.4 Freilegung von Grundsticken

Freilegung von Grundstlicken, Entsiegelung sowie tlw. Besei-
tigung baulicher Anlagen (aulRer Denkmalobjekte) gem. Er-
gebnissen des Blockkonzeptes (siehe Mallnahme Nr. 2), ein-
schliel3lich Altstadter Markt 14, siehe v.a. unter MalRnahme
Nr. 10.

| Stadt / Sanierungstragerin

A - Schlusselprojekt

120.000 €

Mittel der Stadtebauférderung, Férderquote 100 %

Freilegung von Grundstiicken, Entsiegelung, tlw. Beseiti-
gung baulicher Anlagen in weiteren Bereichen des Sanie-
rungsgebietes

Neu

' B 2.1.4 Freilegung von Grundstiicken

Siehe v.a. unter Maflnahme Nr. 11. Gilt nur fir Grundstlicke

 Stadt/ Sanierungstragerin
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Prioritat
Kosten
Fordermoglichkeiten

MaBnahme Nr. 22
Status

| Mafnahmenzuordnung
Maflinahmenbeschreibung

Akteur*in, Federfiuihrung

Prioritat

| Kosten
Fordermoglichkeiten

MaBnahme Nr. 23
Status
MafRnahmenzuordnung

| MafRnahmenbeschreibung

Akteur*in, Federfuhrung
Prioritat
Kosten
Fordermadglichkeiten

MaRnahme Nr. 24
Status

| Mafnahmenzuordnung
Mafnahmenbeschreibung

100

1. Fortschreibung des IEK ,Rendsburger Altstadt®

AB

500.000 €

Mittel der Stadtebauférderung, Férderquote 100 %

Freilegung von Grundstiicken, Entsiegelung, tlw. Beseiti-
gung baulicher Anlagen zur Wohnumfeldverbesserung

Bereits im IEK 2017 mit Bedeutung: Hoch als MalRhahme ge-
fuhrt

B 2.1.4 Freilegung von Grundstlcken

Freilegung von Grundstlicken, Entsiegelung sowie tlw. Besei-
tigung baulicher Anlagen im Zusammenhang mit der Wohnum-
feldverbesserung, siehe v.a. unter Mallnahmen 8 und 10.

Die Freilegung von Innenhdfen ist lediglich auf Flachen forder-
fahig, die im Eigentum der Stadt sind, bei privaten Flachen be-
steht keine Forderfahigkeit.

Stadt / Sanierungstragerin

AB, tlw. Schlisselprojekt

50.000 €

Mittel der Stadtebauférderung, Férderquote 100 %

Gebauderestwertentschadigung

Neu

B 2.1.5 Gebauderestwertentschadigung bei der Freilegung
von Grundstlcken

Gebauderestwertentschadigung bei der Freilegung von
Grundstlicken (siehe MaRnahmen Nr. 18 bis 22).

Anwendbar flir Manahmen zur Erflllung eines Sanierungs-
zieles und im Zusammenhang mit einer stéadtebaulichen Mal3-
nahme. EinzelmafRnahmen sind im Férderantrag zu konkreti-
sieren.

Stadt / Sanierungstragerin

AB, tlw. Schlisselprojekt

400.000 €

Mittel der Stadtebauférderung, Férderquote 100 %

Erneuerung und Umgestaltung siidlicher Stegengraben

' Bereits im IEK 2017 mit Bedeutung: Mittel als MaRnahme ge-

fahrt

'B2.16 Herstellung und Anderung von ErschlieRungsanlagen '

Erneuerung und Umgestaltung, Verbesserung der verkehrli-
chen Situation fur den Ful3- und Radverkehr, Beleuchtung.




Stadt Rendsburg

Akteurin, Federflihrung
Prioritat
Kosten
Fordermoglichkeiten

MaBnahme Nr. 25
Status

Maflinahmenzuordnung
Maflinahmenbeschreibung

Akteur*in, Federfihrung
 Prioritat

Kosten
Fordermoglichkeiten

MaBnahme Nr. 25.1
Status

| Maflinahmenzuordnung
Maflinahmenbeschreibung

Akteur*in, Federflihrung
Prioritat
Kosten
Foérdermoglichkeiten

MaBnahme Nr. 25.2
Status

Mafnahmenzuordnung
Maflinahmenbeschreibung

Akteur*in, Federfihrung
Prioritat

1. Fortschreibung des IEK ,Rendsburger Altstadt®

Stadt / Sanierungstragerin

A - Schlisselprojekt

147.000 €

Mittel der Stadtebauférderung, Forderquote 100 %.

Erneuerung und Umgestaltung Altstadter Markt, beste-
hend aus den MaBnahmen 25.1 bis 25.6

Bereits im IEK 2017 mit Bedeutung: Sehr hoch — Schlissel-
projekt als MalRnahme gefuhrt

B 2.1.6 Herstellung und Anderung von ErschlieRungsanlagen

Erneuerung und Umgestaltung Altstadter Markt und der an-
grenzenden Erschliellungsflachen nach MalRgabe des Wett-
bewerbsergebnisses. Umbau des sudlichen Abschnittes der
MduhlenstralRe (von Einmindung An der Marienkirche bis Ein-
mindung Neue Straf3e), Verbesserung und Neuordnung der
verkehrlichen Situation fir den Ful®- und Radverkehr.

Stadt / Sanierungstragerin

A - Schlusselprojekt

12.300.000 €

Mittel der Stadtebauférderung, Férderquote 100 %

Altstadter Markt mit Durchgang im Alten Rathaus

Bereits im IEK 2017 mit Bedeutung: Sehr hoch — Schlissel- |
projekt als MalRnahme gefuhrt

B 2.1.6 Herstellung und Anderung von ErschlieRungsanlagen

Erneuerung und Umgestaltung Altstadter Markt, Verbesserung
der verkehrlichen Situation fur den Ful®- und Radverkehr.

' Stadt/ Sanierungstragerin

A - Schlisselprojekt

in Kosten zu Nr. 25 enthalten

Mittel der Stadtebauférderung, Férderquote 100 %

Sudlicher Abschnitt MiihlenstraBe

Bereits im IEK 2017 mit Bedeutung: Sehr hoch — Schlissel-
projekt als MalRnahme gefuhrt

B 2.1.6 Herstellung und Anderung von ErschlieRungsanlagen

Herstellung eines Fulgangerbereiches, Verbesserung der
verkehrlichen Situation fiir den FulR- und Radverkehr, insbe-
sondere der Lauflage zur Hohen Stral3e.

Stadt / Sanierungstragerin

A - Schlusselprojekt
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Stadt Rendsburg

Kosten
Fordermoglichkeiten

MaBnahme Nr.25.3

Status

Mafnahmenzuordnung
MafRnahmenbeschreibung

| Akteur*in, Federfihrung
Prioritat

Kosten

Fordermoglichkeiten

MaBnahme Nr. 25.4
- Status

| Mafnahmenzuordnung

MaRnahmenbeschreibung

! Akteur*in, Federfihrung
' Prioritét

Kosten
Fordermoglichkeiten

MaBnahme Nr. 25.5
Status

| Mafnahmenzuordnung
Maflinahmenbeschreibung

Akteurin, Federflihrung
Prioritat

Kosten
Foérdermoglichkeiten
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1. Fortschreibung des IEK ,Rendsburger Altstadt®

in Kosten zu Nr. 25 enthalten

Mittel der Stadtebauférderung, Férderquote 100 %

Verbindung zwischen Altstadter Markt und An der Marien-
kirche

Bereits im IEK 2017 mit Bedeutung: Sehr hoch — Schlissel-
projekt als MalRnahme gefuhrt

B 2.1.6 Herstellung und Anderung von ErschlieRungsanlagen

Umgestaltung des StralRenraumes, Anpassung an die Gestal-
tungsprinzipien fur den Altstadter Markt.

Stadt / Sanierungstragerin

" A - Schlisselprojekt

in Kosten zu Nr. 25 enthalten

Mittel der Stadtebauférderung, Férderquote 100 %

Erneuerung und Umgestaltung siidlicher Abschnitt An der
Marienkirche

Bereits im IEK 2017 mit Bedeutung: Sehr hoch — Schlissel-
projekt als MalRnahme gefuhrt

B 2.1.6 Herstellung und Anderung von ErschlieRungsanlagen

Erneuerung und Umgestaltung des Stralenraumes, Anpas-
sung an die Gestaltungsprinzipien fur den Altstadter Markt.

" Stadt/ Sanierungstragerin

A - Schlusselprojekt

in Kosten zu Nr. 25 enthalten

Mittel der Stadtebauférderung, Férderquote 100 %

Erneuerung und Umgestaltung nordwestlicher Abschnitt
Stegen

' Bereits im IEK 2017 mit Bedeutung: Sehr hoch — Schlissel-

projekt als MalRnahme gefuhrt

'B2.16 Herstellung und Anderung von ErschlieRungsanlagen '

Erneuerung und Umgestaltung des Strallenraumes, Anpas-
sung an die Gestaltungsprinzipien fur den Altstadter Markt,
Verbesserung der verkehrlichen Situation flr den Ful3- und
Radverkehr.

Stadt / Sanierungstragerin

A - Schlisselprojekt

in Kosten zu Nr. 25 enthalten

Mittel der Stadtebauférderung, Férderquote 100 %




Stadt Rendsburg

MaBnahme Nr. 25.6
' Status

| Mafnahmenzuordnung
MaRnahmenbeschreibung

Akteur*in, Federfihrung
Prioritat

Kosten
Fordermoglichkeiten

MaBnahme Nr. 26
Status

Maflinahmenzuordnung
MaRnahmenbeschreibung

Akteurin, Federflihrung

Prioritat

Kosten
Foérdermoglichkeiten

MaBnahme Nr. 27
Status

MafRnahmenzuordnung

| MaRnahmenbeschreibung
Akteurin, Federflihrung

Prioritat

Kosten

Fordermoglichkeiten

MaRnahme Nr. 28
Status

Maflinahmenzuordnung

1. Fortschreibung des IEK ,Rendsburger Altstadt®

Erneuerung und Umgestaltung nordlicher Stegengraben
einschl. Verbindung zu An der Marienkirche

| Bereits im IEK 2017 mit Bedeutung: Sehr hoch — Schllssel- |

projekt als MaRnahme gefiihrt, jetzt mit Flachenerganzung

'B2.16 Herstellung und Anderung von ErschlieRungsanlagen '

Erneuerung und Umgestaltung der Oberflachen und funktio-
nale Optimierung, Verbesserung der verkehrlichen Situation
fur den Ful®- und Radverkehr, Anpassung an die Gestaltungs-
prinzipien fir den Altstadter Markt.

| Stadt / Sanierungstragerin

A - Schlisselprojekt

in Kosten zu Nr. 25 enthalten

Mittel der Stadtebauférderung, Férderquote 100 %

Erneuerung und Umgestaltung Hohe Strale

Bereits im IEK 2017, jedoch mit Bedeutung: Hoch als MaR-
nahme gefihrt

B 2.1.6 Herstellung und Anderung von ErschlieRungsanlagen

Erneuerung und Umgestaltung des Stralenraumes des Ful3-
gangerbereiches der zentralen Einkaufslage.

Stadt / Sanierungstragerin

B

630.000 €

| Mittel der Stadtebauférderung, Férderquote 100 %

Erneuerung und Umgestaltung Kurze Strale

Bereits im IEK 2017, jedoch mit Bedeutung: Hoch als Maf-
nahme gefuhrt

B 2.1.6 Herstellung und Anderung von ErschlieRungsanlagen

Erneuerung und Umgestaltung des Strallenraumes.

Stadt / Sanierungstragerin

B

84.000 €

Mittel der Stadtebauférderung, Férderquote 100 %

Erneuerung und Umgestaltung siidostlicher Abschnitt
Stegen

Bereits im IEK 2017 mit Bedeutung: Mittel als MalRnhahme ge-
flhrt

B 2.1.6 Herstellung und Anderung von ErschlieRungsanlagen
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Stadt Rendsburg

Maflinahmenbeschreibung

" Akteurin, Federflihrung
Prioritat

Kosten

Foérdermoglichkeiten

MaRBnahme Nr. 29
Status

Maflinahmenzuordnung
Maflinahmenbeschreibung

Akteurin, Federfiihrung

Prioritat

Kosten
Fordermoglichkeiten

MaBnahme Nr. 30
- Status

| Mafnahmenzuordnung

Maflinahmenbeschreibung '

" Akteurin, Federflihrung
Prioritat

Kosten

Fordermoglichkeiten

MaBnahme Nr. 31
 Status

Maflinahmenzuordnung

104

1. Fortschreibung des IEK ,Rendsburger Altstadt®

Erneuerung und Umgestaltung des Stralenraumes, Umge-
staltung der Oberflachen und funktionale Optimierung, Ver-
besserung der verkehrlichen Situation flr den Ful- und Rad-
verkehr.

Stadt/ Sanierungstragerin

B

383.000 €

Mittel der Stadtebauférderung, Férderquote 100 %

Erneuerung und Umgestaltung nordwestlicher Abschnitt
Jungfernstieg

Bereits im IEK 2017 mit Bedeutung: Mittel als MalRhahme ge-
fuhrt

B 2.1.6 Herstellung und Anderung von ErschlieRungsanlagen

Erneuerung und Umgestaltung des Stralenraumes, Umge-
staltung der Oberflachen und funktionale Optimierung, Ver-
besserung der verkehrlichen Situation fiir den Ful3- und Rad-
verkehr.

Stadt

B

1 614.000 €

Mittel der Stadtebauférderung, Forderquote 100 %.

Erneuerung und Umgestaltung nordliche Nienstadtstrale

Bereits im IEK 2017 mit Bedeutung: Mittel als MalRhahme ge-
fuhrt

B 2.1.6 Herstellung und Anderung von ErschlieRungsanlagen

Erneuerung und Umgestaltung des Stralenraumes, Umge-
staltung der Oberflachen und funktionale Optimierung, Ver-
besserung der verkehrlichen Situation flir den Ful- und Rad-
verkehr.

Stadt/ Sanierungstragerin

B

614.000 €

Mittel der Stadtebauférderung, Férderquote 100 %

Erneuerung und Umgestaltung siidliche NienstadtstraBe

Bereits im IEK 2017, jedoch mit Bedeutung: Hoch — Schlissel-
projekt als MaRnahme gefiihrt

B 2.1.6 Herstellung und Anderung von ErschlieRungsanlagen




Stadt Rendsburg

Maflinahmenbeschreibung

" Akteurin, Federflihrung
Prioritat

Kosten

Foérdermoglichkeiten

MaBnahme Nr. 32
- Status

Mafnahmenzuordnung

MaRnahmenbeschreibung

Akteur*in, Federfihrung

Prioritat

Kosten
Fordermoglichkeiten

1. Fortschreibung des IEK ,Rendsburger Altstadt®

Erneuerung und Umgestaltung des Stralenraumes, Umge-
staltung der Oberflachen und funktionale Optimierung, Ver-
besserung der verkehrlichen Situation flr den Ful- und Rad-
verkehr.

Stadt/ Sanierungstragerin

B

310.000 €

Mittel der Stadtebauférderung, Férderquote 100 %

Erneuerung und Umgestaltung Am Holstentor

Bereits im IEK 2017 mit Bedeutung: Mittel als MaRnahme ge-
flhrt

B 2.1.6 Herstellung und Anderung von ErschlieRungsanlagen

Erneuerung und Umgestaltung des Strallenraumes.

Stadt / Sanierungstragerin

B

1.691.000 €

Mittel der Stadtebauférderung, Férderquote 100 %

MaBnahme Nr. 33

Herstellung FuBwegeverbindung zwischen Miihlengraben
und MiihlenstraBBe

Status Bereits im IEK 2017, jedoch mit Bedeutung: Mittel als Mal3-
nahme gefuhrt
MaRnahmenzuordnung B 2.1.6 Herstellung und Anderung von ErschlieRungsanlagen

Maflinahmenbeschreibung

Herstellung straflenunabhangige Fufl- und Radwegeverbin-
dung.

Akteur*in, Federfuhrung

Stadt / Sanierungstragerin

Prioritat

A

Kosten

263.000 €

Fordermdglichkeiten

Mittel der Stadtebauférderung, Férderquote 100 %

MaBnahme Nr. 34

Status

Maflinahmenzuordnung
MafRnahmenbeschreibung

Erneuerung und Umgestaltung im Bereich nérdlich An der
Marienkirche, bestehend aus den MaBnahmen 34.1 bis
34.3

Uberwiegend bereits im IEK 2017 als MaRnahme gefiihrt,

tiw. neu aufgrund von Ubergeordneten, gesellschaftlichen bzw.
bundespolitischen Entwicklungen (Mobilitdtswende, Barriere-
freiheit, Klima) sowie aktueller Situation im Gebiet

B 2.1.6 Herstellung und Anderung von Erschlieungsanlagen

Erneuerung und Umgestaltung des StralRenraumes. Verbes-
serung der verkehrlichen Situation fir den Ful- und
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! Akteur*in, Federfihrung
Prioritat

Kosten
Fordermoglichkeiten

MaBnahme Nr. 34.1
Status

Maflinahmenzuordnung
MaRnahmenbeschreibung

Akteur*in, Federfihrung
Prioritat
Kosten

Fordermoglichkeiten

MaBnahme Nr. 34.2
Status

Mafnahmenzuordnung
MaRnahmenbeschreibung

Akteur*in, Federflihrung
Prioritat

Kosten
Foérdermoglichkeiten

MaBnahme Nr. 34.3
Status

Maflinahmenzuordnung
Maflinahmenbeschreibung
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1. Fortschreibung des IEK ,Rendsburger Altstadt®

Radverkehr. Sicherung der Ringerschlielung des Quartiers
von Norden.

' Stadt/ Sanierungstragerin

A

646.000 €

Mittel der Stadtebauférderung, Férderquote 100 %

Erneuerung und Umgestaltung An der Marienkirche West

Bereits im IEK 2017, jedoch mit Bedeutung: Mittel als Maf3-
nahme gefihrt

B 2.1.6 Herstellung und Anderung von ErschlieRungsanlagen

Erneuerung und Umgestaltung des Stralenraumes, Anpas-
sung an die Gestaltungsprinzipien fir den Altstadter Markt und
seine Umgebung, Verbesserung der verkehrlichen Situation
fur den FulR- und Radverkehr.

Stadt / Sanierungstragerin

A

in Kosten zu Nr. 34 enthalten

Mittel der Stadtebauférderung, Férderquote 100 %

Erneuerung und Umgestaltung An der Marienkirche Nord

Neu, v.a. aufgrund von Ubergeordneten, gesellschaftlichen
bzw. bundespolitischen Entwicklungen (Mobilitatswende, Bar-
rierefreiheit, Klima) sowie aktueller Situation im Gebiet

'B2.1.6 Herstellung und Anderung von ErschlieRungsanlagen

Erneuerung und Umgestaltung des Strallenraumes, Verbes-
serung der verkehrlichen Situation flr den Fuf3- und Radver-
kehr.

Stadt / Sanierungstragerin

A

in Kosten zu Nr. 34 enthalten

Mittel der Stadtebauférderung, Férderquote 100 %

Erneuerung und Umgestaltung von zwei FuBwegen zwi-
schen An der Marienkirche und EisenbahnstrafRe

Bereits im IEK 2017, jedoch mit Bedeutung: Mittel als Mal3-
nahme gefihrt

B 2.1.6 Herstellung und Anderung von ErschlieRungsanlagen

Erneuerung und Umgestaltung bestehender FuRwegeverbin-
dungen. Verbesserung der verkehrlichen Situation fir den
Fullverkehr.




Stadt Rendsburg

Akteurin, Federflihrung
Prioritat
Kosten
Fordermoglichkeiten

MaBnahme Nr. 35

Status

Maflinahmenzuordnung
MaRnahmenbeschreibung

Akteur*in, Federflhrung
" Prioritat

Kosten

| Fordermoglichkeiten

MaBnahme Nr. 36
Status

Maflinahmenzuordnung
Maflinahmenbeschreibung

Akteurin, Federflihrung

Prioritat
Kosten
Foérdermoglichkeiten

1. Fortschreibung des IEK ,Rendsburger Altstadt®

Stadt / Sanierungstragerin

A

in Kosten zu Nr. 34 enthalten

Mittel der Stadtebauférderung, Férderquote 100 %

Erneuerung und Umgestaltung nérdlicher Abschnitt Miih-
lenstraBe

Neu, v.a. aufgrund von Ubergeordneten, gesellschaftlichen
bzw. bundespolitischen Entwicklungen (Klima und Umwelt,
Mobilitdtswende, Barrierefreiheit) sowie aktueller Situation im
Gebiet

B 2.1.6 Herstellung und Anderung von ErschlieRungsanlagen

Erneuerung und Umgestaltung des Strallenraumes zur Her-
stellung einer zeitgemalien Nutzbarkeit fir alle, der Barriere-
armut sowie der Verbesserung der nicht motorisierten Mobilitat
und ihrer nachhaltigen Ausrichtung mit dem Ziel der Errei-
chung der Klimaneutralitdt der Stadt Rendsburg, zusétzlich
Anpassung dieser wichtigen Achse an die Gestaltungsprinzi-
pien flr den benachbarten Altstadter Markt.

Stadt / Sanierungstragerin

A - Schlusselprojekt

462.000 €

Mittel der Stadtebauférderung, Férderquote 100 %

Erneuerung und Umgestaltung Schleifmiihlenstrale

Neu, v.a. aufgrund von Ubergeordneten, gesellschaftlichen
bzw. bundespolitischen Entwicklungen (Klima und Umwelt,
Mobilitatswende, Barrierefreiheit) sowie aktueller Situation im
Gebiet

'B2.1.6 Herstellung und Anderung von ErschlieRungsanlagen

Erneuerung und Umgestaltung des Stralenraumes zur Her-
stellung einer zeitgemafRen Nutzbarkeit fir alle, der Barriere-
armut sowie der Verbesserung der nicht motorisierten Mobilitat
und ihrer nachhaltigen Ausrichtung mit dem Ziel der Errei-
chung der Klimaneutralitdt der Stadt Rendsburg, zusétzlich
Anpassung dieser wichtigen Achse an die Gestaltungsprinzi-
pien fur den benachbarten Altstadter Markt.

Stadt / Sanierungstragerin

A - Schlisselprojekt

420.000 €

| Mittel der Stadtebauférderung, Forderquote 100 %
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MaBnahme Nr. 37
' Status

| Mafnahmenzuordnung
MaRnahmenbeschreibung

Akteur*in, Federfihrung
Prioritat

Kosten
Fordermoglichkeiten

MaBnahme Nr. 38

Status

' MaBnahmenzuordnung
| MafRnahmenbeschreibung

~ Akteur*in, Federfiihrung
Prioritat

Kosten

| Fordermoglichkeiten

MaBnahme Nr. 39

Status
Mafnahmenzuordnung
MaRnahmenbeschreibung

Akteurin, Federflihrung

Prioritat
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1. Fortschreibung des IEK ,Rendsburger Altstadt®

Wiederherstellung der historischen FuBRwegeverbindung
zwischen Altstadter Markt und Stegengraben

| Neu, v.a. aufgrund von Entwicklungen im Gebiet und histori- |

scher Untersuchung

'B2.16 Herstellung und Anderung von ErschlieRungsanlagen '

Herstellung FuBwegeverbindung unter der MalRgabe, dass ein
Rickbau des Gebaudes Altstadter Markt 14 im Zuge der
Blocksanierung erfolgen kann. Gem. Ergebnissen des Block-
konzeptes (siehe MaRnahme Nr. 2)

| Stadt / Sanierungstragerin

A - Schlisselprojekt

105.000 €

Mittel der Stadtebauférderung, Férderquote 100 %

Kleinteilige Anpassungen o6ffentlicher ErschlieBungsanla-
gen zum Abbau von Barrieren u.a. auf Basis des Gestal-
tungshandbuchs

Neu, v.a. aufgrund von Ubergeordneten, gesellschaftlichen
bzw. bundespolitischen Entwicklungen (Klima und Umwelt,
Barrierefreiheit, Teilhabe Aller) sowie aufgrund des Grundsatz-
beschlusses der Ratsversammlung vom Méarz 2017 (siehe Ka-
pitel 6.5)

B 2.1.6 Herstellung und Anderung von ErschlieRungsanlagen

' Umsetzung von noch nicht definierten EinzelmalRnahmen, u.a.

gem. Gestaltungshandbuch (siehe MalRnahme Nr. 5) zur Her-
stellung von Barrierearmut bzw. idealerweise Barrierefreiheit
in der Altstadt sowie MaRhahmen der Klimaanpassung im
Stadtraum.

~ Stadt/ Sanierungstragerin

B

525.000 €

Mittel der Stadtebauférderung, Férderquote 100 %

Qualifizierung und Attraktivierung von Blockinnenraumen
zur offentlichen Nutzung

Neu

B 2.1.6 Herstellung und Anderung von ErschlieRungsanlagen

Herstellung von Oberflachen und Attraktivierung von Flachen
zur offentlichen Nutzung gem. Ergebnissen der Blockkonzepte
(siehe MaflRnahmen Nr. 2 und 3 und Nr. 8 und 10).

Stadt / Sanierungstragerin

AB, tlw. Schlisselprojekt
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Kosten
Fordermoglichkeiten

MaBnahme Nr. 40

Status
Maflinahmenzuordnung

Maflinahmenbeschreibung

Akteurin, Federflihrung
Prioritat

Kosten
Fordermoglichkeiten

MaRnahme Nr. 41

Status
Mafnahmenzuordnung

MaRnahmenbeschreibung

Akteur*in, Federfihrung
Prioritat

Kosten
Fordermoglichkeiten

' MaBnahme Nr. 42
 Status
Maflinahmenzuordnung

MaRnahmenbeschreibung

" Akteur*in, Federfihrung
Prioritat

Kosten

Fordermoglichkeiten

1. Fortschreibung des IEK ,Rendsburger Altstadt®

210.000 €

Mittel der Stadtebauférderung, Férderquote 100 %

SicherungsmaRnahme Altstadter Markt 12 inkl. Hinter-
haus (Stegengraben 11)

Neu

B 2.1.8 Sonstige Ordnungsmaflnahmen

Méglichkeit, fur schnelle Reaktion im Notfall seitens der Stadt-
verwaltung. MaRnahmen: u.a. Sicherung des Daches gegen
weitere Durchfeuchtungen, Aufstellen von Geristen oder
Stitzpfosten zur Sicherung der Standfestigkeit des Gebaudes.

Stadt / Sanierungstragerin / Eigentimer*in

A

1 3.000 €

Mittel der Stadtebauférderung, Férderquote 100 %

SicherungsmaBBRnahme MiihlenstraBRe 20 /
EisenbahnstraBBe 17 / 18

Neu, aufgrund von Entwicklungen im Gebiet

B 2.1.8 Sonstige Ordnungsmaflnahmen

' Moglichkeit, fiir schnelle Reaktion im Notfall seitens der Stadt-

verwaltung. MaRnahmen: u.a. Sicherung des Daches gegen
weitere Durchfeuchtungen, Aufstellen von Gerilisten oder
Stltzpfosten zur Sicherung der Standfestigkeit des Gebaudes.
Mafinahme tlw. bereits ohne Foérdermittel umgesetzt.

Stadt / Sanierungstragerin / Eigentimer*in

A

13.000 €

Mittel der Stadtebauférderung, Férderquote 100 %

SicherungsmaBnahme Nienstadtstrae 1

Neu, aufgrund von Entwicklungen im Gebiet

B 2.1.8 Sonstige Ordnungsmaflnahmen

Méoglichkeit, fur schnelle Reaktion im Notfall seitens der Stadt-
verwaltung. MalRnahmen: u.a. Sicherung des Daches gegen
weitere Durchfeuchtungen, Aufstellen von Geristen oder
Stltzpfosten zur Sicherung der Standfestigkeit des Gebaudes.

Stadt/ Sanierungstragerin / Eigentimer*in

A

3.000 €

Mittel der Stadtebauférderung, Férderquote 100 %
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MaBnahme Nr. 43

Status
Maflinahmenzuordnung
MaRnahmenbeschreibung

Akteur*in, Federfihrung
Prioritat

Kosten
Fordermoglichkeiten

MaBnahme Nr. 44

Status
Maflinahmenzuordnung

~ MaRnahmenbeschreibung

Akteur*in, Federfihrung
Prioritat

Kosten
Fordermoglichkeiten

BaumaBnahmen B 2.2

MaRnahme Nr. 45
Status
Maflinahmenzuordnung

Maflinahmenbeschreibung

Akteurin, Federflihrung
Prioritat
Kosten
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SicherungsmaBRnahme Nienstadtstrale 23

Neu, aufgrund von Entwicklungen im Gebiet

B 2.1.8 Sonstige Ordnungsmaflnahmen

Méoglichkeit, fur schnelle Reaktion im Notfall seitens der Stadt-
verwaltung. MalRnahmen: u.a. Sicherung des Daches gegen
weitere Durchfeuchtungen, Aufstellen von Geristen oder
Stiutzpfosten zur Sicherung der Standfestigkeit des Gebaudes.

Stadt / Sanierungstragerin / Eigentimer*in

A

3.000 €

Mittel der Stadtebauférderung, Férderquote 100 %

SicherungsmaBRnahme SchleifmiihlenstraBe 15

Neu, aufgrund von Entwicklungen im Gebiet

B 2.1.8 Sonstige Ordnungsmaflnahmen

Méoglichkeit, fur schnelle Reaktion im Notfall seitens der Stadt-
verwaltung. MalRnahmen: u.a. Sicherung des Daches gegen
weitere Durchfeuchtungen, Aufstellen von Geristen oder
Stutzpfosten zur Sicherung der Standfestigkeit des Gebaudes.

Stadt / Sanierungstragerin / Eigentimer*in

A

3.000 €

Mittel der Stadtebauférderung, Férderquote 100 %

Modernisierung und Instandsetzung baulicher Anlagen
Dritter mit hohem Modernisierungsbedarf

| Bereits im IEK 2017, jedoch mit Bedeutung: Hoch bis Sehr |

hoch und anderer Anzahl als MaRhahme gefiihrt

B 2.2.1 Modernisierung und Instandsetzung baulicher Anlagen
Dritter

Aktuell 23 Stick, Gebaude mit unterschiedlichen Bedeutun-
gen, z. B. Denkmalschutz, Stadtebau, Stadtbild. (26 Stlick
gem. Malnahmenplan 2022, mittlerweile wurden drei Ge-
baude saniert bzw. durch einen Neubau ersetzt.) (Energeti-
sche) Sanierung unter Berlcksichtigung der baukulturellen
Rahmenbedingungen. Konkrete MalRnahmen: Einzelfallpri-
fung. Geschatzte Realisierungsquote: acht Gebaude.

Stadt / Sanierungstragerin / Private

AB

Ca. 4.000.000 €
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Fordermoglichkeiten

MaRBnahme Nr. 46
Status
Mafnahmenzuordnung

Maflinahmenbeschreibung

Akteurin, Federflihrung
Prioritat

Kosten
Fordermoglichkeiten

MaBnahme Nr. 47

Status

Malinahmenzuordnung

Maflinahmenbeschreibung

Akteur*in, Federflihrung
Prioritat
Kosten
Foérdermoglichkeiten

1. Fortschreibung des IEK ,Rendsburger Altstadt®

Mittel der Stadtebauférderung, anteilig

Modernisierung und Instandsetzung baulicher Anlagen
Dritter mit mittlerem Modernisierungsbedarf

Bereits im IEK 2017, jedoch mit Bedeutung: Hoch bis Sehr
hoch und anderer Anzahl als MaRhahme gefiihrt

B 2.2.1 Modernisierung und Instandsetzung baulicher Anlagen
Dritter

Aktuell 33 Stiick, Gebaude mit unterschiedlichen Bedeutun-
gen, z.B. Denkmalschutz, Stadtebau, Stadtbild. (36 Stick
gem. Mallnahmenplan 2022, vier Gebdude wurden mittler-
weile saniert.) (Energetische) Sanierung unter Berticksichti-
gung der baukulturellen Rahmenbedingungen. Konkrete Maf3-
nahmen: Einzelfallprifung. Geschatzte Realisierungsquote:
sechs Gebaude.

Stadt / Sanierungstragerin / Private

AB

3.000.000 €

Mittel der Stadtebauférderung, anteilig

Modernisierung und Instandsetzung baulicher Anlagen
Dritter mit geringem Modernisierungsbedarf

Neu, aufgrund Beschlusses der Stadt von 2019, auch Ge-
baude mit geringen Modernisierungs- und Instandsetzungsbe-
darf in die Forderung durch Stadtebauférderungsmittel aufzu-
nehmen

'B2.2.1 Modernisierung und Instandsetzung baulicher Anlagen

Dritter

Aktuell 25 Stick, Gebaude mit unterschiedlichen Bedeutun-
gen, z. B. Denkmalschutz, Stadtebau, Stadtbild. (26 Stlick
gem. Mallnahmenplan 2022, ein Gebaude wurde mittlerweile
saniert.) (Energetische) Sanierung unter Berlicksichtigung der
baukulturellen Rahmenbedingungen. Konkrete MalRnahmen:
Einzelfallpriifung. Geschatzte Realisierungsquote: sechs Ge-
baude.

Stadt / Sanierungstragerin / Private

AB

1.500.000 €

Mittel der Stadtebauférderung, anteilig
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MaRBnahme Nr. 48
Status
- Mafnahmenzuordnung
Maflinahmenbeschreibung
Akteurin, Federflihrung

Prioritat
Kosten

Fordermoglichkeiten

MaBnahme Nr. 49

Status
Maflinahmenzuordnung

Maflinahmenbeschreibung

Akteur*in, Federfihrung

Prioritat
Kosten

Fordermoglichkeiten

1. Fortschreibung des IEK ,Rendsburger Altstadt®

Modernisierung und Instandsetzung baulicher Anlagen
der Gemeinde: MuhlenstraBe 32 (Flurstiick 212)

| Neu, da in VU und IEK 2017 mit geringem Modernisierungs- |

und Instandsetzungsbedarf eingestuft (siehe unter Nr. 47)

'B222 Modernisierung und Instandsetzung baulicher Anlagen '

der Gemeinde

Vorgesehen ist eine Komplettsanierung. Aktuell einzige Mo-
dernisierungsmafRnahme der Stadt.

Stadt / Sanierungstragerin

A

850.000 €

Parallel: Soziale Wohnraumférderung SH und Mittel der Stad-
tebauférderung, Férderquote gem. KEB

Modernisierung und Instandsetzung baulicher Anlagen
der Gemeinde

Neu

B 2.2.2 Modernisierung und Instandsetzung baulicher Anlagen
der Gemeinde

Siehe Option unter Malinahmen Nr. 8, 10 und 11 zum Gebau-
deerhalt. Konkrete MalRnahmen: Einzelfallprifung. Ge-
schatzte Realisierungsquote: drei Gebaude.

Stadt / Sanierungstragerin

A

2.000.000 €

Mittel der Stadtebauférderung, Férderquote 100 %

Sonstige MaBnahmen der Durchfiihrung B 2.3

MaRnahme Nr. 50
 Status

Maflinahmenzuordnung
Maflinahmenbeschreibung

Akteur*in, Federflhrung
Prioritat
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Verfugungsfonds

Neu, u.a. aufgrund von Ubergeordneten, gesellschaftlichen
bzw. bundespolitischen Entwicklungen (Teilhabe Aller, Mit-
sprache / Mitwirkung, Multifunktionalitat)

B234

Mit der Einrichtung eines Verfligungsfonds soll eine starkere
Beteiligung und Mitwirkung ermdglicht werden. Eigentimer*in-
nen bzw. Investor*innen kénnen mithilfe von Foérdergeldern
kleinteilige forderfahige Vorhaben im Férdergebiet umsetzen.

10.000 € jahrlich zur Anschlussférderung fur finf Jahre, For-
derquote 50 %, Rest durch private Mittel zu bewirtschaften.

Stadt / Sanierungstragerin

B
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Kosten
Fordermoglichkeiten

1. Fortschreibung des IEK ,Rendsburger Altstadt®

50.000 €

Mittel der Stadtebauférderung, Férderquote 50 %

12.3 MaBRnahmen der Abwicklung B 3

MaRnahme Nr. 51
Status

| Mafnahmenzuordnung
MaRnahmenbeschreibung

Akteur*in, Federflhrung

Prioritat

Kosten

| Foérdermoglichkeiten

MaRnahme Nr. 52

Status
Mafnahmenzuordnung

| Maflinahmenbeschreibung
Akteurin, Federflihrung
Prioritat

Kosten
Fordermoglichkeiten

MaBnahme Nr. 53

Status

Maflinahmenzuordnung
Maflinahmenbeschreibung

Akteurin, Federflihrung

Prioritat
Kosten
Fordermoglichkeiten

Sanierungs- und Entwicklungstrager*innen

Bereits im IEK 2017 mit Bedeutung: Sehr hoch als MaRnahme
gefuhrt

B 3.1 Sanierungs- und Entwicklungstragerinnen und -trager

' Vergiitung ab 01.01.2015.

Stadt

AB

1.570.000 €

Mittel der Stadtebauférderung, Férderquote 50 %

Offentlichkeitsarbeit

Bereits im IEK 2017 als MalRnahme geflhrt

B 3.5 Offentlichkeitsarbeit

Pauschaler Ansatz fiir allgemeine Offentlichkeitsarbeit.

Stadt / Sanierungstragerin

AB

5.000 €

Mittel der Stadtebauférderung, Férderquote 50 %

Altstadtlabor: "Rettet die Altstadt” - Fortsetzung Werk-
stattgespréache

Neu, u.a. aufgrund von Entwicklungen im Gebiet und aufgrund
von Ubergeordneten, gesellschaftlichen bzw. bundespoliti-
schen Entwicklungen (Teilhabe Aller, Mitsprache / Mitwirkung,
Multifunktionalitat)

B 3.5 Offentlichkeitsarbeit

Fortsetzung der Werkstattgesprache mit der Offentlichkeit und
den von der Sanierung Betroffenen.

Stadt / Sanierungstragerin

A

10.000 €

Mittel der Stadtebauférderung, Férderquote 50 %
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MaBnahme Nr. 54

' Status
Maflinahmenzuordnung
Maflinahmenbeschreibung

Akteur*in, Federfihrung
Prioritat

Kosten
Fordermoglichkeiten

MaBnahme Nr. 55

Status

Maflinahmenzuordnung

- MaRnahmenbeschreibung
Akteur*in, Federfihrung

Prioritat

Kosten

Fordermoglichkeiten

MaBnahme Nr. 56
Status
Malnahmenzuordnung
Malnahmenbeschreibung
: Akteurin, Federflihrung
Prioritat
Kosten
Fordermoglichkeiten

MaRBnahme Nr. 57
Status
Mafnahmenzuordnung

MaRnahmenbeschreibung

Akteur*in, Federfihrung

Prioritat

Kosten
Fordermoglichkeiten
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1. Fortschreibung des IEK ,Rendsburger Altstadt®

Aktivierung der Eigentiimer zur Durchfithrung von B 2.2.1-
MaRnahmen

! Neu, u.a. aufgrund von Entwicklungen im Gebiet

B 3.5 Offentlichkeitsarbeit

Aktivierung der Eigentiimer zur Durchfiihrung von privaten Sa-
nierungsmafinahmen (siehe MaRnahmen durch Mailings oder
digitale Formate.

Stadt / Sanierungstragerin

AB

20.000 €

Mittel der Stadtebauférderung, Férderquote 50 %

Sonstige MaBRnahmen der Abwicklung

Bereits im IEK 2017 als Malinahme gefuihrt

B 3.7

Pauschaler Ansatz fir sonstige Malnahmen.

| Stadt / Sanierungstragerin

AB

600 €

Mittel der Stadtebauférderung, Férderquote 50 %.

Evaluierung gem. A 5.6.4

Bereits im IEK 2017 als MalRnahme geflhrt

B3.7

Erstellung vor Abschluss der Gesamtmalinahme.

Stadt / Sanierungstragerin

AB

2.000 €

Mittel der Stadtebauférderung, Forderquote 50 %.

Abschlussbericht gem. C 8.6

Bereits im IEK 2017 als MalRnahme geflhrt

'B37

Reine Printkosten.

Stadt / Sanierungstragerin

B

1.000 €

| Mittel der Stadtebauférderung, Forderquote 50 %
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1. Fortschreibung des IEK ,Rendsburger Altstadt®

12.4 Sonstige MaBnahmen fiir die Altstadt ohne Mittel der Stadtebauférderung, nach-

richtlich

Maflinahmen, die nicht durch Mittel der Stadtebauférderung férderfahig sind oder geférdert
werden sollen, werden hier als ,Sonstige Maf3nahmen fur die Altstadt“ nachrichtlich aufgefihrt

und beschrieben.

MaBnahme Nr. 58
Status

Maflinahmenbeschreibung

Akteur*in, Federfihrung
Prioritat

Kosten
Fordermdoglichkeiten

MaBnahme Nr. 59
Status

MaRnahmenbeschreibung

Akteur*in, Federfihrung
Prioritat

Kosten
Fordermdoglichkeiten

MaRnahme Nr. 60
. Status

Maflinahmenbeschreibung

Akteurin, Federflihrung

Integriertes energetisches Quartierskonzept Altstadt

Neu, aufgrund von Ubergeordneten, gesellschaftlichen bzw.
bundespolitischen Entwicklungen (Klima)

Erarbeitung eines Integrierten energetischen Quartierskon-
zeptes (Inanspruchnahme der KfW-Foérderung 432 zur Erar-
beitung eines energetischen Quartierskonzeptes mit ggf. an-
schlieRendem Sanierungsmanagement, siehe MalRnahme Nr.
59) fir die Altstadt.

Stadt / Sanierungstragerin / Gutachter*in / ggf. Stadtwerke SH

A

80.000 €

KfW 432, Forderquote 75 %; 15 % Landesforderung, Eigenan-
teil Stadt

Sanierungsmanagement energetische Stadtsanierung

Neu, aufgrund von Ubergeordneten, gesellschaftlichen bzw.
bundespolitischen Entwicklungen (Klima)

Einrichtung eines Sanierungsmanagements fur die Belange
Klimaschutz und Klimaanpassung im Zusammenhang mit der
Umsetzung des energetischen Quartierskonzeptes aus dem
Forderprogramm KfW 432 (siehe MalRnahme Nr. 58). Betreu-
ung der Umsetzung von Projekten, Steuerung und Koordina-
tion, Beratung der kommunalen Selbstverwaltung, Verwaltung
und Birger*innen Vernetzung und Kommunikation. Laufzeit
maximal flnf Jahre, Ausflihrung z.B. durch Sanierungstrage-
rin.

Stadt

B

350.000 €

KfW 432, Férderquote 75 %

Anpassung Gestaltungssatzung

Neu, aufgrund von Ubergeordneten, gesellschaftlichen bzw. |
bundespolitischen Entwicklungen (Klima)

Anpassung der Gestaltungssatzung 2016 in Bezug auf Vor-
richtungen fir die Nutzbarmachung von Solarenergie.

Stadt / Sanierungstragerin
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Prioritat
Kosten
Fordermdoglichkeiten

MaBnahme Nr. 61

Status

MaRnahmenbeschreibung

Akteurin, Federfiihrung
Prioritat
Kosten
Fordermoglichkeiten

MaRnahme Nr. 62
Status

MaRnahmenbeschreibung

Akteur*in, Federfihrung
Prioritat
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B

- € (Personalkosten der Stadt)

City-Management (Projektmanager*in Forderprogramm
Innenstadtentwicklung)

Neu, aufgrund von Ubergeordneten, gesellschaftlichen bzw.
bundespolitischen Entwicklungen (Multifunktionalitat, Mitspra-
che / Mitwirkung)

Fir die Koordination und Umsetzung des Projektfonds des In-
nenstadtprogramms SH wird eine Stelle in Vollzeit (Vergltung
nach Tarifvertrag Offentlicher Dienst Entgeltgruppe 11) auf
zwei Jahre beschrankt ausgeschrieben und besetzt.

Mit der Schaffung der Stelle werden Ubergeordnet die vier
Handlungsschwerpunkte des Foérderantrages (Abbau von
Leerstanden — Unterstutzung von Einzelhandel, Gastronomie,
Kultur und Kreativen — Schaffung von nicht kommerzialisierten
Aufenthaltsqualitaten / Attraktivierung der Innenstadt — Unter-
stutzung von Klima- und Umweltprojekten und alternativer Mo-
bilitdt) federflhrend bearbeitet und die dazugehdrigen Mal3-
nahmen geplant und umgesetzt. Zudem wird das City-Ma-
nagement als Schnittstelle zwischen allen Akteur*innen und
Zielgruppen fungieren.

Stadt

A

115.000 € fir zwei Jahre

Umsetzung uber Innenstadtprogramm SH, Zuschuss in Hohe
von maximal 75 %

Griindung und Betrieb einer Stadtmarketinggesellschaft

Neu, aufgrund von Ubergeordneten, gesellschaftlichen bzw. |
bundespolitischen Entwicklungen (Multifunktionalitat, Mitspra-
che / Mitwirkung)

Grindung einer Stadtmarketinggesellschaft der Stadt Rends-
burg. Basiert im Wesentlichen auf den drei Saulen Stadtmar-
keting, Tourismus und Veranstaltungswesen sowie der Quer-
schnittsaufgabe Offentlichkeitsarbeit. Gem. Empfehlung Ein-
zelhandelskonzept. Wurde Anfang des Jahres 2022 als
Rendsburg Tourismus und Marketing GmbH (RTM) gegriin-
det.

Stadt

" A - bereits gegriindet




Stadt Rendsburg

Kosten

- Foérdermdoglichkeiten

MaBnahme Nr. 63
Status

Maflinahmenbeschreibung

Akteurin, Federflihrung
Prioritat
Kosten

Foérdermoglichkeiten

MaBnahme Nr. 64
Status

' Maflinahmenbeschreibung |

Akteur*in, Federfihrung

Prioritat

Kosten
Fordermoglichkeiten

MaBnahme Nr. 65
Status

MaRnahmenbeschreibung

1. Fortschreibung des IEK ,Rendsburger Altstadt®

Eigenleistung der Stadt / hundertprozentige Tochtergesell-

schaft der Stadt Rendsburg

Stadtmarketingkonzept

Neu, aufgrund von Ubergeordneten, gesellschaftlichen bzw.
bundespolitischen Entwicklungen (Multifunktionalitat, Mitspra-
che / Mitwirkung)

Erarbeitung eines Konzeptes zur Markenbildung und Profil-
scharfung des Stadtmarketings sowie zu innovativen Veran-
staltungsformaten und zu Strategien der digitalen Sichtbarkeit
von Handel, Dienstleistungen und Gastronomie.

Stadt / Sanierungstragerin

A

30.000 €

Umsetzung uber Innenstadtprogramm SH, Zuschuss in Hohe
von maximal 75 %

Verfiigungsfonds aus Innenstadtprogramm SH

" Neu, aufgrund von Ubergeordneten, gesellschaftlichen bzw.

bundespolitischen Entwicklungen (Teilhabe Aller, Mitsprache /
Mitwirkung, Multifunktionalitat)

Der Verfugungsfonds im Rahmen des Innenstadtprogramms
SH setzt Anreize zur Aktivierung des privaten Engagements
und privater Finanzressourcen flir die Entwicklung des Forder-
gebietes. Dabei soll eine Starkung der Selbstorganisation der
privaten Kooperationspartner*innen erfolgen und die Umset-
zung ,eigener" Projekte schnell und unburokratisch unterstitzt
werden.

Stadt / City-Management

A

50.000 €

Innenstadtprogramm SH, Forderquote 75 %

Weitere MaBnahmen im Rahmen des

gramms SH

Innenstadtpro-

Neu, aufgrund von Ubergeordneten, gesellschaftlichen bzw.
bundespolitischen Entwicklungen (auch Klima)

Diverse EinzelmalRnahmen im Rahmen des Projektfonds im
Forderprogramm ,Innenstadtprogramm SH“ zu Abbau von
Leerstanden — Unterstlitzung von Einzelhandel, Gastronomie,
Kultur und Kreativen — Schaffung von nicht kommerzialisierten
Aufenthaltsqualitdten / Attraktivierung der Innenstadt -
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Unterstutzung von Klima- und Umweltprojekten und alternati-
ver Mobilitat (zusatzlich zu den MaRnahmen Nr. 61, 63 und

64).

' Akteur*in, Federflihrung ' Stadt / City-Management

Prioritat A

| Kosten 472.000 €

Fordermoglichkeiten Innenstadtprogramm SH, Forderquote 75 % bis Ende 2024

MaBnahme Nr. 66 MaBnahmen im Rahmen des Foérderprogramms Post-
Corona-Stadt

Status Neu, aufgrund von Ubergeordneten, gesellschaftlichen bzw.

bundespolitischen Entwicklungen (auch Klima)

MaRnahmenbeschreibung = Unterschiedlichste MaRRnahmen in der sidlichen Altstadt:
Jungfernstieg, Nienstadtstralle, Stegen zur Erprobung von L6-
sungen fir krisenfeste Stadt- und Quartiersstrukturen zur ,resi-
lienten Stadtentwicklung® (Abbau von Leerstanden, Belebung,
Verbesserung Mobilitat, Attraktivierung offentliche Flachen).

' Akteur*in, Federfihrung | Stadt/ Region Rendsburg GmbH

 Prioritat A
Kosten 530.000 €
Fordermoglichkeiten ' Bundesinnenministerium, Nationale Stadtentwicklungspolitik,

Forderprogramm Post-Corona-Stadt, Foérderquote 50 % bis
Ende 2023, Tragerin: Region Rendsburg GmbH

13 Aktualisierte Kosten- und Finanzierungsiibersicht

Die Aufstellung der Kostenubersicht der zur Erreichung des Leitbildes und zur Umsetzung der
allgemeinen Ziele der Entwicklung notwendigen MaRnahmen dient insbesondere der Abschat-
zung der Realisierbarkeit der stadtebaulichen Gesamtmalinahme und ihrer zligigen Durch-
fuhrbarkeit aufgrund des zu erwartenden MalRnahmen- und Kostenvolumens (siehe auch Ka-
pitel 12). Die Stadt Rendsburg kann diese Kosten der Sanierung nicht alleine tragen. Die vor-
gesehene Mallnahmenumsetzung ist nur dann durchfihrbar, wenn die Stadt Rendsburg wei-
terflhrende Unterstitzung durch Stadtebauférderungsmittel erhalt.

Da zum gegenwartigen Zeitpunkt gerade fir die BaumafRnahmen - mit Ausnahme des Altstad-
ter Marktes und seiner Umgebung - keine Planungen vorliegen, kdnnen die Kosten nur an-
satzweise hinsichtlich ihrer GréRenordnung auf Grundlage von Beispiel- und Erfahrungswer-
ten, Angaben von Expert*innen und verschiedenen Anhaltswerten und tlw. Schatzungen Gber-
schlagig ermittelt werden (siehe ebenfalls Kapitel 12).

Durch die Auflistung der MaRnahmen in einer Kosten- und Finanzierungsubersicht (KoFi,
siehe Anlage 5) erhalt die Stadt einen Richtwert dartber, wieviel Eigenmittel (nicht nur fir das
Treuhandvermdgen) aus dem stadtischen Haushalt bereitzustellen sind. Eine Konkretisierung
der Kosten und bei Bedarf eine Anpassung des Mittelbedarfes erfolgen im Rahmen der weite-
ren Planungen im Zusammenhang mit der Durchfihrung der Mallnhahmen.
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Die Kosten- und Finanzierungsubersicht stellt ein Planungs- und Steuerungsinstrument der
Stadt dar, welches nach § 149 BauGB Aufschluss Uber die Finanzierung und die Durchfuhr-
barkeit der stadtebaulichen Gesamtmalnahme gibt.

Diese Ubersicht folgt der vorgegebenen Systematik nach den geltenden Stadtebauférderungs-
richtlinien des Landes Schleswig-Holstein. Es werden i.d.R. verschiedene Einzelmallhahmen
in Ubergeordneten Ausgabearten / nach Férdertatbestanden aufgefihrt.

Die aktualisierte Kosten- und Finanzierungsubersicht fir die stadtebauliche Gesamtmal3-
nahme ,Rendsburger Altstadt” basiert weiterhin auf den Ergebnissen der VU von 2014 sowie
des IEK von 2017 sowie auf den durch die Stadt Rendsburg bereits beim Férdermittelgeber
des Landes Schleswig-Holstein eingereichten Malinahmenplanen fir die Gesamtmalnahme.
Zusatzlich wurde sie erganzt um neue, flr das Erreichen der Sanierungsziele notwendige
MaRnahmen (siehe Kapitel 12).

Der aktualisierten Kosten- und Finanzierungsuibersicht fiir die vorgesehene Malinahmenums-
etzung ab 2022 ist zu entnehmen, dass fur die MalRnahmen der Konten B 1 bis B 3 ein Finan-
zierungsbedarf mit einem Gesamtvolumen von insgesamt ca. 24,73 Mio. € besteht. Dies ist
die theoretisch mogliche Sanierungssumme.

In den jahrlich fortzuschreibenden Malinahmenplanen der Stadt (siehe auch Kapitel 8.1) wer-
den jedoch lediglich die MalRnahmen zur Sanierung aufgenommen, die von der Stadt tatsach-
lich angegangen werden. Der somit in das Treuhandvermdgen der Sanierung einzuzahlende
Betrag und auch die zu aktivierenden Haushaltsmittel der Stadt liegen erheblich unter dem
Gesamtvolumen der Sanierung. Der MalRnhahmenplan ist jahrlich mit dem Férdermittelgeber
abzustimmen.

Im Abschnitt ,Sonstige MaRnahmen fur die Altstadt ohne Mittel der Stadtebauférderung, nach-
richtlich® sind MalRnahmen mit einem Kostenumfang von ca. 1,63 Mio. € aufgefiihrt. Diese
Malnahmen sind jedoch nicht auf das Sanierungsgebiet begrenzt, sondern sollen tiw. auch
der Gesamtstadt dienen. Die Kosten hierfiir sind nicht mit den Mitteln der Stadtebauférderung
forderfahig. Genutzt werden fur diese sonstigen Mallnhahmen andere Férderprogramme. Zu
nennen sind hier das Innenstadtprogramm des Landes Schleswig-Holstein oder aber Mittel
aus der KfW-Forderung. Fir die sudliche Altstadt werden MalRnahmen durch die Region
Rendsburg GmbH mit Mitteln aus dem Modellprojekt zur Post-Corona-Stadt des ehemaligen
Bundesministeriums des Innern, fir Bau und Heimat (BMI) bzw. des neuen Bundesministeri-
ums fir Wohnen, Stadtentwicklung und Bauwesen finanziert.

14 Notwendigkeit des Einsatzes von Fordermitteln

Die im Sanierungsgebiet (wie auch in der gesamten Altstadt) immer noch vorliegenden stad-
tebaulichen Missstande, Funktionsschwachen, Mangel in der Bausubstanz und der Erschlie-
Rungsanlagen, einhergehend mit neu erkennbaren und entsprechend bewertbaren Defiziten
bei den Themen des Klimaschutzes / der Klimaanpassung, Mobilitat und der Barrierearmut
und -freiheit, deuten darauf hin, dass die finanziellen und wirtschaftlichen Potenziale im Gebiet
auch heute noch nicht ausreichen, um die Mangel und Missstande in naher Zukunft aus eige-
ner Kraft zu beseitigen. Tlw. besteht sogar die Gefahr, dass sich ohne Férderung finanzielle
Anreize und gezielte Hilfe — auch trotz der nun angesto3enen Entwicklungen in der Altstadt -
die Zustande im Sanierungsgebiet ,Rendsburger Altstadt® weiter verschlechtern und die be-
reits festgestellten, negativen Entwicklungen stellenweise nicht mehr riickgangig gemacht wer-
den kénnen.
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Die Stadt Rendsburg kann diese finanziellen Anreize und Ausgleiche nicht allein bereitstellen
und die Aufgabe - Attraktivierung der Altstadt — aus finanzieller Sicht nicht allein bewerkstelli-
gen. Sie bendtigt daher Zuwendungen insbesondere aus der Stadtebauférderung. Nur mit
Hilfe dieser Férderung in Verbindung mit der Anwendung des sanierungsrechtlichen Instru-
mentariums zur Steuerung des Sanierungsprozesses, welches mit der férmlichen Festlegung
eines Sanierungsgebietes verbunden ist, wird es mdglich sein, diese Mangel und Missstande
schrittweise abzubauen und die Altstadt auch langfristig in ihrer Funktion zu starken und zu
sichern. Daruber hinaus kénnen die eingesetzten Stadtebauférderungsmittel dazu dienen, wei-
tere private und oOffentliche Mittel zu generieren, die ihrerseits ebenfalls zur Aufwertung und
Sicherung des Gebietes beitragen.

Zusatzlich zu den Mitteln aus der Stadtebauférderung kann und wird die Stadt Rendsburg auch
weitere finanzielle Hilfen und Fordermittel zur Attraktivierung des Sanierungsgebietes und der
gesamten Altstadt abrufen (beispielsweise Mittel aus dem Innenstadtprogramm SH, siehe Ka-
pitel 6.5).

15 Bestatigung der Abgrenzung des Sanierungsgebietes

Die Uberpriifung der bisherigen Entwicklung und die Darstellung der aktuellen Bestandssitua-
tion im Gebiet sowie die aktualisierten und konkretisierten Entwicklungsziele und MalRnahmen
fuhren zu keinem neuen Ergebnis beziglich der Abgrenzung des Sanierungsgebietes: Die
raumliche Abgrenzung des seit dem 30.07.2014 im umfassenden Verfahren rechtskraftigen
Sanierungsgebietes ,Rendsburger Altstadt® gem. § 142 BauGB wird weiterhin als angemessen
und glltig gehalten.

16 Zeitliche Begrenzung der stadtebaulichen GesamtmaBnahme

Das Baugesetzbuch sieht eine zligige und zweckmafige Durchfliihrung von Sanierungsmalf}-
nahmen vor.

Das Sanierungsgebiet ,Rendsburger Altstadt” ist mit Veréffentlichung der Sanierungssatzung
am 30.07.2014 rechtskraftig und auf eine Dauer von ca. 15 Jahren beschlossen worden (in-
klusive eines Abrechnungszeitraums von zwei Jahren). Damit ist mit einer Dauer der stadte-
baulichen Gesamtmalnahme bis ca. 2029 zu rechnen.

Auf Grundlage des durchzuflihrenden Monitorings (siehe Kapitel 4 und Anlage 1) werden Ver-
lauf und Dauer des Verfahrens geprift und gegebenenfalls angepasst werden missen.

17 Ausblick

Mit der vorliegenden 1. Fortschreibung des integrierten stadtebaulichen Entwicklungskonzep-
tes (IEK) liegt ein Instrument zur Steuerung und Ziellberpriifung der Umsetzung im Rahmen
der Stadtebaubauférderung im Sanierungsgebiet ,Rendsburger Altstadt vor. Das IEK bildet
die Grundlage fir die Programmumsetzung und stellt als Orientierungsrahmen den ,roten Fa-
den* fur die Gebietsentwicklung dar. Im Konzept enthalten sind sowohl umfassende Strategien
und Leitziele als auch mit dem MalRnahmenkatalog ein handlungsorientierter Arbeitsplan mit
vielfaltigen MaRnahmen.

Dieser MaRnahmenkatalog befindet sich aktuell bereits tlw. in der Umsetzung, die Mehrzahl
der Malinahmen kénnte ab 2022 umgesetzt oder mit ihrer Konzeption begonnen werden.
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Fur eine erfolgreiche Entwicklung der Altstadt sind auch die Information von und die Koopera-
tion mit Akteur*innen und Betroffenen von Bedeutung. Beispielsweise ist fur den zukinftigen
und langfristigen Erhalt der historischen Stadtstruktur auch eine Vielzahl privater Eigenti-
mer*innen gefragt. Sie kdnnen zu einer langfristigen und nachhaltigen Starkung und Revitali-
sierung der Altstadt als zentraler Versorgungsbereich sowie als Versorgungs- und Dienstleis-
tungszentrum fir die Stadt und die Region, als Wohnstandort, als Standort fiir 6ffentliche, so-
ziale, gewerbliche, kulturelle und Freizeiteinrichtungen, als touristischer Anziehungspunkt so-
wie als Stadtraum mit hoher Identitat, baukulturellem Wert und stadtebaulicher Eigenart bei-
tragen.

Auf der Ebene der investiven MalRnahmen ist es sinnvoll, dass die benannten ,Schllisselpro-
jekte* durch die Stadt Rendsburg priorisiert angeschoben werden (siehe Kapitel 12). Diese
Schlisselprojekte helfen dabei, dass die Altstadt als Versorgungs- und Wirtschaftsstandort
gestarkt wird. Dartber hinaus sind sie wichtig, um die Altstadt als Wohnstandort zu attraktivie-
ren oder um weitere wichtige, zentrale Angebote anzusiedeln bzw. zu stérken. Bei der Umset-
zung aller zukinftigen MaRnahmen sind dabei insbesondere die Belange des Klimaschutzes
und der Klimaanpassung, aber auch der nachhaltigen und zukunftsweisenden Mobilitat sowie
der Barrierearmut und -freiheit integriert und Ubergeordnet zu berlcksichtigen.

Welche (weiteren) Projekte und MalRnahmen mit welcher Prioritat auf den Weg gebracht wer-
den, muss sich im Verlauf der Gebietsentwicklung kléren. Hierzu wird das vorliegende Ent-
wicklungskonzept fortlaufend Uberprift (siehe auch Kapitel 4), bei Bedarf fortgeschrieben und
an aktuelle Erfordernisse angepasst werden. Eine klare Priorisierung und Fokussierung auf
die entsprechende Umsetzung sind dabei jedoch von grof3er Bedeutung.
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Unterbrochene historische Raumkanten

Leerstand im Erdgeschoss

Platze und ErschlieBungsanlagen mit Erneuerungs- oder Umgestaltungsbedarf
aufgrund baulicher oder funktionaler Missstande

Angstraum

Konflikte zwischen MIV, Rad- und FuRverkehr

Versiegelte Flachen und Hinterhofe

Gebdudebestand / Nebenanlagen

Abgebrochener Gebiudebestand / Gebiudeteile / Nebenanlagen
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Erhaltenswerte sowie stadtebaulich relevante Gebaude mit Modernisierungs-
bzw. Instandsetzungsbedarf

Gebiude, Plitze und Freirdaume, die dem Denkmalschutz unterliegen /
Gebaude die dem Denkmalschutz unterliegen mit Modernisierungs- bzw.
Instandsetzungsbedarf

Infrastrukturelle Einrichtungen von tberértlicher Bedeutung /
Infrastrukturelle Einrichtungen von tberértlicher Bedeutung mit Modernisierungs-
bzw. Instandsetzungsbedarf

Vorhandene zentrale Einkaufslage ("A-Lage") / Bereiche mit weitgehend intakter
Zentrumsfunktion

Bereiche zur teilweisen Erweiterung und Erganzung der zentralen Einkaufslage sowie zur
Qualifizierung als erganzende Einkaufs- und Nutzungslage

Vorhandene attraktive innerstadtische Wohnlage mit Wohnumfeldqualitét

Verkehrsflachen mit Potenzial fiir Attraktivierung der Altstadt und
fur eine nachhaltige Mobilitdtsanpassung durch Ausbau u.a. des Radverkehrs

Potenzial zur Wiederherstellung der historischen Raumkante

Potenzial zur Herstellung neuer Wegeverbindungen

Réumlich-funktionale Verbindung zwischen Platz- und Stadtraumen

Positive Gestalt- und Aufenthaltsqualitat eines Platz- und Stadtraumes

Gute verkehrliche Anbindung und Erreichbarkeit

Flachen mit Potenzial zur Entwicklung und Neustrukturierung

Gebéiudebestand / Nebenanlagen

Potenzial zur Wiederherstellung von Bebauung
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Sicherung, Starkung sowie Erweiterung als zentraler Versorgungsbereich

Sicherung, Entwicklung und Stérkung einer ergdnzenden Einkaufs- und
Nutzungslage mit Sicherung, Stabiliseirung und (Weiter-) Ansiedlung
verschiedenster publikumssichernder Nutzungen und Dienstleistungen

Sicherung und Starkung als Wohnstandort, tlw. Verbesserung der
Wohnur itaten

Erganzende Nebennutzung - Wohnen

Sicherung und Stéarkung 6ffentlicher, kultureller und sozialer Nutzungen, Freizeit-
und Bildungseinrichtungen

Gebdudemodernsierung, Aufwertung und Erhalt der Bausubstanz

50D 000

Neuordnung und Funktionsstérkung / Liickenschluss /
Wiederherstellung der historischen Raumkante

V"
S

Erneuerung und Umgestaltung von StraRen- und Platzriumen / Funktions-
stiarkung und Aufwertung des 6ffentlichen Raumes / Barrierefreie Qualifizierung
fir FuB- und Radverkehr

Minderung des Kfz-Durchgangsverkehrs, Offnung und Ausbau fiir FuR- und
Radverkehr, Verbesserung der Mobilitét

Herstellung von Wegeverkniipfungen

Neubebauung / SchlieRen von Bauliicken

Gebaudebestand / Nebenanlagen

Abgebrochener Gebédudebestand / Gebiudeteile / Nebenanlagen
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Obereider

Theater

—

Legende
MaRnahmen der Vorbereitung B 1

@ Quartiers- und Blockkonzepte

2 Blockkonzept Altstadter Markt, Stegengraben, SchleifmiihlenstraRe (inkl. mehrerer
MaRnahmen der Durchfiihrung - Siehe KoFi, Anlage 5)
3 Quartiers- /Blockkonzept EisenbahnstraRe, An der Marienkirche (inkl. mehrerer

MaRnahmen der Durchfiihrung - Siehe KoFi, Anlage 5)

MaRnahmen der Durchfiihrung B 2
OrdnungsmaBnahmen B 2.1

Herstellung und Anderung von ErschlieBungsanlagen B 2.1.6

Erneuerung und Umgestaltung siidlicher Stegengraben

Erneuerung und Umgestaltung Altstadter Markt

25.1 Altstadter Markt mit Durchgang im Alten Rathaus, 25.2 Sudlicher Abschnitt
MihlenstraRe; 25.3 Verbindung zwischen Altstadter Markt und An der
Marienkirche, 25.4 Erneuerung und Umgestaltung siidlicher Abschnitt An der
Marienkirche, 25.5 Erneuerung und Umgestaltung nordwestlicher Abschnitt
Stegen, 25.6 Erneuerung und Umgestaltung nordlicher Stegengraben einschl.
Verbindung zu An der Marienkirche

26 Erneuerung und Umgestaltung Hohe StraRe

27 Erneuerung und Umgestaltung Kurze Strae

28 Erneuerung und Umgestaltung stidéstlicher Abschnitt Stegen

29 Erneuerung und Umgestaltung nordwestlicher Abschnitt Jungfernstieg
30 Erneuerung und Umgestaltung nordliche Nienstadtstrae

31 Erneuerung und Umgestaltung stidliche Nienstadtstrale

32 Erneuerung und Umgestaltung Am Holstentor

34 Erneuerung und Umgestaltung im Bereich nérdlich An der Marienkirche

34.1 Erneuerung und Umgestaltung An der Marienkirche West,

34.2 Erneuerung und Umgestaltung An der Marienkirche Nord,

34.3 Erneuerung und Umgestaltung von zwei FuBwegeverbindungen zwischen
An der Marienkirche und EisenbahnstraRe

Erneuerung und Umgestaltung nordlicher Abschnitt MihlenstraRe
Erneuerung und Umgestaltung SchleifmiihlenstraRe

Herstellung FuBwegeverbindung

Herstellung FuRwegeverbindung zwischen Miihlengraben und MihlenstraRe
Wiederherstellung der historischen FuRwegeverbindung zwischen Altstadter
Markt und Stegengraben

BaumaBnahmen B 2.2

Modernisierung und Instandsetzung baulicher Anlagen Dritter mit hohem
Modernisierungsbedarf, Gebaude mit unterschiedlichen Bedeutungen.

Auch Abriss nach eventuellem Ankauf durch Stadt méglich.

Modernisierung und Instandsetzung baulicher Anlagen Dritter mit mittlerem

Modernisierungsbedarf, Gebaude mit unterschiedlichen Bedeutungen.
Auch Abriss nach eventuellem Ankauf durch Stadt méglich.

Modernisierung und Instandsetzung baulicher Anlagen Dritter mit geringem
Modernisierungsbedarf, Gebaude mit unterschiedlichen Bedeutungen.

Gebaude mit hohem / mittlerem Modernisierungs- bzw. Instandsetzungsbedarf,
die dem Denkmalschutz unterliegen.
Abriss nach eventuellem Ankauf durch Stadt nicht méglich.

Gebdudebestand / Nebenanlagen

Abgebrochener Gebédudebestand / Gebaudeteile / Nebenanlagen
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Datenblatt Monitoring
Im Folgenden werden verschiedene MaRnahmen gemaR dem |

ntegrierten stadtebaulichen

Entwicklungskonzept (IEK) 2017 evaluiert. Diese sind entsprechend der Entwicklungsziele
gemaR IEK untergeordnet, welchen wiederum Leitlinien Gbergeordnet sind. Leitlinie >

Entwicklungsziel > MalRnahme

Starkung und Revitalisierung des Gebiets als zentraler

Versorgungsbereich sowie als Versorgungs- und
Dienstleistungszentrum

Zunahme

+

Legende Tendenz

Abnahme

Gesamt Tendenz

Umgestaltung und Aufwertung der Hohen StraRe und der Kurzen StralRe

Anzahl der Angebote fiir Nahversorgung, Handel, Gewerbe
und Dienstleistung

30

Anzahl an Einheiten

Neuentwicklung, Umgestaltung und Aufwertung im Bereich de

s ehemaligen Hertie/Altstadter

Markt/ Marienkirchhof

Anzahl umgesetzter EinzelmaBnahmen

Sicherung, Entwicklung und Starkung der vorhandenen ergénzenden Einkaufslage zwischen Stegengraben und Jungfernstieg

Einzelhandels- und Dienstleistungsbetriebe

unter Bericksichtigung der kleinteiligen inhabergefiihrten

Anzahl der Angebote fiir Nahversorgung, Handel, Gewerbe
und Dienstleistung

31

Starkung und Revitalisierung des Gebiets als Wohnstandort

Gesamt
Tendenz

Modernisierung und energetische Sanierung von Wohngebauden sowie Aufwertung des Wohnumfelds (Entsiegelung, Nutzungsmischung, nachfrage- und bedarfsgerechte Wohnungsangebote)

Anzahl der modernisierten und instandgesetzten Gebaude

Mietpreis pro m?

5,40- 10,40 €/m?

Anzahl umgesetzter Einzelmafnahmen (Entsiegelung,

Nutzungsmischung etc.) 0
Neuordnung und Neuregelung im Bereich

EisenbahnstraRe/N6rdliche MihlenstraBe / Nordlicher

Bereich der StralRe an der Marienkirche (3.1)

Anzahl umgesetzter EinzelmaBnahmen 0

Starkung und Revitalisierung des Gebiets als Standort fiir

Gesamt Tendenz

offentliche, soziale, kulturelle und Freizeiteinrichtungen

Stabilisierung von kulturellen, sozialen, touristischen (6ffentlichen) Einrichtungen und Dienstleistungen

Anzahl von sozialen, kulturellen, freizeitbezogenen und
Bildungseinrichtungen

21

Stabilisierung und Weiterentwicklung des Nutzungsclusters in der stidlichen NienstadtstraRRe (5.1)

Anzahl von sozialen, kulturellen, freizeitbezogenen und
Bildungseinrichtungen

Starkung und Revitalisierung als touristischer

Gesamt

Anziehungspunkt

Anzahl von MarketingmaRnahmen /touristischen
Veranstaltungen

Tendenz

Starkung und Revitalisierung als Stadtraum mit hohe

Gesamt Tendenz

Identiat, baukulturellem Wert und stadtebaulicher Eigenart

Erneuerung, Aufwertung und Umgestaltung von stadtbild- und stadtgrundrisspragenden Anlagen

Leerstandsbeseitigungen 6
slidlicher Stegengraben 0
stidostlicher Abschnitt Stegen 1

A'nzahl umgesetzter nordwestl. Abschnitt

EinzelmaRnahmen . 0
Jungfernstieg
nordliche Nienstadtstralle 0
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Beachtung der spezifischen Bedarfe und Anforderungen der

verschiedenen vorhandenen und zukiinftigen Nutzer- und Gesamt Tendenz
Zielgruppen

Workshop IEK-

Fortschreibung,

Aktionsblindnis,
Werkstattgesprache

Anzahl der durchgefiihrten Beteiligungsveranstaltungen

Herstellung und Sicherung einer funktionalen, stadtebaulich-
gestalterischen, freirdumlichen und attraktiven Qualitat der

Rendsburger Altstadt

Anzahl Zwischennutzungen 0
Anzahl der modernisierten und instandgesetzten Gebaude 1
Anzahl neue Geschaftsansiedlungen 1

Schaffung wohnortnaher Infrastruktur
(Fahrradabstellanlagen, Aufenthaltsmaoglichkeiten, 0
Spielpunkte etc.)

Anzahl von Gestalterischen MaRnahmen 25

Schleifmuhlenstralie 0
Querungsbereich Am i
GroRe der barrierearm Holstentor
hergestellten Flachen in m®> | Ajtstidter Markt und
angrenzende 0

StrafRenabschnitte

CT8E Cer e v An der Marienkirche und
erneuerten FuR- und 0

EisenbahnstraRe
Radwegen in m? / GroRe der
Flache von barrierearm

Muhlengraben und

hergestellten FuR- und 0
Radwegen in m? MuhlenstraBe

stidl. Abschnitt Marienkirche 0
GroRe der erneuerten und

umgestalteten Flache in m?

Restflache nordl. Stegengraben 0
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Rendsburg — 1. Fortschreibung des Integrierten stidtebaulichen Entwicklungskonzeptes (IEK) fiir
das Sanierungsgebiet ,,Rendsburger Altstadt”

Dokumentation des 6ffentlichen Workshops

Zeit: Montag, 06.09.2021, 18:30 - 21:15 Uhr
Ort: Hohes Arsenal, Kleiner Saal

Teilnehmende

Offentlichkeit 16 Personen

Burgermeisterin Frau Sénnichsen

Stadtverwaltung Frau Kolz, Herr Thomsen, Herr Dahl, Herr Brandt
Biiro BIG Stadtebau Frau Glising, Frau Neupert

GmbH, Hamburg

Bliro ELBBERG Stadt und Herr Springer, Frau Bauermann, Frau Steinbrenner, Frau Borutta,
Landschaft, Hamburg Herr Preuf

Presse Herr Hofmann (Kieler Nachrichten), Herr Becker (shz)

Die Birgerbeteiligungsveranstaltung fand unter Einhaltung der geltenden HygienemalRnahmen zur
Einddmmung des Coronavirus statt.

Einlass

Beim Einlass haben alle Teilnehmer, einen Klebepunkt erhalten, um auf einem Plakat der Rendsbur-
ger Altstadt zu verorten wo Sie wohnen oder arbeiten. Auf einem weiteren Plakat standen die Ziele
des IEKs aus dem Jahr 2017. Hier sollten die Teilnehmer mit 2 weiteren Klebepunkte markieren, wel-
che Ziele und Entwicklungen ihnen weiterhin besonders wichtig sind. Als Ergebnis mit jeweils 6 Kle-
bepunkten wurde die Sicherung und Starkung der Altstadt als attraktiver Wohnsandort mit unter-
schiedlichen Wohnnutzungen sowie die Sicherung und Ansiedlung von 6ffentlichen, kulturellen, sozi-
alen Nutzungen sowie Bildungs- und Freizeiteinrichtungen genannt.

. 2 1 wo
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BegriiBung und Einstieg

Zum Auftakt des 6ffentlichen Workshops begriiRt Frau Sonnichsen, Blirgermeisterin der Stadt

Rendsburg, alle Anwesenden. Herr Thomsen, Fachbereichsleiter Bau und Umwelt, erlautert den Weg
der Sanierung in der Rendsburger Altstadt und gibt einen Uberblick tiber das Instrument der
Stadtebaufoérderung. Wie werden Mittel beantragt? Was ist bisher geschehen? Welche Erfolge hat
die Stadtebauforderung in Rendsburg zu verzeichnen? Zu den gelungenen Beispielen fiir die Arbeit
mit Stadtebauforderungsmitteln im Sanierungsgebiet gehort der abgeschlossene
Realisierungswettbewerb fiir die Umgestaltung des Altstadter Marktes. Schon in den nachsten
Monaten kénnte mit weitergehenden MaRnahmen begonnen werden, sichtbare Umbauarbeiten
werden jedoch voraussichtlich nicht vor Mitte 2023 erfolgen. Zusatzlich soll die Sperrung des
sudlichen Teils der MiihlenstralRe sowie die Priifung einer méglichen Verkehrsberuhigung der
SchleifmiihlenstralRe, zugunsten des Rad- und FuBverkehrs, zu einer Aufwertung der Rendsburger
Altstadt beitragen.

Ein bereits durchgefiihrtes und gelungenes, jedoch ohne den Einsatz von
Stadtebauférderungsmitteln realisiertes Projekt im Sanierungsgebiet ist der Umbau des ehemaligen
Hertie-Gebadudes in das heutige Alloheim. Die Beseitigung des aktuellen Leerstandes im Erdgeschoss
ist erstrebenswert, weil es ein Mehrgewinn fiir die gesamte Altstadt wére.

Die genannten Projekte und Entwicklungen werden in der Fortschreibung des IEKs aufgenommen
und bewertet. Ebenso die Ergebnisse aus den vorangegangenen Werkstattgesprachen (drei Stiick seit
2019) sowie die Ideen, Anregungen und Hinweise aus diesem Workshop.

Organisatorisches

Herr Springer, Partner im Stadtplanungsbiiro ELBBERG aus Hamburg, erlautert den Ablauf des
Abends.

Informationsteil

Frau Bauermann, Projektleiterin im Stadtplanungsbiiro ELBBERG aus Hamburg, beschreibt, was ein
IEK ist und stellt das Sanierungsgebiet ,,Rendsburger Altstadt” vor. Sie erklart, dass die Abgrenzung
des Sanierungsgebietes aus den vorangegangenen Vorbereitenden Untersuchungen (VU) entstanden
ist — diese hatten die Aufgabe, hier Missstande aufzudecken und erste Entwicklungsansatze zu for-
mulieren. Darilber hinaus erlautert sie die Entwicklungsziele des alten IEKs aus dem Jahr 2017 fiir das

2
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Sanierungsgebiet. Durch die nun anstehende Evaluierung und Fortschreibung des IEK kénnen sich
Schwerpunktthemen und -ziele andern oder neu ausgerichtet werden. Neben MaRnahmen, die mit
Hilfe von Stadtebauforderungsmitteln finanziert werden, gilt es in der Fortschreibung des IEK auch
Malnahmen zu benennen, die der Entwicklung der Altstadt dienen, jedoch auch aus anderen Topfen
forderbar sind. Frau Bauermann stellt zusatzlich die Verdnderungen seit 2017 im Sanierungsgebiet
dar; dazu gehort u.a. der Umbau des Hertie-Gebaudes zum Alloheim (s.0.). Dargestellt wird am Ende
der Prasentation, dass es weiterhin Herausforderungen im Sanierungsgebiet gibt, die angegangen
werden sollten und fir die konkrete Losungen zu finden sind — hier insbesondere in den Themenbe-
reichen Gebdudeerhalt, private Instandsetzungs- und SanierungsmaRnahmen, Leerstandsbelebung,
Baullicken, Denkmalschutz, Mobilitat, Barrierearmut und Klima.

Fragen im Plenum

Aus dem Plenum gab es Nachfragen zu den Projekten, die die Stadt bisher angestoRen hat und wel-
che Projekte derzeit mit Stadtebauférderungsmitteln umgesetzt werden. Einzelne Teilnehmende
empfinden, dass bisher alle im Sanierungsgebiet umgesetzten Projekte eher aus privaten Mitteln fi-
nanziert wurden und nicht durch die 6ffentliche Hand. Sie wiirden sich wiinschen, dass man insbe-
sondere mehr auf die Gebaudeeigentliimer zugeht, um sie zu unterstiitzten, da private Gebdudemo-
dernisierungen haufig nur sehr schleppend vorangehen und Unsicherheiten bestehen, welche For-
dermittel zur Verfligung stehen.

Frau Glising, Projektleiterin beim Sanierungstrager BIG Stadtebau aus Hamburg, erldutert, dass bis-
her lediglich im Sanierungsgebiet ,,Nordliche Altstadt” erfolgreiche private Modernisierungen mit
Stadtebauférderungsmitteln durchgefiihrt werden konnten und benennt als Leuchtturmprojekt die
Torstralle 4, den Amtmandsgarden. Frau Gliising bedauert, dass sich Beispiele flir mit Stadtebaufor-
derungsmitteln finanzierte private Umbau- und ModernisierungsmaBnahmen von Gebauden derzeit
nur aullerhalb des Sanierungsgebiets ,Rendsburger Altstadt” befinden. Im Sanierungsgebiet selbst
wurden eine Vielzahl an Beratungsgesprachen mit Gebdudeeigentiimern gefiihrt aber leider ohne
eine spatere Sanierungsdurchfiihrung. Frau Glising erldutert kurz die Unterschiede zwischen Sanie-
rungsmalnahmen von Gebduden im Rahmen der Stadtebauforderung sowie aus der KfW-Forderung
und verweist auf die LOsungsansatze, die jeweils vom Projekt abhangig sind.
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Grundsatzlich wird von einzelnen Teilnehmenden die SanierungsmaRnahme begriiRt und die Aufwer-
tung der Altstadt wahrgenommen, die derzeitigen Umsetzungserfolge aber als unbefriedigend und
ungeniigend angesehen.

Workshop-Teil

Zum Schluss des Informationsteils erlduterte Herr Springer die Vorgehensweise des anschlieRenden
Workshop-Teils, welcher coronabedingt als ein ,World-Café im Sitzen” konzipiert wurde. Die Perso-
nen im Plenum teilten sich in Kleingruppen auf. Es wurden fiinf Gesprachsrunden zu finf verschiede-
nen Themen gefiihrt, so dass je Kleingruppe jedes der finf Themen diskutiert werden konnte.

Die Themen waren:

Gebaudeerhalt / Baukulturelles Erbe
Thema Belebung <--> Leerstdande

Thema Mobilitat und Verkehrliche ErschlieBung

1
2
3. Thema Potenzial fiir eine Neubebauung / Baullicken
1
5. Thema Barrierearmut

An vorbereiteten Stellwdnden fir jedes Thema wurde jeweils ca. 8 Minuten diskutiert.

Die Anregungen, Wiinsche, Kritik und Fragestellungen der Teilnehmenden wurden von den Modera-

toren der Einzelthemen auf Karteikarten notiert und an die Stellwande gepinnt. Die Moderatoren
trugen ihre Stellwand von Gruppe zu Gruppe. Insgesamt erstreckte sich das World-Café Gber etwa 45
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Minuten, sodass zum Abschluss ein Uberblick als Sammlung aller genannten Themen der Teilneh-
menden wiederzufinden war. Wichtig im , World-Café” ist das Resiimee. Dies erfolgte durch eine Pri-
orisierung der Themen durch die Teilnehmenden sowie Uber eine Zusammenfassung der Ergebnisse
durch die einzelnen Moderatoren.
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In den Gesprachsrunden zum Thema Gebaudeerhalt und baukulturelles Erbe wurden von den Anwe-
senden vielfach ,,schéne” Gebdude mit hoher baulicher Qualitat benannt, bei welchen jedoch z.T. Er-
haltungsmalnahmen aufgrund eines mangelhaften baulichen Zustandes dringend notwendig sind.
Als pragende historische Gebdude mit baulichen Mangeln wurden vor allem die , Alte Markthalle“ am
Altstadter Markt Nr. 16 und das stark sanierungsbedirftige, den StraRenraum pragende Eckgebaude
NienstadtstralRel genannt. Auch das Gebdude des ehemalige ,,Café Kraft” in der NienstadtstraRe 10
bietet aus Sicht einer Teilnehmerin Potenzial, beispielsweise fiir eine Konditorei. Angeregt wurde au-
Rerdem eine Nutzung des ehemaligen ,,WC-H&auschens” am Alten Rathaus. Ein Teilnehmer hatte die
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Idee, das frihere Fachwerkhaus (als Bauwerk denkmalschutzfachlich in Einzelteilen eingelagert), wel-
ches friiher im Bereich der I.D.Sieverts stand, wieder aufzubauen, beispielweise in der Bauliicke in
der SchleifmiihlenstralRe. Die Modernisierung des Hertie-Gebaudes zum Alloheim wurde kritisiert,
weil weiterhin eine groRe Gebdudekubatur die Marienkirche ausgrenzt, wenig optischer Bezug zu
den historischen Fassaden genommen und beispielweise kein Griindach installiert wurde. Als beson-
ders positives Beispiel wurde mehrfach die Sanierung des , Alten Landsknecht” und des Nachbarge-
baudes (optischer Erhalt der historischen Fassade) in der Schleifmiihlenstralle genannt.

Divers wurde auBerdem der generelle Umgang mit der historischen Bausubstanz diskutiert. Einige
Teilnehmende pladierten fiir eine behutsame Sanierung unter Bewahrung des ,,alten Charms” und
der Kleinteiligkeit, insbesondere in Bereichen, wo noch viel alte, zusammenhdngende Bausubstanz
vorhanden ist, wie in der NienstadtstralRe. Hier wurde der Wunsch geduRert, dass in diesen historisch
gepragten Stadtbereichen die bestehende Gestaltungssatzung verscharft wird. Andere Teilnehmende
wiederum sprachen sich dafiir aus, dass bei mangelhafter Bausubstanz statt einer Sanierung ein Neu-
bau aufgrund von Wirtschaftlichkeits- und Klimaschutzaspekten vorzuziehen sei. Dabei konnen histo-
rische Kubaturen modern interpretiert werden. Als Beispiel aus dieser Richtung wurde der Neubau
des ,Si Drei” (NienstadtstraRe 7) genannt.

In der Diskussion wurde die Problematik zwischen Denkmalschutz und Klimaschutz benannt. Im Rah-
men von Sanierungen und Abwagung zwischen Neubau und Sanierung soll auch die Energetik be-
ricksichtig werden. Es gibt das Potenzial fiir Anschliisse an Nahwadrmenetze, beispielweise ist die
Nutzung von Abwarme des Abwasserstrangs unter der L 437 denkbar. AuRerdem wurde der Wunsch
gedulert, dass es in der Rendsburger Altstadt vermehrt Griindacher geben soll.

Mehrfach wurde angemerkt, dass die Blockinnenhofe fiir die Rendsburger zuganglicher gemacht
werden. Die Innenhdfe sollen mehr ruhige und griine Aufenthaltsqualitat fur alle bieten. Genannt
wurde z.B. die fehlende Zuganglichkeit der Griinflichen im Bereich Miihlenstralle 5. Auch eine Auf-
wertung des Innenhofs NienstadtstralSe 10 (ehemals SPD-Sitz) wird gewiinscht, da hier grolRer Sanie-
rungsbedarf sichtbar ist.

Der Bereich um die St.-Marienkirche hat aufgrund der baulichen Kulisse und dem Griinraum an der
Kirche viel Potenzial. Der Bereich des alten Friedhofes wird bisher zu wenig als griine Ruhezone ge-
nutzt. AuRerdem gab es die Idee, die Gebdude durch Erdgeschossnutzung und Attraktivierung der
Erdgeschossvorzonen aufzuwerten nach Vorbild des Nikolaiviertels in Berlin. Die Fassaden Richtung
EisenbahnstraRe wiederum werden zum Teil als verwahrlost empfunden.

AulRerdem wird der Bereich des Durchgangs in Verlangerung zum Stegengraben am Kino als schoner,
»yheimeliger” Ort empfunden.

Die Pragung der Stadtstruktur der Innenstadt durch die drei bedeutsamen Platze und die dazugeho-
rige Geschichte soll in Rendsburg mehr erkennbar werden. Herauszustellen sind auBerdem die
schone Gebaudekulisse am Altstadter Markt.
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Thema Belebung <--> Leerstande

In der Workshop-Gruppe zum Thema ,,Belebung <--> Leerstand” wurden die nachstehenden funf Fra-
gestellungen diskutiert: ,Warum gehen Sie gerne in die Altstadt?”, ,Wo in der Altstadt halten Sie sich
gerne auf?”, ,Welche Entwicklungen haben Sie in der Vergangenheit zum Thema Leerstand positiv
wahrgenommen?“, ,Welche Nutzungen fehlen aus Ihrer Sicht in der Altstadt?“ und ,,Wie sollte sich
kiinftig das Einkaufserlebnis in der Altstadt entwickeln, sodass Sie sich hier gerne aufhalten?”.

Die einleitenden positiven Fragestellungen zur Altstadt bzw. die Antworten der Teilnehmenden zeig-
ten auf, dass die Altstadt bereits attraktive Orte oder Nutzungen bietet. So wurden beispielsweise
sowohl der Altstadter Markt als auch die NienstadtstraRRe als Lieblingsorte benannt. Einrichtungen
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wie das Kino oder die Kulturschlachterei werden ebenso mehrfach als positiv bewertet. Nachnutzun-
gen von Leerstanden wie der ,Pfiffiskus” wurden von den Teilnehmenden vielfach gelobt.

Quantitativ Gberwogen in den Gruppendiskussionen jedoch negative Anmerkungen und Kritik, sodass
in Bezug auf die Thematik Leerstand und Belebung kiinftig Entwicklungspotenziale vorliegen. In allen
Kleingruppen zeigte sich eindeutig, dass eine Belebung der Altstadt nicht ausschlieRlich Gber den
klassischen Einzelhandel, sondern durch gesteigerte Aufenthaltsqualitdten, Sitz- und Verweilzonen
sowie Treffpunkte, auch an den Wochenenden und fiir alle Altersklassen, erzielt werden kann.

In diesem Zusammenhang wurde h&ufig auf fehlende gastronomische und kulturelle Angebote wie
beispielsweise Veranstaltungen verwiesen. Es fehlt an Kneipen und Cafés, die zu einem ungezwunge-
nen Miteinander einladen. Musikalische Angebote und kiinstlerische Raume kdnnten nach Auffas-
sung der Teilnehmenden die Altstadt starken, wobei insbesondere die Kunst im Zusammenhang mit
den Skulpturen im Stadtpark und der NordArt in Blidelsdorf eine Gibergeordnete Rolle spielen kdnnte.
In diesem Sinne kdnnten beispielsweise die Schaffung von preisgiinstigen Kiinstlerateliers diese Ent-
wicklung starken.

Defizite durch Leerstande wurden im Stegen, NienstadtstraRe und im Erdgeschoss des Alloheims ver-
ortet. Die Nach- und Zwischennutzung von Leerstianden wird begriift. In diesem Zusammenhang
konnten z.B. Angebote gezielt flir Jugendliche realisiert werden.

Die Hohe StraRRe mit dem dichten Besatz an Einzelhandel wurde als ,Rennbahn” bezeichnet, die
durch ruhigere Aufenthaltszonen aufgelockert werden sollte. Eine weitere Beruhigung des gesamten
Sanierungsgebietes kdnnte durch einen Abbau des KFZ-Verkehrs in der Altstadt erzielt werden, so-
dass Aufenthaltsqualitaten fiir zu Full Gehende und Fahrradfahrende gestarkt werden. Zudem fehlt
es nach Auffassung der Teilnehmenden an Griinflaichen und weiterem Stadtgriin in der Altstadt.

Daruber hinaus teilten die Befragten mehrfach mit, dass in der Innenstadt ein Nahversorger mit (Bio-
) Lebensmitteln fehlt. Ein entsprechendes Angebot kdnnte eine héhere Kundenfrequenz sichern. Dar-
Uber hinaus fehlt es an kleineren Fachgeschéaften oder auch traditionellen Handwerksgeschaften.
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Thema Potenzial fiir eine Neubebauung / Bauliicken
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In den Gesprachsrunden zum Thema Neubebauung und Bauliicken wurden mehrere Bauliicken im
Sanierungsgebiet identifiziert. Einige davon gibt es bereits lange (z.B. zwischen der Miihlenstralle und
dem Muhlengraben), andere sind relativ neu (z.B. in der Schleifmihlenstrale und Stegen 4). Weitere
Baullicken wurden auch in der StraRe Am Holstentor und in der Neuen StralRe (gegeniiber vom Ger-
bergang) benannt.

Aus Sicht der Teilnehmenden bieten sich die vorhandenen Bauliicken sowohl fiir eine (Wieder-)Be-
bauung als auch fiir andere Nutzungen an.

Flr eine Bebauung wurden verschiedene Vorschlage gemacht (z.B. Neubau fir einen Nahversorger
zwischen MiihlenstralRe und Miihlengraben, altersgerechtes Wohnen in der Schleifmiihlenstralle,
Neubebauung durch ein Ensemble in der Schleifmiihlenstralle und dem siidlichen Stegengraben), be-
sonders wichtig war den Teilnehmenden jedoch, dass bei einer Neubebauung der bauliche, histori-
sche Mafstab beibehalten werden soll und die im Gebiet bereits vorhandenen historischen Struktu-
ren aufgenommen und eingehalten werden. Malstabssprengende Gebaude sollten lieber nicht er-
richtet werden.

Der Jugendtreff Europaforum (aktuell An der Bleiche 1) sucht einen neuen Standort und kann sich
gut vorstellen, in die Altstadt umzusiedeln. In der Kleingruppe wurde hierfir eine Bauliicke in der

10



E LB STADT
B E RG LANDSCHAFT

Neuen StralRe identifiziert. Der Idee der Ansiedlung des Jugendtreffs im Sanierungsgebiet wurde von
den Teilnehmenden eine hohe Bedeutung beigemessen.

Statt der Bebauung der vorhandenen Baullicken wurden aber auch weitere Nutzungsmoglichkeiten
fiir diese vorgeschlagen, wobei besonders das Thema Begriinung einen hohen Stellenwert hatte — so
konnten in den Bauliicken z.B. begriinte Platze / Rdume, Spielplatze oder andere Aufenthaltsorte ent-
stehen, sie aber auch fiir temporare Nutzungen oder mogliche Veranstaltungen zur Verfligung ste-
hen.

Vorgeschlagen wurde auch die Schaffung moglicher Wegeverbindungen im Bereich der Bauliicken, so
etwa zwischen der Miihlenstralle und dem Mihlengraben oder zwischen dem Altstadter Markt und
dem siidlichen Stegengraben (durch Abriss eines Gebaudes am Altstadter Markt). In der Nachschau
wurden diese Moglichkeiten jedoch nicht als besonders wichtig bewertet.

Ebenfalls wurde vorgeschlagen, in den Baullicken z.B. Blockheizkraftwerke zu errichten, die der de-
zentralen Warmeversorgung der Gebaude in der Altstadt dienen. Die BHKWSs kénnten ggf. hinter
Sichtfassaden oder attraktiven Zdunen errichtet werden.

Von den Teilnehmenden wurde als wichtig bewertet, dass, bevor eine Entwicklung (in welche Rich-
tung auch immer) stattfindet, eine Beteiligung - insbesondere von Jugendlichen - erfolgt, um Hin-
weise aufzunehmen und Anforderungen abzufragen.

11
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Thema Mobilitdt und Verkehrliche ErschlieBung
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In den Gesprachsrunden zum Thema Mobilitat, verkehrliche ErschlieBung sowie Verkehrswende
wurde intensiv diskutiert, wie in der Altstadt eine Stadt der kurzen Wege mit entsprechenden Quali-
taten fur FuBganger*innen und Radfahrer*innen entstehen kann - wie friiher vor der Massenmotori-
sierung. Eine hohere Nutzungsvielfalt insbesondere durch Wohnen und gewerbliche Nichthandels-
nutzungen sowie die Ansiedlung von Nahversorgungs- und sozialen Einrichtungen wie Kitas wurden
in diesem Zusammenhang genannt.

Insbesondere wurden die in der Politik diskutierte SchlieBung der Miihlen- und SchleifmiihlenstraRen
begrift sowie die Malnahme der Neugestaltung des Altstadter Marktes.

Bei der Priorisierung haben sich die Gesprachsteilnehmer*innen ganz (iberwiegend dafiir ausgespro-
chen, die Mihlenstralle und SchleifmiihlenstraBe vom regelméaRigen Autoverkehr zu befreien. Die
Durchfahrbarkeit der Altstadt mit dem Auto gemaR Status Quo wird jedoch von einer Teilnehmerin
als positiv erachtet und sollte aus ihrer Sicht beibehalten werden.

Der nichtmotorisierte Verkehr soll im Sanierungsgebiet Vorrang vor dem motorisierten Verkehr, ins-
besondere dem eigenen Auto, haben. Als sehr wichtig wurde zudem der fahrradfreundliche Ausbau
der ErschlieBungsanlagen erachtet, inklusive der Schaffung besserer Fahrradrouten aus dem Stadtge-

biet in die Innen- und die Altstadt. Es soll also die Durchfahrbarkeit der AltstadtstraBen mit dem Fahr-
rad verbessert werden.

12
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Es ist zu diskutieren, wie das Miteinander von FulRganger*innen, Radfahrer*innen und zukiinftig auch
Elektroroller/E-Bikes etc. in den engen AltstadtstraRen funktionieren kann. Dabei ist auch die Barrie-
refreiheit der Verkehrsflachen zu beachten. In diesem Zuge wurden auch FahrradstraBen mit Vorrang
vor dem Autoverkehr genannt.

Auch sind sichere und komfortable Querungsmaglichkeiten der beiden duBeren StraRentangenten
(EisenbahnstralRe und An der Bleiche) erforderlich, auBerdem besser definierte Eingdnge in die Alt-
stadt, auch mit dem Fahrrad. Auf den Tangenten wurde ein Riickbau auf zwei Fahrstreifen zugunsten
von Radfahrstreifen diskutiert.

Die zentralen Abstellmoglichkeiten fur Fahrrader in der Altstadt wurden gelobt. Es sollten jedoch
mehr Fahrradbiigel eingebaut werden und besser in der Altstadt verteilt werden, so dass man weni-
ger laufen muss. Der Ausbau von E-Bike-Ladestationen sollte in diesem Zuge mitgedacht werden. Das
Leihradprojekt ,Sprottenflotte” wird als Ergdnzung des Mobilitdtsangebotes begrifit.

Das Busliniennetz wurde als recht gut ausgebaut bewertet. Die Busanbindung vom Stadtrand und
vom Umland sollte jedoch verbessert werden. Hier sollte auch eine mindestens halbstiindige Taktung
entstehen. Kleinbusverkehre dahnlich dem elektrischen Moia-Taxi in Hamburg sind eine denkbare Er-
ganzung und im Einzelfall eine Alternative zu den festen Buslinien.

Das Parken am Altstadtrand sollte verbessert werden. Insbesondere das stadtische Parkhaus Eisen-
bahnstralle wurde als ,,abgdngig” bewertet und sollte riickgebaut werden. Insgesamt wiinscht man
sich mehr Bauten fir den ruhenden Autoverkehr in Form von Parkhausern oder -paletten.

Es sollten Mobilitatsstationen eingerichtet werden (auBerhalb des Sanierungsgebiets am Bahnhof,
aber auch im Sanierungsgebiet oder im direkten Rand in den Parkhdusern), hier erfolgt der Ubergang
von Mobilitatsformen (Auto, Rad, Roller, FuRR). An solchen Mobilititsstationen kdnnen gleichzeitig
Lade-Hubs fur E-Autos entstehen, um ein effizientes Schnellladen zu sichern.

Eher als DenkanstoR wurde eine Seilbahn von der Altstadt tiber die Strafentangente in Richtung Ei-
der vorgeschlagen, um die Barrierewirkung der Tangente — und der Bahntrasse — zu reduzieren.

13
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Thema Barrierearmut
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In den Gesprachsrunden zum Thema Barrierearmut wurde im Wesentlichen Uber vielfaltige Moglich-

keiten und Losungsansatze gesprochen, wie die Rendsburger Altstadt barrierefreier werden kann.
Dabei wurden sowohl baulich-gestalterische als auch organisatorische MaRnahmen vorgeschlagen.

Zu den groflRten Defiziten wurde immer wieder die fehlende StraBenbeleuchtung in der Altstadt ge-
nannt. Insbesondere der Stegengraben ist ein Weg, der auf Grund der fehlenden Beleuchtung ungern
genutzt wird. Zusatzlich weist der Stegengraben sehr viele Unebenheiten im Pflaster auf, was eine
zusatzliche Barriere ist.

14
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Die Wege und StraRen Stegen, Miihlengraben und das 6ffentliche Parkhaus am Theater wurden als
Angstraume genannt, insbesondere, weil sie uniibersichtlich und schlecht ausgeleuchtet sind.

Auch der Altstadter Markt wurde immer wieder von Teilnehmenden genannt, da er mit seinem Kopf-
steinpflaster fir Menschen mit eingeschrankter Bewegungsfreiheit oder mit Rollatoren, Eltern mit
Kinderwagen oder Radfahrenden nur schwer zu passieren ist. Im Rahmen der Realisierung des durch-
geflihrten Wettbewerbs sollen die ,,Katzenkdpfe” glattgeschliffen und wieder eingesetzt werden, um
mehr Barrierefreiheit zu erzielen, ohne das historische Bild zu verfalschen. Auch werden Vorschlage
gebracht, mit Laufwegen aus groRen Granitplatten zu arbeiten, dariiber hinaus das Kopfsteinpflaster
aber zu erhalten um das historische Bild der Altstadt zu bewahren.

Viele Wortmeldungen kamen auch zu fehlenden 6ffentlichen WCs. Hier besteht der Wunsch vorhan-
dene WCs zu 6ffnen, da diese hadufig geschlossen sind. AuBerdem sollte das Angebot erweitert wer-
den.

Grundsatzlich wurde sich Gber fehlendes Stadtmobiliar beklagt. Zu wenig Banke und Miilleimer seien
in der Altstadt zu finden. Die Hohe StraRe ist fiir viele eine Herausforderung, diese zu passieren, da
sie frei von Sitzgelegenheiten ist, um eine Pause einzulegen.

Aus Sicht der Teilnehmer wird man von Besucher*innen der Rendsburger Altstadt immer wieder
nach dem Weg gefragt, was wohl auf eine unzureichende Beschilderung zurlickzufiihren sei. Ge-
winscht werden auch mehrsprachige Angebote der Wegefiihrung, evtl. auch in Form von Piktogram-
men. Auch Blindenschriften sind als Wegweiser in der Altstadt nicht vorhanden.

Generell sind Blindenleitlinien nur sehr unzureichend in der Altstadt vorhanden.

Den Teilnehmenden ist auch aufgefallen, dass der Weg vom Bahnhof in die Altstadt flir Touristen
nicht klar zu erkennen ist. Auch die Engstelle im Bereich des Stegen ist aufgrund fehlender Beschilde-
rung, fehlender Beleuchtungskonzepte und unebener Pflasterungen nicht barrierefrei, somit wird die
Wegeverbindung zum Altstadte Marktplatz nicht unterstitz.

AbschlieBend wird der Wunsch gedulert, dass es mehr Fordermittel fiir den barrierefreien Ausbau
der Stadt geben sollte. Gewerbetreibende Mieter*innen haben oft nur wenig Moglichkeiten ihr Ge-
schaft barrierefreier zu gestalten. Auch Freundlichkeit und mehr Verstandnis untereinander wird als
durchaus unterschatzter Schliissel eines besseren Miteinanders vorgebracht.

15



ELB STADT
B E RG LANDSCHAFT

Priorisierung von Themen

Im Anschluss konnten die Teilnehmenden die in den Kleingruppen des World-Cafés erarbeiteten An-
regungen, Winsche, Kritik und Fragestellungen Handlungsvorschlage auf den Karteikarten mit Punk-
ten versehen. Die Karten an den Stellwanden, welche besonders viele Punkte erhalten haben, be-
kommen dadurch erhéhtes Gewicht. Jede teilnehmende Person hatte finf Klebepunkte frei zu Verfi-
gung. Durch die Priorisierung wurde deutlich, dass den Teilnehmenden insbesondere die Themenbe-
reiche Mobilitat und Verkehrliche ErschlieRung / Mobilitatswende (20 Punkte) und Potenzial fiir eine
Neubebauung / Bauliicken (15 Punkte) besonders wichtig sind. Dabei wurden die folgenden Unter-
punkte besonders hervorgehoben:

Die SchleifmihlenstraBe und MihlenstraBe sollten autofrei werden (4,5 Punkte), Kfz-Durchfahren
sollten reduziert werden (4 Punkte) und der Ausbau der Radwegeverbindungen sollte gestarkt wer-
den (4 Punkte). Ebenfalls 4 Punkte erhielt die Anmerkung, dass das Jugendzentrum einen neuen
Standort braucht. Der Punkt Begriinung in der Altstadt im Bereich der aktuell vorhandenen Bauli-
cken erhielt 3 Punkte.

=2
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Thema

Mobilitdt und Verkehrliche ErschlieBung / Mobilitatswende
Mihlen-/SchleifmihlenstraRe autofrei

Kfz-Durchfahrten stoppen

Bessere Durchfahrbarkeit mit dem Fahrrad (Beldge, ruhender Verkehr)
Mehr Fahrradbligel in die Stadt

Durchfahrtsverkehre verhindern

Querungen der Tangenten fir Rad/Full verbessern

Leistungsfahige Radverbindungen in und durch die Stadt
FahrradstralRen

AuRere ErschlieBung: Fahrbahnen verringern zugunsten Radstreifen

Potenzial fiir eine Neubebauung / Bauliicken

Jugendzentrum braucht neuen Standort

Begriinung als Thema

Standorte fur Blockheizkraftwerke + Fassade anpassen, Insellésung
Beteiligung vor Realisierung, v.a. Jugendliche

Baullicken schlieRen

Stadtebauférderung -> historische Struktur aufnehmen

Malistab erhalten bei Neubau

Geb3udeerhalt / Baukulturelles Erbe

Energetische Sanierung, Zusammenschliisse Nahwarmenetze

Hinterhofe zuganglicher machen

NienstadtstralRe Innenhof (ehem. SPD) Sanierungsbedarf
NienstadtstraBe/Schleifmiihlenstrale Eckgebiude sehr baufillig
Historische Fassaden mehr herausstellen

Bereich Marienkirche: Berliner Nikolaiviertel als Inspiration (kleine Laden)
Erweiterung Stegengraben mit Durchgang Kino positiv

Nutzung von Abwarme des Abwasserstrangs unter der L437

Historische Kubaturen modern gestalten (Bsp. Minster)
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Belebung <--> Leerstdnde
Treffpunkt u. Einkauf positiv

Zwischennutzung u. dauerhafter Leerstand fiir Jugendarbeit fehlt

Bezahlbare Ateliers fir Kiinstler*innen fehlen
Unterstiitzung von Handwerk fehlt
Nahversorger fehlt

Gewerbeleerstand im Alloheim

Cafés fehlen

Marke Rendsburg als Kunststandort / Férderung von Kiinstlern

Kunstmeile erschaffen (Nordart)
Mehr Musik und Kultur
Rendsburger Hofe positiv
Gastronomie positiv

Barrierearmut

Fehlende 6ffentliche WCs

Fehlende Beleuchtung, u.a. Stegengraben
Kopfsteinpflaster Altstadter Markt / Marienkirche
Schilder / digital: mehrsprachige Angebote, Pictos
Stadtmobiliar / Banke

Engstelle Stegen auf Weg zur Innenstadt nicht einladend
Mulleimer

Mehr Fordermittel
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Ausblick und Abschluss

Zum Schluss stellten die Gruppenleitungen zu ihrem Themenkomplex die wichtigsten Themen /
Handlungsfelder vor.

Herr Springer bedankte sich fir die lebhafte Beteiligung und die vielfaltigen Wortmeldungen.

Im Anschluss erlduterte Herr Thomsen das weitere Vorgehen fir die Bearbeitung der 1. Fortschrei-
bung des IEK. Die Ergebnisse des Workshops werden in die 1. Fortschreibung des IEK einflieen. Das
abschliefende Konzept wird voraussichtlich im ersten Quartal des Jahres 2022 u.a. im Bauausschuss
der Stadt Rendsburg vorgestellt.

Herr Thomsen beendete die Veranstaltung und dankte fiir das Interesse an der Veranstaltung.

Beim Verlassen der Veranstaltung konnten die Teilnehmer auf einem Evaluationsplakat mit Klebe-
punkte bewerten, wie lhnen der Workshop gefallen hat und ob Sie eine ndchste Veranstaltung besu-

chen wiirden. Das Ergebnis ist gut bis sehr gut ausgefallen.

alle Bilder © ELBBERG Stadt Landschaft

Fur das Protokoll:
ELBBERG, Christin Steinbrenner
Hamburg, 04.11.2021

ELBBERG Kruse Rathje Springer Eckebrecht Partnerschaft mbB
Architekt, Stadtplaner und Landschaftsarchitekt

Lehmweg 17 20251 Hamburg

Telefon 040 460955-60

mail@elbberg.de

www.elbberg.de
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Stadt Rendsburg, 1. Fortschreibung des Integrierten stadtebaulichen Entwicklungskonzeptes (IEK) fiir das Sanierungs-
gebiet ,Rendsburger Altstadt”

Offentlicher Workshop am 06.09.2021 -

Bewertung und Umgang mit den durch die Teilnehmenden vorgebrachten Anregungen
und Wiinsche hinsichtlich der Aufnahme als Ziel und / oder MaRnahme in den Konzeptteil
der 1. Fortschreibung des IEK

In kursiv: Erklé@rende / erliduternde Ergénzungen zu den im Workshop aufgefiihrten Auferungen.
Weitere Erlauterungen:
(+) = als positiv angesehen (-) = als negativ angesehen

ENTWURF
Dipl.-Ing. Marc Springer
Dipl.-Ing. Marta Bauermann

Dipl.-Ing. Christin Steinbrenner

Stand: 17.12.2021

Auftragnehmer und Bearbeitung:

E LB STADT ELBBERG Kruse, Rathje, Springer, Eckebrecht Partnerschaft mbB
B E RG Architekt, Stadtplaner und Landschaftsarchitekt
LANDSCHAFT Lehmweg 17 20251 Hamburg 040 460955-60 mail@elbberg.de www.elbberg.de
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Offentlicher Workshop am 06.09.2021

Bewohner*innen und Akteur*innen des Sanierungsgebietes , Rendsburger Altstadt” sowie weitere Interessierte wurden eingeladen, an einem o6ffentli-
chen Workshop teilzunehmen. Die Beteiligung der betroffenen Birger*innen, relevanten Akteur*innen und Institutionen ist ein wichtiger Bestandteil
des Prozesses zur Fortschreibung des IEK fiir das Sanierungsgebiet ,,Rendsburger Altstadt”. Es nahmen etwa 16 Personen an der etwa dreistiindigen
abendlichen Veranstaltung teil.

Ziel der Veranstaltung war es, die breite Offentlichkeit (iber den Verfahrensstand zu informieren und ihr Gelegenheit zu einer friihzeitigen Beteiligung
zu geben. Dariiber hinaus wurden Ideen und Vorstellungen der Offentlichkeit abgefragt, die allgemeine Stimmung eingefangen sowie Ziele und Inhalte
des Konzeptes friihzeitig kommuniziert. Die lokalen Akteur*innen wurden damit zur (weiteren) Mitwirkung im Sanierungsprozess aufgefordert.

Die Ergebnisse des Workshops flieRen in die Fortschreibung des IEK ein.

Bewertung und Umgang mit den durch die Teilnehmenden vorgebrachten Anregungen und Wiinsche

Im Rahmen des Workshops wurden in fiinf Durchgingen mit wechselnden Teilnehmenden die Gedanken der Offentlichkeit (A 1 bis E 27) gesammelt. In
einem letzten Durchgang konnten die Teilnehmenden ihre vorgebrachten Anregungen und Hinweise zusatzlich gewichten und damit priorisieren. Dafir
hat jede*r Teilnehmer*in finf Klebepunkte erhalten, die frei zu verteilen waren. Die Punktzahl ist in der folgenden Tabelle aufgefihrt.

In der Tabelle erfolgt eine Bewertung der durch die Offentlichkeit vorgeschlagenen Themen und Anregungen inklusive Umgang und entsprechender
Begriindung. Dies erfolgt in Anlehnung an die Abwagung der Belange im Rahmen der Bauleitplanung.



Nr.

Al
A2
A3

A4

Vorgebrachte Anregungen und Wiin-
sche

Thema Mobilitdt und Verkehrliche Er-
schlieBung / Mobilitdtswende
Muhlen-/SchleifmihlenstraRe autofrei
Kfz-Durchfahrten stoppen
Durchfahrtsverkehre verhindern

Potenziale fiir nichtmotorisierte Ver-
kehre, aber Hauptrouten fiir Auto er-
halten

Vergebene
Punkte

insg. 20

b

Aufnahme als
Ziel und / oder
Mafinahme in
IEK-Fort-
schreibung

ja / tlw.

tiw.

Bewertung und Begriindung

Es gibt bereits einen Beschluss des BauA, den Bereich des Altstadter Marktes und die
siidliche MiihlenstraBe von der Einfahrt An der Marienkirche bis zur Einfahrt Neue
StralRe fir den Kfz-Durchgangsverkehr zu schlieBen. Dies wird im Rahmen der Reali-
sierung des Wettbewerbs Altstadter Markt erfolgen. Eine Aufnahme in die IEK-
Fortschreibung als Ziel und MaRnahme erfolgt.

Fir die SchleifmiihlenstraBe gibt es seitens des BauA bereits einen Auftrag an die Ver-
waltung, hier eine Verkehrsberuhigung oder einen Shared Space zu priifen. Eine mog-
liche Umsetzung kann aktuell jedoch im Rahmen der Realisierung des Wettbewerbs
Altstadter Markt nicht erfolgen, da bisher in den VU und dem IEK von 2017 hier ledig-
lich der bauliche Zustand bewertet wurde — welcher als gut bescheinigt wurde —und
nicht der funktionale Missstand der StraRe aufgezeigt wurde. Dieser funktionale Miss-
stand ist jedoch deutlich vorhanden, hatte bisher nicht den seiner Bedeutung ange-
messenen Fokus erhalten und wird in der Fortschreibung des IEK festgestellt. Er be-
steht im Wesentlichen darin, dass der aktuelle Ausbaustandard als EinbahnstralRe
raumlich keinen gegenlaufigen Radverkehr zuldsst. Dieses ware aber zur Schaffung ei-
ner Sid-Nord-Verbindung durch die Altstadt im Zeichen der Mobilitdtswende dringend
erforderlich. Entsprechende Konflikte zwischen dem MIV und dem FulR- und Radver-
kehr sind inzwischen auch im nérdlichen Teil der MihlenstralRe erkennbar. Eine Auf-
nahme in der IEK-Fortschreibung als Ziel und entsprechende MalRnahmen erfolgt.
Der generelle Ausschluss von Kfz-Durchfahrten und Durchfahrtsverkehren im Sanie-
rungsgebiet kann und wird nicht méglich sein. Allerdings werden als Ziel und MaR-
nahme in die IEK-Fortschreibung die unter Punkt A 1 benannten beiden Themen-
punkte zum Ausschluss von Kfz-Verkehr im Bereich Altstadter Markt / siidliche Miih-
lenstraBBe sowie zur Verringerung des Kfz-Durchgangsverkehrs auf der Schleifmiih-
len- und nérdlichen Miihlenstrafle aufgenommen — als wichtige Punkte flr die Ver-
besserung der Situation in der Altstadt und ihrer Attraktivierung sowie als bedeutende
Verbesserung fir den FuR- und Radverkehr.



Nr. Vorgebrachte Anregungen und Wiin- | Vergebene
sche Punkte

A5 Durchfahrbarkeit mit dem Auto positiv 0

A6 Bessere Durchfahrbarkeit mit dem 4
Fahrrad (Beldge, ruhender Verkehr)

A7 Leistungsfahige Radverbindungen in 1
und durch die Stadt

A8 FahrradstralRen 1

A9 Erreichbarkeit mit dem Rad sichern 0

A 10 Mehr Fahrradbiigel in die Stadt 2

A 11 Radbiigel falsch positioniert 0

A 12 Guter Bestand an Radabstellpldtzen 0

Aufnahme als
Ziel und / oder
Mafinahme in
IEK-Fort-
schreibung

Kenntnis-
nahme

tiw.,
bzw. bereits
Ziel und
Malnahme
in VU und
IEK

tiw.

Kenntnis-
nahme

Bewertung und Begriindung

Siehe zu den Punkten A 1 bis 4 oben.

Mit den unter Punkt A 1 bis A 4 benannten Zielen und MaBnahmen und ihrer Auf-
nahme in die IEK-Fortschreibung kann bereits ein bedeutender Schritt in diese Rich-
tung geleistet werden. Der Kfz-Verkehr wird somit in wichtigen Bereichen der Altstadt
zunehmend reduziert um die Durchfahrbarkeit fiir den Radverkehr sowie die Begeh-
barkeit fir FuBganger*innen zu verbessern und zu erhéhen. Ein wichtiger Schritt auch
in Richtung des Kilmaschutzes und der Klimaanpassung, die ebenfalls von hoher Be-
deutung fiir das Sanierungsgebiet ist.

Zusatzlich gelten bereits heute schon viele Wege und Strallen sowie Pldtze im Sanie-
rungsgebiet als sanierungsbediirftig. Die bereits vorgesehenen Mallnahmen zur Sa-
nierung der StraRen / Wege Stegengraben oder Am Holstentor (wie z. B. bessere Be-
lage oder Querungsmoglichkeiten) konnen ebenfalls eine verbesserte Durchfahrbar-
keit flir den Radverkehr erreichen. Zu beachten sind hier jedoch die Bediirfnisse aller
Verkehrsteilnehmenden und Besuchenden der Altstadt — diese sind in Einklang zu
bringen.

Fahrradstellplatze befinden sich tGiberwiegend auBerhalb des Sanierungsgebietes, in
der naheren Umgebung. Besonders viele sind am Schiffbriickenplatz vorhanden, viel
Raum zum Abstellen von Fahrradern wird auch im Parkhaus unter dem Rathaus gebo-
ten. Fahrradbugel sind auf dem Altstadter Markt vorhanden. Ggf. werden sie nach Re-
alisierung des Umbaus des Altstadter Marktes an einen anderen Ort verlegt (werden
missen).

Entsprechende (weitere) Bedarfe und Standorte sollen gepriift werden, sie sind auch
im Rahmen der Férderung durch das Innenstadtprogramm SH sowie des Projektes
RaDstark! des Klimaschutzmanagements fir Klimafreundliche Mobilitat realisierbar.
Siehe unter Punkt A 10 und A 11.



Nr.

A13

A1l4

A15

A 16

A17

A18

A19
A20
A2l

Vorgebrachte Anregungen und Wiin-
sche

Kleinbusverkehre starken

Busanbindung in die Altstadt ok, ;-
Stunden-Takt!

Querungen der Tangenten fiir Rad/FuR
verbessern

AuRere ErschlieBung: Fahrbahnen ver-
ringern zugunsten Radstreifen
Seilbahn Gber Tangente

Barrierefreie Verkehrsflachen schaffen

Abgangige Parkhauser riickbauen
Moderne Parkbauten errichten
Parken auRBerhalb verbessern

Vergebene
Punkte

o

Aufnahme als
Ziel und / oder
Mafinahme in
IEK-Fort-
schreibung

tiw.

Kenntnis-
nahme

tiw.

ja,
bzw. bereits
Ziel und
MalBnahme
in VU und
IEK

nein

Bewertung und Begriindung

Diese Aufgabe ist insbesondere auf gesamtstadtischer und regionaler Ebene anzuge-
hen. Dennoch kann sie als Ziel, nicht jedoch als konkrete MalRnahme, in die Fort-
schreibung des IEK aufgenommen werden. Der Umbau des Rendsburger Busbahnhofs
ist bereits seit langerem vorgesehen, um die Leistungsfihigkeit des OPNV zu erhéhen
und um seine barrierefreie Erreichbarkeit zu fordern.

Siehe unter Punkt A 13.

Die beiden Tangenten liegen aullerhalb des Sanierungsgebietes. Planungen hinsicht-
lich der Anpassung und Verbesserung des Kfz- und insbesondere des Radverkehres
(Einrichtung einer Fahrradspur) sind aktuell in der Priifung. Dies kann als Ziel, nicht je-
doch als konkrete MalBnahme, in die Fortschreibung des IEK aufgenommen werden.
Eine Seilbahn Gber die Tangente ist aus Kostengriinden nicht realistisch.

Der Abbau von Barrieren in den 6ffentlichen Raumen sowie die Herstellung von Barri-
erearmut im Sanierungsgebiet werden weiterhin als Ziele und Malnahmen in der
Fortschreibung des IEK gefiihrt werden. Barrierearmut soll dabei fiir alle Nutzergrup-
pen erreicht werden — dies jedoch unter Beachtung der historischen und teilweise
denkmalgeschitzten (Bau-)Substanz sowie mit dem Ziel einer attraktiven Gestaltung.
Dabei ist die Wahl der Moglichkeiten der zu verwenden Materialen kritisch zu priifen.
Teilweise werden die 6ffentlichen Rdume rund um den Altstadter Markt bereits im
Rahmen der Umsetzung der Wettbewerbsergebnisse umgebaut und aufgewertet.

Alle Parkhauser liegen auRerhalb des Sanierungsgebietes ,Rendsburger Altstadt”.
Der bauliche Zustand des Parkhauses NienstadtstrafRe hat sich in den letzten Jahren
verschlechtert. Aktuell liegt ein bewertendes Gutachten vor, ein Sanierungskonzept
mit Sanierungsvorschlagen und damit verbundenen Kosten wird vsl. bis Ende 2021 er-
arbeitet. Arbeiten am Parkdeck kénnten ab 2022 vorgenommen werden.



Nr. Vorgebrachte Anregungen und Wiin-
sche

A 22 Zugang zum Bike & Ride ohne App

A 23 E-Bike-Ladestationen ausbauen
A 24 E-lLadestationen/Lade-Hubs
A 25 Sharingangebot unter Einbindung der

Stadt an ,,Mobilitatsstationen”

Vergebene
Punkte

Aufnahme als
Ziel und / oder
Mafinahme in
IEK-Fort-
schreibung

nein

tiw.

nein

Bewertung und Begriindung

Weitere Parkbauten im Sanierungsgebiet oder seiner Umgebung sind aktuell nicht ge-
plant. Es erfolgt keine Aufnahme als Ziel oder MaBBnahme in die Fortschreibung des
IEK.

Die Bike & Ride-Station liegt auBerhalb des Sanierungsgebietes. Gemal der Anregung
kann sie nur mit einer App verwendet werden. Es ist daher eine nichtdigitale Losung
gewdinscht.

Die B&R-Station wird durch den Verein Briicke Rendsburg-Eckernférde e.V. betrieben,
dieser entscheidet lber die Form des Betriebes und Zuganges zu den Abstellanlagen.
Es erfolgt keine Aufnahme als Ziel oder MaBnahme in die Fortschreibung des IEK.

Die Stadtwerke SH errichten auf 6ffentlichen oder halboffentlichen Parkplatzflichen /
Flachen E-Ladesdulen mit einer Leistung bis zu 22 kW pro Ladepunkt. Bisher sind so 18
E-Ladesaulen mit insgesamt 36 Ladepunkten in Rendsburg errichtet worden, auch in
der Nahe des Sanierungsgebietes.

Die weitere Ausbaustrategie sieht vor, dass an weiteren sogenannten ,,Hotspots“ neue
E-Ladesaulen in den nachsten Jahren durch die Stadtwerke SH errichtet werden. Paral-
lel dazu wird den Kunden angeboten, E-Ladesdulen an den unterschiedlichsten Stand-
orten zu errichten, wobei sich der Kunde mit einem Baukostenzuschuss an dem Aus-
bau beteiligt. Die Stadtwerke SH (ibernehmen dabei das gesamte Handling und den
Betrieb. So kdnnen auch abseits der Hotspots Ladepunkte errichtet werden. Dies wird
als Ziel in die Fortschreibung des IEKs aufgenommen.

Speziell im Privat-Parkhaus WallstraBe haben die Stadtwerke dem Eigentiimer ein An-
gebot fir Ladepunkte erstellt — dort stehen die Stadtwerke fiir die Umsetzung im Dia-
log.

Die Herstellung von E-Ladeinfrastruktur ist auch im Rahmen der Férderung durch das
Innenstadtprogramm SH realisierbar.

Die bestehenden Mobilitatsstationen liegen aulRerhalb des Sanierungsgebietes.



Nr. Vorgebrachte Anregungen und Wiin-
sche

A 26 Gut: Carsharing!, Leihraddienst ,,Sprot-
tenflotte”

A 27 Hohere Nutzungsvielfalt (Einkaufen,
Wohnfolgeeinrichtungen)

Vergebene
Punkte

Aufnahme als
Ziel und / oder
Mafinahme in
IEK-Fort-
schreibung

ja

ja

Bewertung und Begriindung

Mobilitatsstationen verkniipfen die verschiedenen Verkehrsangebote im StraRenraum
— das Umsteigen zwischen verschiedenen Verkehrsmitteln soll erleichtert werden.
Der Standort von Mobilitatsstationen unterliegt bestimmten Voraussetzungen, z.B. im
Verkniipfungsbereich mehrerer Verkehrsarten (Parkplatze des MIV, Radabstellanla-
gen, Bushaltestelle, Bahnhaltestelle etc.).

Innerhalb des Sanierungsgebietes gibt es diese Standortvoraussetzungen nicht. Die
Forderung derartiger Einrichtungen erfolgt u.a. durch Trager und Programme, die sich
auf die Gbergeordnete Mobilitdt beziehen (z.B. NahSH, ggf. Gemeindeverkehrsfinan-
zierungsgesetz GVFG, KielRegion).

Es erfolgt keine Aufnahme als Ziel oder MaBnahme in die Fortschreibung des IEK.
Ein Leihstandort des Carsharings ist neu auf dem Altstadter Markt. Ausleihstandorte
der Rader Sprottenflotte liegen aulRerhalb des Sanierungsgebietes. Beide Angebote
werden durch gewerbliche bzw. nicht stddtische Trager / Einrichtungen angeboten.
Die Sicherung und weitere Starkung dieser Sharing-Angebote wird als Ziel in die |EK-
Fortschreibung aufgenommen.

Zusatzlich siehe unter Punkt A 23, A 24 und A 25.

Die Qualifizierung und Starkung des Sanierungsgebietes als Versorgungs- und Dienst-
leistungszentrum, Wohnstandort sowie als Stadtmittel- und Treffpunkt mit 6ffentli-
chen, kulturellen, sozialen und Freizeiteinrichtungen fiir verschiedene - vorhandenen
und zukiinftigen - Nutzer- und Zielgruppen war bereits Ziel fiir das Gebiet (mit entspre-
chend definierten MalRnahmen) den VU von 2014 sowie des IEKs von 2017 und wird in
dieser Form auch wieder als Teil des Leitbildes sowie als Ziel fiir die Gebietsentwick-
lung aufgenommen.



Nr.

B1

B2

Vorgebrachte Anregungen und Wiin-
sche

Thema Potenzial fiir eine Neubebau-
ung / Bauliicken

Jugendzentrum (Jugendtreff Europafo-
rum) braucht neuen Standort
Parkplatz,lliicke” Neue Strale bietet
sich an (flr Jugendzentrum)

Vergebene
Punkte

insg. 15

Aufnahme als
Ziel und / oder
Mafinahme in
IEK-Fort-
schreibung

tlw.

Bewertung und Begriindung

Trager des Jugendzentrums Mitte (Innenstadt) ist das Diakonische Werk. Fir diese Ta-
tigkeit wird von der Stadt ein jahrlicher Betrag in Hohe von 93.500 € vergltet. Hierzu
wurde das Europaforum an der Schule Altstadt fir die Jugendarbeit kostenfrei zur
Verfligung gestellt. Es ist bekannt, dass die Raumlichkeiten dort nicht optimal sind.
Aus diesem Grund wurde dem Trager der Jugendarbeit fiir andere geeignetere Raum-
lichkeiten zusatzlich ein jahrlicher Mietzuschuss in Hohe von 20.000 € angeboten. Bis
zum gegenwartigen Zeitpunkt wurden vom Diakonischen Werk keine geeigneten
Raumlichkeiten gefunden.

In diesem Zusammenhang wird auf den 6ffentlichen Tagesordnungspunkt 4 des Sozi-
alausschusses vom 25.10.2021 (im Ratsinformationssystem auf der Rendsburger
Homepage zu finden) hingewiesen. Hier wurde die offene Jugendarbeit anlasslich der
Kindigung der Kirchengemeinde St. Jiirgen diskutiert und vorgeschlagen, die verblie-
benen Einrichtungen der offenen und mobilen Jugendarbeit in ihrer Struktur zu belas-
sen und die Mittel, die durch den Riickzug der Kirchengemeinde St. Jirgen aus der Ju-
gendarbeit frei werden, nicht wieder in den Haushalt einzustellen. Andererseits wie-
derum wurde mit Beschluss vom 17. 05.2021 gebeten, ein Konzept fiir die zukiinftige
Struktur der Kinder- und Jugendarbeit in Rendsburg unter Beteiligung von Tragerver-
tretern, Fachkraften der offenen Kinder- Jugendarbeit, sowie Kindern, Jugendlichen
und jungen Erwachsenen zu erarbeiten. Der Tagesordnungspunkt wurde einstimmig
vertagt und soll im Sozialausschuss am 22.11.2021 wieder auf die Tagesordnung ge-
setzt werden.

Die genannte Flache wird als Stellplatzanlage genutzt und befindet sich im privaten
Eigentum. Da die Stadt nicht in der Lage sein wird, ein Jugendzentrum zu errichten,
misste der Trager, d.h. das Diakonische Werk, sich selber um diese oder eine ver-
gleichbare Flache bemiihen und entsprechend bebauen. Grundsatzlich ware diese
Nutzung bauplanungsrechtlich an dieser Stelle zulassig.



Nr.

B3
B4

Vorgebrachte Anregungen und Wiin-
sche

Begriinung als Thema
Nicht unbedingt Neubau — viel Platz —
Begriinung, z.B. Stegen 4

Vergebene
Punkte

Aufnahme als
Ziel und / oder
Mafinahme in
IEK-Fort-
schreibung

nein, bzw.
nur tiw.

Bewertung und Begriindung

In der Fortschreibung des IEKs wird jedoch ein Bedarf an Treffpunkten und Nut-
zungsorten fiir Jugendliche erkannt sowie die Errichtung von entsprechenden Treff-
punkten als Ziel aufgenommen. Die Realisierung ist auch im Rahmen der Post-
Corona-Stadt vorgesehen, auch im Rahmen des Innenstadtprogramms SH kénnte
dies eventuell méglich sein. Die Trager der Jugendarbeit kénnen sich hierzu mit den
entsprechenden Ansprechpartnern (Region Rendsburg GmbH und die noch zu schaf-
fende Stelle eines Quartiersmanagements, d.h. Projektmanagements Forderpro-
gramm Innenstadtentwicklung, die bei der Stabsstelle der Blirgermeisterin angesie-
delt werden wird) in Verbindung setzen. Siehe auch o6ffentlicher Tagesordnungspunkt
3 der Sitzung des Umweltausschusses vom 19.08.2021.

In der Fortschreibung des IEKs wird ein Bedarf an Treffpunkten und Nutzungsorten fir
Jugendliche erkannt.

Durch den z.T. engen und begrenzten 6ffentlichen Raum ist ,mehr Griin“ im Sanie-
rungsgebiet nicht vorstellbar und realisierbar. Der mittelalterliche Stadtgrundriss und
das Stadtbild sind historisch auRerdem durch Bebauung gepragt — daher werden vor-
handene Bauliicken eher zu schlieBen sein als dass hier Freiflachen entstehen.

Das benannte Grundstiick befindet sich im Privatbesitz, flr das Grundstiick besteht
dariber hinaus Baurecht.

Einzelne, v.a. kleinere MaBnahmen und Projekte zur Begriinung im Sanierungsge-
biet sind im Rahmen des Innenstadtprogramms SH sowie der Post-Corona-Stadt um-
setzbar und auch vorgesehen.

Daruber hinaus konnen auch Grundsatze zur Klimaanpassung im Sanierungsgebiet /
in der Altstadt aufgestellt werden. Ein Klimaschutzkonzept fiir die Gesamtstadt soll in
naher Zukunft aufgestellt werden. Die Klimaanpassungsplanung kann hierauf auf-
bauen.

Es kann nur eine teilweise Aufnahme als Ziel in die Fortschreibung des IEK erfolgen.



Nr.

B5

B6

B7

B8
B9

Vorgebrachte Anregungen und Wiin- | Vergebene
sche Punkte
Standorte fur Blockheizkraftwerke + 3
Fassade anpassen (Aussehen wie

Hauptgebdude), Insellésungen

Beteiligung vor Realisierung, v.a. Ju- 2
gendliche

Baullicken schlieRen 1
MaRstab erhalten bei Neubau 1
Stadtebauférderung -> historische 1

Struktur aufnehmen

Aufnahme als
Ziel und / oder
Mafinahme in
IEK-Fort-
schreibung
ja,
bzw. tlw.

ja

tiw.,
bzw. bereits
Ziel und
MaRnahme
in VU und
IEK
ja,
bzw. bereits

10

Bewertung und Begriindung

Es gibt mittlerweile fiir den Bestand umsetzbare und tragfahige Konzepte mit Hoch-
temperatur-Warmepumpen, PV-Anlagen (PVT-Anlagen) und BHKWs, etc..

Flr die Altstadt konnte ein Integriertes energetisches Quartierskonzept im Rahmen
der ,Energetischen Stadtsanierung — KfW-Férderprogramm 432“ erstellt werden, wel-
ches mit einem Zuschuss von 75 % geférdert werden kann — ebenso seine spatere
Umsetzung mit Hilfe eines Klimaschutz- / Sanierungs- / Quartiersmanagers. Hier kdnn-
ten Erfordernis und Standorte fiir BHKW geprift werden. Diese sollten sich in jedem
Fall in das historische Stadtbild einfligen. Durch ein entsprechendes Konzept kann —
wenn es in einem transparenten Verfahren aufgestellt wurde — die Akzeptanz bei den
Abnehmern sehr hoch sein. Die Stadtwerke SH haben ebenfalls bereits Interesse an
einer Mitarbeit bei der Erstellung eines solchen Konzeptes (flir die Warme- und ggf. E-
Mobilitatsversorgung) signalisiert.

Die MalRnahme des Energetischen Quartierskonzeptes wird in die IEK-Fortschreibung
aufgenommen.

Eine Beteiligung der Offentlichkeit sowie von einzelnen Zielgruppen wird insgesamt
erfolgen, bei jeder MaRnahmenumsetzung sowie als Ganzes im Rahmen der Realisie-
rung der Gesamtmalnahme ,Sanierungsgebiet Altstadt”. Zusatzlich sind einzelne
MaBnahmen fiir und mit dieser Zielgruppe im Rahmen der Realisierung durch das In-
nenstadtforderprogramm SH sowie der Post-Corona-Stadt vorgesehen.

Es wird als Ziel und MaRBnahme in der Fortschreibung des IEK erganzt die Erarbeitung
eines Blockkonzeptes fiir den Bereich zwischen Altstadter Markt, Stegengraben und
Schleifmiihlenstralie.

Dies war als allgemeines Ziel auch schon in VU und IEK enthalten.

Der Erhalt und die Pflege des historischen Ortsbildes sind bereits Ziele der VU und des
IEK von 2017. Wiinschenswert ist, wenn sich Neu- und Ergdnzungsbauten in ihrer Ku-
batur, Kérnigkeit und Materialitat in den historischen MaRstab zeitgemaR einfligen.



Nr.

B 10

B11

B12

B13

B 14

B 15
B 16
B17
B18

Vorgebrachte Anregungen und Wiin-
sche

Schleifmiihlenstr. Neubau: Alte Struk-
turen herstellen

»Ensemblelosung” Schleifmiihlen-
stralle bis Stegen hoch

Wohnen an Schleifmihlenstralie al-
tersgerecht

Nahversorger zw. Mihlenstr. und
Mihlengraben

(Park-)Platz bei Diakonie -> Wohnbe-
bauung?

Temporare Nutzungen
Openair-Kino / -Konzert
Aufenthaltsorte konsumfrei
Spielplatz

Vergebene
Punkte

o O o o

Aufnahme als
Ziel und / oder
Mafinahme in
IEK-Fort-
schreibung

Ziel und Mal3-
nahme in VU
und IEK

ja/ tiw.

ja,
bzw. bereits
Ziel und
MaBnahme
in VU und
IEK

nein

tiw.

11

Bewertung und Begriindung

Sie kdnnen vorherrschende Gestaltungselemente aufnehmen um eine harmonische
Integration der Neubauten férdern. Dabei sollen sie jedoch nicht historisierend wir-
ken.

Siehe unter Punkt B 7.

Das Ziel der Ansiedlung eines (kleinen) Nahversorgers im Sanierungsgebiet wird auch
weiterhin in der Fortschreibung des IEK gefiihrt, da der Bedarf hierfiir nach wie vor
vorhanden ist.

Allerdings bendtigt ein Nahversorger eine bestimmte MindestgréRe und ein Min-
desteinzugsbereich, um wirtschaftlich tatig sein zu kénnen. Da im Umfeld der Altstadt
bereits Nahversorger vorhanden sind (Edeka Hauschild an der Konrad-Adenauer-
StraRe und Rondo an der Briickenstrale), diirfte eine zusatzliche Ansiedlung im Sanie-
rungsgebiet bzw. in der Altstadt (zunédchst unabhéngig von einem genauen Standort)
daher nur sehr schwierig / eher unwahrscheinlich sein. Eine gute Moglichkeit kénnte
jedoch u.U. die aktuell noch leerstehende Gewerbeflache im Alloheim sein.

Gemeint ist der Parkplatz, der zu dem Komplex Am Holstentor 12, 14 und 16 gehort.
Dieser vorgeschlagene Standort stellt keine Baullicke dar und wird als Parkplatz fiir
die hier vorhandenen Einrichtungen (z.B. Diakonie, Werkstatten des Schleswig-Hol-
steinischen Landestheaters) genutzt.

Es erfolgt keine Aufnahme als Ziel oder MaRnahme in die Fortschreibung des IEK.

Bei den hier vorgeschlagenen Nutzungen handelt es sich um Sondernutzungen. Diese
sind grundsatzlich auf geeigneten Platzflachen zulassig. Spielpunkte (z.B. am Schiffbri-
ckenplatz und am Heinrich-Beisenkotter-Platz auRRerhalb des Sanierungsgebietes so-
wie aktuell noch auf dem Altstadter Markt) sind bereits vorhanden, weitere sind im



Nr.

B 19

B 20

B21

B 22

Vorgebrachte Anregungen und Wiin-
sche

Wegeverbindung zw. Mihlenstr. und
Mihlengraben

Wegeverbindungen zw. Altstadter
Markt und Stegengraben, ,Gange”

Eher in Bestand investieren

Auch fir Tourismus wichtig!

Vergebene
Punkte

Aufnahme als
Ziel und / oder
Mafinahme in
IEK-Fort-
schreibung

ja,
bzw. bereits
Ziel und
Malnahme
in VU und
IEK
ja/ tlw.

ja,
bzw. bereits
Ziel und
Malnahme
in VU und
IEK

ja,

bzw. bereits
Ziel und

12

Bewertung und Begriindung

Rahmen der Umsetzung des Innenstadtprogramms SH und tlw. der Post-Corona-Stadt
bereits vorgesehen und entsprechend realisierbar. Zustandig hierfiir wird u.a. das
noch zu schaffende Quartiersmanagement, d.h. Projektmanagement Férderpro-
gramm Innenstadtentwicklung, sein, welches bei der Stabsstelle der Blrgermeisterin
angesiedelt werden wird (siehe auch 6ffentlicher Tagesordnungspunkt 3 der Sitzung
des Umweltausschusses vom 19.08.2021).

Veranstaltungen u. . kdnnten durch die zukiinftige Stadtmarketing GmbH organisiert
werden. Auch sie konnen im Rahmen des Innenstadtprogramms SH und tlw. der Post-
Corona-Stadt organisiert und finanziert werden.

Als MaRnahme bereits in den VU und dem IEK von 2017 enthalten. Dies wird als Ziel
und MaRBnahme auch in die IEK-Fortschreibung iibernommen.

Siehe unter Punkt B 7.

Der Erhalt und die Pflege des historischen Ortsbildes sind bereits Ziele den VU und des
IEKs von 2017. Wichtiger Bestandteil und wichtiges MaBnahmenpaket fir die Ent-
wicklung und Aufwertung des Sanierungsgebietes ist die Férderung privater Moderni-
sierungs- und Instandsetzungsmafnahmen der bestehenden Bebauung. Dies wird als
Ziel und MaRnahme auch wieder in die IEK-Fortschreibung aufgenommen.

Als Ziel und MaBnahme bereits in VU und IEK enthalten. Wird auch in die IEK-
Fortschreibung (ibernommen.



Nr.

B 23

Vorgebrachte Anregungen und Wiin-
sche

Beschriftung an Gebduden - Blaue Li-
nie (dadurch ersetzen)

Vergebene @ Aufnahme als
Punkte Ziel und / oder
Mafinahme in
IEK-Fort-
schreibung

MalRnahme
in VU und
IEK

tlw.

13

Bewertung und Begriindung

Trager der Blauen Linie ist der Verein Tourismus Mittelholstein e.V.

In die Fortschreibung des IEK wird aufgenommen, eine Prifung durchzufiihren, ob die
Blaue Linie noch ein zeitgemaRes Medium zur Darstellung besonderer Gebaude oder
Orte im Stadtgebiet ist. Eine etwaige entsprechende Neuausrichtung kann jedoch nur
der Verein — bzw. nach seiner weiteren Einbindung in die neu aufzubauende Stadt-
marketing GmbH — diese treffen.

Eine, z.B. digitale Neuausrichtung bzw. Ergdnzung ist bereits im Rahmen des Innen-
stadtprogramms SH vorgesehen und realisierbar.



Nr.

C1

C2

C3

ca

C5

Cé6

c7

Vorgebrachte Anregungen und Wiin-
sche

Thema Gebiudeerhalt / Baukulturel-
les Erbe

Energetische Sanierung, Zusammen-
schliisse Nahwarmenetze

Nutzung von Abwarme des Abwas-
serstrangs unter der L 437

Hinterhofe zuganglicher machen

NienstadtstralRe (10) Innenhof (ehem.
SPD) Sanierungsbedarf

NienstadtstraRe/SchleifmihlenstralRe
Eckgebaude sehr baufillig
Nienstadtstralle Eckgebdude wichtig
fur das Stadtbild, soll erhalten bleiben

Historische Fassaden mehr herausstel-
len

Vergebene @ Aufnahme als
Punkte Ziel und / oder
Mafinahme in
IEK-Fort-
schreibung
insg. 14
3 ja,
bzw. tlw.
1
2 ja,
bzw. bereits
Ziel und
Malnahme
in VU und
IEK
2 nein
2 ja
bzw. bereits
0 Ziel und
MalRnahme
in VU und
IEK
1 ja.,
bzw. bereits
Ziel und

14

Bewertung und Begriindung

Siehe unter Punkt B 5.

Wird weiterhin tlw. zum Ziel und TeilmaBnahme zur Aufwertung des Wohnumfeldes
gehoren und daher in die IEK-Fortschreibung aufgenommen.

Es wurde kein stadtebaulicher Missstand festgestellt. Daher erfolgt keine Aufnahme
in die Fortschreibung des IEK.

Fiir das Gebdude wurde bereits in den VU und im IEK von 2017 ein hoher Modernisie-
rungs- und Instandsetzungsbedarf erkannt und dies entsprechend gekennzeichnet.
Dieser Bedarf wird auch heute noch gesehen.

GemaR Denkmaltopographie gilt das benannte Gebaude als erhaltenswert.

Gehort weiterhin zum Ziel und ist TeilmaBnahme zur Aufwertung des Wohnumfeldes
und wird daher in die IEK-Fortschreibung aufgenommen.

Der Erhalt und die Pflege des historischen Ortsbildes sind bereits Ziele von VU / IEK
2017. Wichtiger Bestandteil und wichtiges MaBnahmenpaket fiir die Entwicklung und
Aufwertung des Sanierungsgebietes ist die Férderung privater Modernisierungs- und



Nr. Vorgebrachte Anregungen und Wiin- | Vergebene Aufnahme als Bewertung und Begriindung
sche Punkte Ziel und / oder
Mafinahme in
IEK-Fort-
schreibung
Malnahme | InstandsetzungsmaBnahmen der bestehenden Bebauung. Wird als Ziel und MaR-
in VU und nahme auch wieder in die IEK-Fortschreibung aufgenommen.
IEK
C8 Alte Geschaftshauser ehemals Uhren- 0 ja Sicherung und weitere Starkung, die positiven Situationen und Impulse sollen beste-
laden + Fotoladen (+) hen bleiben und ausgebaut werden und Ausstrahlung haben fiir die weitere positive
C9 Fassaden am Altstadter Markt (+) 0 Entwicklung des Sanierungsgebietes. Dies sehen auch bereits VU und IEK von 2017 so
C10  NienstadtstralRe schone Fassade 0 vor.
C11  NienstadtstraRe Musikalienhaus schon 0
C12  ,Alter Landsknecht” und Nachbarhaus 0
schon saniert
C13  Ensemble am Gymnasium schéne Ge- 0
baudesubstanz
C14  Eingelagertes Fachwerkhaus Bereich 0 nein Uber ein solches Gebaude ist nichts bekannt.
Hohe StralRe wieder aufbauen, z.B. in Unabhangig davon ware der Wiederaufbau an anderer Stelle historisch und denkmal-
Baullicken rechtlich zweifelhaft und diirfte allein aus energetischen Griinden nicht realisierbar
sein. Dies wiirde nicht Aufgabe der Stadt sein, sondern musste durch den Eigentiimer
erfolgen.
Es erfolgt keine Aufnahme als Ziel oder MaBnahme in die Fortschreibung des IEK.
C15  Bereich Marienkirche: Berliner Nikolai- 1 nein In diesem Abschnitt des Sanierungsgebietes soll weiterhin als Ziel die Sicherung und
viertel als Inspiration (kleine Laden) Starkung und Wohnstandort gelten. Laden, Einzelhandel und weitere gewerbliche T&-
tigkeiten sollen sich zukinftig insbesondere auf die heutige FuBgangerzone sowie die
direkt angrenzenden Bereiche konzentrieren. Es erfolgt daher keine Aufnahme in die
Fortschreibung des IEK.
C16  Ander Marienkirche Bebauung 0 ja Sicherung und weitere Starkung, die positiven Situationen und Impulse sollen beste-

schone Qualitat, Ruheinsel, Grin

15

hen bleiben und ausgebaut werden und Ausstrahlung haben fiir die weitere positive
Entwicklung des Sanierungsgebiets. Dies sehen auch VU und IEK von 2017 bereits so
vor.

Siehe auch unter Punkt C 15.



Nr.

c17

c18

Cc19

c20

c21

C22

c23

C24

C25

C26

Vorgebrachte Anregungen und Wiin-
sche

Historische Kubaturen modern gestal-
ten (Bsp. Minster) (bei Neubau)
Nienstadtstralle Nr. 3 positives Bei-
spiel fir Neubau

Offentliches WC (privat) hinter Touris-
teninfo cooles Gebaude

Keine Glaskasten! Schiffbriickenplatz
schlechtes Beispiel

Erweiterung Stegengraben mit Durch-
gang Kino positiv

Erweiterung Stegengraben: positiv al-
tes Gefangnis

Erweiterung Stegengraben: Feldsteine
machen Bild kaputt

Sanierung behutsam, kleinteilige Stra-
Renziige erhalten
Denkmalschutz/Sanierung vs. Klima-
schutz

Flair des ,adlteren” geht verloren

Vergebene
Punkte

Aufnahme als
Ziel und / oder
Mafinahme in
IEK-Fort-
schreibung

ja,
bzw. bereits
Ziel und
MaBnahme
in VU und
IEK

Kenntnis-
nahme

nein

ja,
bzw. bereits
Ziel und
MaBnahme
in VU und
IEK

16

Bewertung und Begriindung

Siehe unter Punkt B 8 und B 9.

Es wurde kein stadtebaulicher Missstand festgestellt. Daher erfolgt keine Aufnahme
in die Fortschreibung des IEK.

Wird auch weiterhin als Ziel und MaBBnahme in der Fortschreibung des IEK gefiihrt
werden.

Der Erhalt und die Pflege des historischen Ortsbildes sind bereits Ziele den VU und des
IEK von 2017. Wichtiger Bestandteil und wichtiges MaRnahmenpaket fiir die Entwick-
lung und Aufwertung des Sanierungsgebietes ist die Forderung privater Modernisie-
rungs- und InstandsetzungsmaBnahmen der bestehenden Bebauung. Wird als Ziel
und MaRnahme auch wieder in die IEK-Fortschreibung aufgenommen.

Siehe auch unter B 8 und B 9.



Nr.

c27

c28

Cc29

c30

C31

C32

Vorgebrachte Anregungen und Wiin-
sche

Missstand Bereich um die Marienkir-
che in Richtung Nordseite (Eisenbahn-
straBe), hassliche Fassaden

Schabiges ,Restbild” Baullicke Altstad-
ter Markt (SchleifmiihlenstrafSe 11 bis
13)

Mittelalterliche Stadtstruktur erken-
nen im Bereich Schleifmiihlenstralie
(falls Neubebauung)

Statt baulicher Sanierung mehr Frei-
raum (griin)

,Alte Markthalle” / Gastro am Altstad-
ter Markt wird derzeit nicht genutzt,
ggf. einsturzgefahrdet (Riickwand),
muss erhalten bleiben
NienstadtstralRe 9, ehem. Cafe Kraft
geschlossen, schones Gebaude, Poten-
zial fiir Konditorei

Vergebene
Punkte

Aufnahme als
Ziel und / oder
Mafinahme in
IEK-Fort-
schreibung
ja,
bzw. bereits
Ziel und
MaBnahme
in VU und
IEK

ja

ja,
bzw. bereits
Ziel und
MaBnahme
in VU und
IEK

nein, bzw.
nur tlw.

nein

tiw.,
bzw. bereits
Ziel und
MaRnahme

17

Bewertung und Begriindung

In den VU und dem IEK von 2017 ist bereits die Erarbeitung eines Blockkonzepts fir
die teilweise aus der Nutzung gefallener Wohnbereiche an der nordlichen Altstadt-
kante / EisenbahnstraRe als MaRnahme vorgesehen. Dies wird als Ziel und MaB-
nahme auch wieder in die IEK-Fortschreibung aufgenommen.

Es wird als Ziel und MaBnahme in der Fortschreibung des IEK die Erarbeitung eines
Blockkonzeptes fiir den Bereich zwischen Altstadter Markt, Stegengraben und
Schleifmiihlenstralle erganzt.

Siehe unter Punkt B 8 und B 9.

Siehe hierzu unter Punkt B 3 und B 4.

Die ,Alte Markthalle” als Gastronomiebetrieb ist aktuell nicht in Betrieb. An dem Ge-
bdaude wurde im Rahmen der aktualisierten Bestandsaufnahme kein Modernisierungs-
/ Instandsetzungsbedarf erkannt. Eine Aufnahme in die Fortschreibung des IEK er-
folgt hinsichtlich des Zieles der Leerstandsbeseitigung an diesem Standort.

Gemeint ist ggf. die Adresse Nienstadtstralle 10. Das ehemalige Café Kraft befand sich
hier, dieses hat geschlossen, stattdessen befindet sich hier nun das Café Wolf.

Das Thema Leerstandsbeseitigung und Nachnutzung jedoch ist bereits in den VU und
im IEK von 2017 ein Ziel mit entsprechenden MalRnahmen, wird auch weiterhin als
Ziel und MaRRnahme in der Fortschreibung des IEK gefiihrt.



Nr.

C33

C34

C35

C36

c37

Vorgebrachte Anregungen und Wiin-
sche

Nienstadtstralle Gestaltungssatzung
strenger

Alloheim Eingang ,falsche” Seite mit
Stufen

Dachbegriinung! Alloheim verpasste
Chance

Baulicher Zugang Parkhaus schlecht

Schwieriger Baugrund

Vergebene
Punkte

Aufnahme als
Ziel und / oder
Mafinahme in
IEK-Fort-
schreibung

in VU und
IEK

nein

nein

tiw.

nein

Kenntnis-
nahme

18

Bewertung und Begriindung

Entsprechende MaBBnahmen sind auch im Rahmen der Férderung Post-Corona-Stadt
und des Innenstadtprogramms SH vorgesehen.

Die Gestaltungssatzung wurde im Jahr 2016 lberarbeitet. Die Nienstadtstralie ist hin-
sichtlich der Gestaltung nicht auffallig. Eine stralenweise Differenzierung innerhalb
einer Satzung ist schwierig. Die Stadtbildaufnahme von 1981 zeichnet die Nienstadt-
straRe auch nicht als Besonderheit aus. Daher besteht kein Anderungsbedarf fiir den
Bereich der NienstadtstraRe.

Eine eventuelle Anderung der Gestaltungssatzung wird voraussichtlich Regelungen zur
Zulassigkeit von Solaranlagen auf Dachflachen gemal} der Anforderungen aus dem Ge-
baudeenergieeinsparungsgesetz (GEG) aus 2020 zum Thema haben. Eine Entschei-
dung diesbezlglich steht jedoch noch aus, zunachst soll eine Markterkundung in Be-
zug auf denkmalvertragliche Materialien erfolgen. Ggf. sind hierbei raumliche Unter-
scheidungen zu treffen — dies ist zu prifen.

Die Anpassung der Gestaltungssatzung wird in der Fortschreibung des IEK betrach-
tet.

Die Stufenanlage ist neu fertig gestellt und funktioniert im Betrieb.
Daher erfolgt keine Aufnahme in die Fortschreibung des IEK.

Dachbegriinung und weitere Moglichkeiten werden als Ziele zum Klimaschutz und zur
Klimaanpassung in der IEK-Fortschreibung erganzt.

Siehe unter Punkt A 19 bis A 21.

Es erfolgt eine Ergdnzung im Analyseteil der Fortschreibung des IEK, dass BaumaR-
nahmen aller Art — insbesondere rund um den Bereich des Stegengrabens — dem
schwierigen Baugrund Rechnung tragen sollten und ggf. entsprechend mehr an Kos-
ten veranschlagt wird.



Nr.

C38
C39

Vorgebrachte Anregungen und Wiin-
sche

Blaue Linie divers diskutiert
Touristen finden Rendsburg schon!
Rendsburgerinnen eher negativ

Vergebene
Punkte

Aufnahme als
Ziel und / oder
Mafinahme in
IEK-Fort-
schreibung

tlw.
ja,
bzw. bereits
Ziel und MaR-
nahme in VU
und IEK

19

Bewertung und Begriindung

Siehe auch unter Punkt B 23.

Als Ziel und MaRRnahme war bereits in den VU / IEK 2017 enthalten, dass das Sanie-
rungsgebiet und die Altstadt fiir alle Nutzer*innen und Zielgruppen, vor allem aber fir
Bewohnende der Altstadt und des Sanierungsgebietes selbst aufgewertet und attrak-
tiver werden sollen. Diese Ausrichtung wird auch weiterhin als Ziel in der Fortschrei-
bung des IEK gefiihrt.



Nr.

D1
D2
D3
D4
D5
D6
D7

D8
D9
D 10
D11
D12
D13
D14
D 15
D 16
D17

D 18

Vorgebrachte Anregungen und Wiin-
sche

Thema Belebung <--> Leerstdnde
Treffpunkt u. Einkauf positiv
Gastronomie positiv
Rendsburger Hofe positiv
Buchhandlung (+)

Neue Gebaude / sanierte Gebaude (+)
Schénes Ambiente (+)
Entwicklung/Dynamik Altstadter
Markt (+)

NienstadtstralRe (+)

Altstadter Markt (+)
Kulturschlachterei (+)

Pfiffikus (+)

Materialhof (+)

Stegengraben (+)

Region Rendsburg (+)

Kino (+)

Si3 (+)

Zum Fotografieren (+)

Zwischennutzung u. dauerhafter Leer-
stand flir Jugendarbeit fehlt

Vergebene
Punkte

insg. 13

O O O O F -

O OO O 000 oo o

Aufnahme als
Ziel und / oder
Mafinahme in

IEK-Fort-

schreibung

ja

ja

20

Bewertung und Begriindung

Sicherung und weitere Starkung, die positiven Situationen und Impulse sollen beste-
hen bleiben ausgebaut werden und Ausstrahlung haben fiir die weitere positive Ent-
wicklung des Sanierungsgebiets. Dies sehen auch VU / IEK 2017 bereits so vor.

Die Realisierung ist im Rahmen der Post-Corona-Stadt vorgesehen, auch im Rahmen
des Innenstadtprogramms SH kdnnte dies eventuell moglich sein. Die Trager der Ju-
gendarbeit kdnnen sich hierzu mit den entsprechenden Ansprechpartnern (Region
Rendsburg GmbH und die noch zu schaffende Stelle eines Quartiersmanagements,
d.h. Projektmanagements Forderprogramm Innenstadtentwicklung, die bei der Stabs-
stelle der Biirgermeisterin angesiedelt werden wird) in Verbindung setzen. Siehe auch
offentlicher Tagesordnungspunkt 3 der Sitzung des Umweltausschusses vom
19.08.2021.



Nr.

D19

D 20
D21

D22
D23
D24

D 25

D 26
D 27

D 28
D 29

Vorgebrachte Anregungen und Wiin-
sche

Bezahlbare Ateliers fiir Kiinstler*innen
fehlen

Raum flr Ausstellungen (Kunst) fehlt
Marke Rendsburg als Kunststandort /
Forderung von Kinstlern

Kunstmeile erschaffen (Nordart)

Mehr Musik und Kultur

Kunst im 6ff. Raum fehlt (-)

Unterstitzung von Handwerk fehlt

Nahversorger fehlt
Bio-Lebensmittel fehlen (-)

Kleinere Fachgeschéfte fehlen (-)
Abendmarkt fehlt (-)

Vergebene
Punkte

Aufnahme als
Ziel und / oder
Mafinahme in
IEK-Fort-
schreibung

tiw.

ja,
bzw. bereits
Ziel und
MaBnahme
in VU und
IEK

ja,
bzw. bereits
Ziel und
Malnahme
in VU und
IEK
ja,
bzw. bereits
Ziel und
Malnahme
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Bewertung und Begriindung

In der Fortschreibung des IEKs wird ein Bedarf an Treffpunkten und Nutzungsorten fir
Jugendliche erkannt.

Die vorgeschlagenen Inhalte werden teilweise in die IEK-Fortschreibung iibernom-
men.

Die Realisierung von Teilen der vorgebrachten Anregungen sind ebenfalls im Rahmen
der Post-Corona-Stadt und des Innenstadtprogramms SH vorgesehen.

War als Ziel schon in den VU und im IEK von 2017 enthalten, wird auch weiterhin als
Ziel in der Fortschreibung des IEK gefiihrt werden.

Realisierung im Rahmen der Post-Corona-Stadt und des Innenstadtprogramms SH
ebenfalls moglich und tlw. vorgesehen.

Siehe unter Punkt B 13.

Die Ziele der VU und des bisherigen IEKs von 2017 werden in der Fortschreibung um
entsprechende Inhalte erganzt.

Realisierung ebenfalls im Rahmen der Post-Corona-Stadt und des Innenstadtpro-
gramms SH moglich bzw. vorgesehen.



Nr.

D 30
D31
D 32

D33

D34
D35

D 36

D 37

Vorgebrachte Anregungen und Wiin-
sche

Gewerbeleerstand im Alloheim
Vermehrter Leerstand (-)
Tivoli Leerstandsbehebung (-)

Altstadtpassage (-)

Cafés fehlen
Ungezwungene Kneipen /Clubs /Live
Music fehlen (-)

Fehlende Banken / Geldautomaten (-)

Mehr Veranstaltungen (-)

Vergebene
Punkte

o

Aufnahme als
Ziel und / oder
Mafinahme in

IEK-Fort-
schreibung

in VU und
IEK

ja,
bzw. bereits
Ziel und
MaBnahme
in VU und
IEK
nein

ja,
bzw. bereits
Ziel und
MaBnahme
in VU und
IEK

nein

ja,
bzw. bereits
Ziel und
Malnahme
in VU und
IEK
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Bewertung und Begriindung

Das Thema Leerstandsbeseitigung und Nachnutzung ist bereits in den VU und dem IEK
von 2017 ein Ziel mit entsprechenden MaRnahmen, wird auch weiterhin als Ziel und
MaRnahme in der Fortschreibung des IEK gefiihrt werden.

Auch im Rahmen der Post-Corona-Stadt und des Innenstadtprogramms SH vorgese-
hen.

Siehe auch unter Punkt B 13.

Es wurde kein stadtebaulicher Missstand festgestellt, daher keine Aufnahme in die
Fortschreibung des IEK.

Die Ziele und MalBnahmen der VU und des bisherigen IEKs von 2017 werden in der
Fortschreibung um Gastronomie (in diversen Formen) erganzt.

Keine Moglichkeit der Beeinflussung, daher keine Aufnahme in die Fortschreibung
des IEK.

Die Ziele und MalBnahmen der VU und des bisherigen IEKs von 2017 werden in der

Fortschreibung um die Durchfiihrung von Veranstaltungen und Events (in diversen
Formen) als Ziel erganzt.

Die Realisierung solcher ist im Rahmen der Post-Corona-Stadt und des Innenstadt-
programms SH ebenfalls vorgesehen, dariiber hinaus wird hierfiir auch das bald mit
seiner Arbeit beginnende Stadtmarketing zustdndig sein.



Nr.

D 38

D 39

D 40
D41

D42

D43

D44

D 45

D 46

D 47
D 48

Vorgebrachte Anregungen und Wiin-
sche

Co-Working-Space fehlt (-)

Kleines Danisches Museum fehlt (-)

Altstadt = kein Treffpunkt (-)

Fehlende Verweil- und Aufenthalts-
qualitaten

Fehlende unbirokratische Sitz- und
Aufenthaltsqualitaten
Einkaufserlebnis fehlt — nicht zukunfts-
weisend (-)
Frequenzbringer/Attraktoren fehlen (-
)

Am Sonntag ist die Altstadt leer / L&-
den zu / Gastro zu (-)
Alleinstellungsmerkmale fehlen (u.a.
besondere Wasserelemente etc. (-)
Keine positive Entwicklung

Boulebahn fehlt (-)

Vergebene
Punkte

Aufnahme als
Ziel und / oder
Mafinahme in
IEK-Fort-
schreibung
ja,
bzw. bereits
Ziel und
MaBnahme
in VU und
IEK

nein

ja,
bzw. bereits
Ziel und
MaBnahme
in VU und
IEK
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Bewertung und Begriindung

Die Ziele und MalBnahmen des bisherigen IEKs von 2017 werden in der Fortschrei-
bung um die Schaffung von Co-Working-Spaces als Ziel erganzt.

Realisierung solcher tlw. auch im Rahmen der Post-Corona-Stadt und des Innenstadt-
programms SH vorgesehen.

Unabhangig davon, wer Trager eines derartigen Museums sein sollte, ist die danische
Geschichte von Rendsburg bereits Bestandteil des Historischen Museums im Kultur-
zentrum Hohes Arsenal. Weitere Privatinitiativen sind jedoch moglich und nicht aus-
geschlossen, werden aber nicht in die Fortschreibung des IEK aufgenommen.

Die Ziele und MalBnahmen der VU und des bisherigen IEKs von 2017 werden in der
Fortschreibung um eine entsprechende Verbesserung, Starkung und Qualifizierung
erganzt.

Die Realisierung einzelner Bestandteile ist ebenfalls im Rahmen der Post-Corona-
Stadt und des Innenstadtprogramms SH vorgesehen.



Nr. Vorgebrachte Anregungen und Wiin- | Vergebene Aufnahme als Bewertung und Begriindung
sche Punkte Ziel und / oder
Mafinahme in
IEK-Fort-
schreibung

D49 Wenig Griin 0 nein, bzw. | Siehe hierzu Punkt B 3 und B 4.
nur tlw.

D 50 @ Sanierung 6ff. WC/ Neubau 6ffentl. 0 nein Im Stadtgebiet gibt es zurzeit insgesamt drei 6ffentliche WC-Anlagen. Von diesen An-
WC-Anlagen lagen werden zwei von der Stadt Rendsburg betrieben. Die weitere Anlage ist eben-

falls eine 6ffentliche WC-Anlage, die von einem Fremdbetreiber betrieben wird.
Darliber hinaus bietet die Stadt Rendsburg in Zusammenarbeit mit Gastronomen der
Innenstadt die Aktion ,fRienDly WC* als zusatzlichen Service in Sachen ,Offentliche
Toiletten” an (aktuell fiinf Standorte). Ein Logo an den Betrieben signalisiert, dass hier
die Toilettenbenutzung auch fir "Nicht-Gaste" moglich ist, kostenlos ohne eine wei-
tere Verpflichtung und ohne einen Verzehrzwang. Zwei davon befinden sich im Sanie-
rungsgebiet, die lbrigen in direkter Umgebung.
Auch in anderen Geschaften oder Lokalen gibt es Toiletten, die jedoch nicht unbe-
dingt von ,Nicht-Gasten” genutzt werden kénnen.
Nachteilig an WCs in Geschaften und Lokalen ist jedoch die fehlende Zuganglichkeit
aulerhalb der Offnungszeiten.
Das Aufstellen einer zusatzlichen WC-Anlage erscheint auch hinsichtlich der Folgekos-
ten nicht sinnvoll und praktikabel, zudem ist es zweifelhaft, wo eine derartige Anlage
im begrenzten 6ffentlichen Raum stadtgestalterisch sinnvoll aufgestellt werden kann.
Eine Forderung Uber die Stadtebauforderung ist nicht moglich.
Es erfolgt keine Aufnahme in die Fortschreibung des IEK.

D51  Hohe StraRe als Rennbahn (ist wie 0 nein Die Hohe StraRe wird von einigen Rendsburger*innen ,,Rennbahn” genannt, da hier
eine Rennbahn) haufig flir schnelle Erledigungen ein ziigiges Tempo unter den FuBgadnger*innen

herrscht. Dieses Empfinden bzw. dieser Charakter werden durch den tagsiber in der
Fullgdngerzone nicht erlaubten und dennoch stattfindenden Radverkehr verstarkt.
Darliber hinaus fehlt es aus ihrer Sicht an Sitzgelegenheiten damit insbesondere Men-
schen, die nicht so gut zu FuR sind, einen ,, Boxenstopp” einlegen kénnen.
Das Aufstellen von Banken in dem hauptsachlich durch Schaufenster gepragten und
sehr engen Strallenraum der Hohen StraRe und ohne Behinderung von Lieferverkehr

24



Nr.

D 52

D53

D 54

D55

Vorgebrachte Anregungen und Wiin-
sche

Missstand Stegen / Stegengraben

Fahrradfreundlicher Verkehr (ge-
wiinscht)
Belastung Kfz-Verkehr (ist hoch)

Geordnetes StraRenbild / Schilderwald
()

Vergebene
Punkte

Aufnahme als
Ziel und / oder
Mafinahme in
IEK-Fort-
schreibung

ja

ja/ tiw.

nein
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Bewertung und Begriindung

und Rettungsverkehr ist jedoch nicht moglich und wird daher nicht in die IEK-
Fortschreibung aufgenommen.

Die Sanierung des Stegengrabens wird auch weiterhin als Ziel und MaBnahme in der
Fortschreibung des IEK gefiihrt werden.

Teilweise werden die 6ffentlichen Raume rund um den Altstadter Markt bereits im
Rahmen der Umsetzung der Wettbewerbsergebnisse umgebaut und aufgewertet.
Dies gilt auch fir Teile des Stegen und des Stegengrabens mit entsprechender Verbes-
serung der Situation.

Siehe hierzu unter den Punkten A 1 bis A 9.

StraRenverkehrsbehorde ist die Stadt, die in Abstimmung mit der Polizei ausschliel3-
lich verkehrsrechtlich begriindete Anordnungen trifft (durch Verkehrsschilder). Eine
gewiinschte Verbesserung ist im Rahmen der IEK-Fortschreibung daher nicht regel-
bar.



Nr.

E2

E3

E4

ES

E6

E7

ES8
ES

Vorgebrachte Anregungen und Wiin-
sche

Thema Barrierearmut
Fehlende 6ffentliche WCs (mit barrie-
refreiem Zugang)

Fehlende Beleuchtung, u.a. Stegengra-
ben
Beleuchtung Stegengraben Konzept

Engstelle Stegen auf Weg zur Innen-
stadt nicht einladend

Angstrdume Stegen + Miihlengraben +
Parkhaus

Kopfsteinpflaster Altstadter Markt /
Marienkirche

Fehlende Uberginge / abgesenkte
Burgersteige

Stolperfallen

Gullideckel

Vergebene
Punkte

insg. 11

Aufnahme als
Ziel und / oder
Mafinahme in
IEK-Fort-
schreibung

nein

ja,
bzw. bereits
Ziel und
MaBnahme
in VU und
IEK

tiw.,
bzw. bereits
Ziel und
Malnahme
in VU und
IEK

ja,
bzw. bereits
Ziel und MaRk-
nahme in VU
und IEK
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Bewertung und Begriindung

Siehe unter Punkt D 50.

Die Sanierung des Stegengrabens wird auch weiterhin als Ziel und MaBnahme in der
Fortschreibung des IEK gefiihrt. Dies gilt ebenso fir weitere Strafen, Wege und
Platze, etwa den Altstadter Markt, die Hohe oder die NienstadtstralRe. Im Rahmen
dieser Sanierungen ist auch der jeweilige Zustand der Beleuchtung zu untersuchen so-
wie entsprechend zu verbessern.

Teilweise werden die 6ffentlichen Raume rund um den Altstadter Markt bereits im
Rahmen der Umsetzung der Wettbewerbsergebnisse umgebaut und aufgewertet,
ebenso ein Teil des Stegengrabens.

Teilweise werden die 6ffentlichen Raume rund um den Altstadter Markt bereits im
Rahmen der Umsetzung der Wettbewerbsergebnisse umgebaut und aufgewertet.
Dies gilt auch fir den Stegen, mit entsprechender Verbesserung der Situation und Be-
seitigung von eventuellen Angstrdaumen. Dies wird in die IEK-Fortschreibung aufge-
nommen.

Die Aufnahme von entsprechenden MaRRnahmen fiir den Miihlengraben sowie fiir die
Parkhauser in die IEK-Fortschreibung wird jedoch nicht méglich sein, da diese auler-
halb des Sanierungsgebietes liegen.

Siehe hierzu auch unter den Punkten A 19, A 20 und A 21.

Siehe unter Punkt A 18.



Nr.

E 10
Ell

E12

E13

E14

E15

E 16

E17

E 18

E 19

Vorgebrachte Anregungen und Wiin-
sche

Orientierung fir Sehbehinderte
Laufwege fir Sehbehinderte und Rad-
weg dirfen nicht in Konflikt miteinan-
der stehen.

Altstadt bewahren — Laufstege aus
Granit

Blaue Linie als / auch fiir Sehbehin-
derte (bzw. als Blindenleitlinie gestal-
ten)

Parken regulieren

Reinigung 6ffentlicher Wege

Stufen vor Geschéaften

Theater ist nicht barrierefrei

Schilder / digital: mehrsprachige Ange-
bote, Pictos
StralBenschilder schlecht zu erkennen

Vergebene
Punkte

Aufnahme als

Ziel und / oder

Mafinahme in
IEK-Fort-
schreibung

tiw.

tlw.

nein

ja,
bzw. bereits
Ziel und
Malnahme
in VU und
IEK
tiw.

tiw.
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Bewertung und Begriindung

Siehe auch unter Punkt B 23.

Teilweise werden die 6ffentlichen Raume rund um den Altstadter Markt bereits im
Rahmen der Umsetzung der Wettbewerbsergebnisse umgebaut und aufgewertet —
dazu gehoren ggf. auch die dortigen Parkmoglichkeiten sowie die in der Miihlen- und
Schleifmiihlenstrale. Ein genereller Neuordnungsbedarf besteht nicht, daher erfolgt
keine Aufnahme in die IEK-Fortschreibung.

Nicht im Rahmen des IEK regelbar, gehort zu den stadtischen, regelmaRig zu erfillen-
den Aufgaben.

Die Ziele und MalBnahmen der VU und des bisherigen IEK von 2017 zur Gebdudemo-
dernisierung fir Einzelhandelsflachen / Gewerbeimmobilien werden in der Fortschrei-
bung explizit um die Herstellung von Barrierearmut erganzt, sofern nicht nur baulich,
sondern auch denkmalrechtlich moglich.

Das Theater liegt auBerhalb des Sanierungsgebietes, daher erfolgt keine Aufnahme in
die IEK-Fortschreibung. Entsprechende Planungen sind allerdings in Vorbereitung.
Dariiber hinaus siehe hierzu insbesondere unter Punkt A 18 und E 16.

Das vorhandene Wege- und Leitsystem bzw. touristische Beschilderungskonzept fiir
Rendsburg und Umgebung wurde in 2017 umgesetzt und aus den gemeinsamen Mit-
teln der Lokalen Aktionsgruppe (LAG) Eider- und Kanalregion Rendsburg (AktivRegion)



Nr.

E 20

E21
E22
E23

E24

E 25

E 26

Vorgebrachte Anregungen und Wiin-
sche

Ausschilderung Bahnhof - Paradeplatz

Stadtmobiliar / Banke
Miilleimer
Hohe StralRe sehr lang, keine Banke

Mehr Fordermittel sollten fiir Barriere-
freiheit abrufbar sein

Radfahren in der MihlenstraRe sehr
beschwerlich, fehlende Radspur

Scooter / E-Roller-Konzept fiir die Alt-
stadt fehlt

Vergebene
Punkte

=

Aufnahme als
Ziel und / oder
Mafinahme in
IEK-Fort-
schreibung

ja,
bzw. bereits
Ziel und Mal-
nahme in VU
und IEK

ja,
bzw. bereits
Ziel und
Malnahme
in VU und
IEK

ja

tiw.
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Bewertung und Begriindung

e.V. finanziert. Eine analoge und digitale Neuausrichtung bzw. Ergdnzung ist bereits
im Rahmen des Innenstadtprogramms SH vorgesehen und realisierbar.

Im Rahmen der bereits in den VU und dem IEK von 2017 vorgesehenen Sanierungen
von StralRen, Wegen und Platzen sind entsprechend auch Planungen bzgl. der Ausstat-
tung mit verschiedenem Stadtmobiliar zu erstellen. Dies wird in der IEK-
Fortschreibung ausdriicklich erganzt.

Teilweise werden die 6ffentlichen Raume rund um den Altstadter Markt bereits im
Rahmen der Umsetzung der Wettbewerbsergebnisse umgebaut und aufgewertet.
Siehe auch unter Punkt D 51.

Die Durchfiihrung ist auch im Rahmen des Innenstadtprogramms SH sowie der Post-
Corona-Stadt umsetzbar — dort, wo der 6ffentliche Raum nicht durch Stadtebauférde-
rungsmittel aufgewertet wird - und tlw. auch vorgesehen.

Siehe unter Punkt A 18 und E 16.

Derzeit weichen Radfahrer haufig auf den viel zu kleinen FuBweg aus, weil die Stralle
zu eng und durch die vorhandene Pflasterung nur schwer zu passieren ist.
Siehe hierzu unter den Punkten A 1 bis A 9.

Ein solches Konzept kann ggf. im Rahmen des Innenstadtprogramms SH oder durch
die neue Stadtmarketing GmbH erstellt und finanziert werden. Es erfolgt jedoch
keine Aufnahme in die Fortschreibung des IEK.



Nr.

E27

Vorgebrachte Anregungen und Wiin-
sche

Freundlichkeit als Schliissel, fehlende
Barrierearmut zu liberwinden, Riick-
sichtnahme untereinander

Vergebene
Punkte

Aufnahme als
Ziel und / oder
Mafinahme in

IEK-Fort-
schreibung

Kenntnis-

nahme

29

Bewertung und Begriindung






Stadt Rendsburg 1. Fortschreibung des |IEK ,Rendsburger Altstadt”

Anlage 4






STADT RENDSBURG

Die Burgermeisterin

Fachdienst Stadtentwicklung

1. Fortschreibung

des Integrierten Entwicklungskonzeptes (IEK) fur das Sanierungsgebiet
Rendsburger Altstadt in Anlehnung an das BauGB

Zusammenfassung und Behandlung der Stellungnahmen, Anregungen und Hinweisen aus:

o der Beteiligung der Behorden und sonstigen Trager 6ffentlicher Belange in Anlehnung an das BauGB und

« der Beteiligung der Offentlichkeit in Anlehnung an das BauGB



Folgende Trager 6ffentlicher Belange und Behoérden wurden in Anlehnung BauGB beteiligt:
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Behérde oder sonstiger Triger dffentlicher Belange Beteiligung der Behordgn und sonstigen Trager 6ffentlicher Belange
in Anlehnung BauGB
Anschreiben _ Ste_llungnahme Stellungnahme | Abwagung
. | Stellungnahme keine mit Anregun- | ohne Anregun-
oder E-Mail . . .
vom vom Stellungnahme | gen und Hin- gen und Hin- Seite
weisen weisen

Landesamt fur Landwirtschaft, Umweltschutz und landliche
1 | Rdume Technischer Umweltschutz Dezernat 75 11.02.2022 X

Regionaldezernat Mitte

Landesbetrieb fir Stralenbau und Verkehr des Landes
2 Schleswig-Holstein Standort Rendsburg 11.02.2022 X
3 Krei_s Rendsbgrg-EckernfC')rde — Der Landrat — Fachdienst 11.02.2022 16.03.2022 X 5

Regionalentwicklung
4 | Stadt Budelsdorf 11.02.2022 X
5 Entwicklungsagentur fir den Lebens- und Wirtschaftsraum 11.02.2022 X

Rendsburg
6 | Abwasserbeseitigung Rendsburg 11.02.2022 X
7 | Abfallwirtschaftsgesellschaft Rendsburg-Eckernférde mbH 11.02.2022 04.03.2022 X -
8 | Stadtwerke Rendsburg GmbH 11.02.2022 X
9 | Handwerkskammer Flensburg 11.02.2022 X
10 Indu_strie- und Handelskammer zu Kiel 11.02.2022 07.03.2022 X 6

Zweigstelle Rendsburg
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Behorde oder sonstiger Trager 6ffentlicher Belange

Beteiligung der Behdrden und sonstigen Trager offentlicher Belange

in Anlehnung BauGB

. Stellungnahme | Stellungnahme | Abwéagung
Anschreiben . .
. | Stellungnahme keine mit Anregun- | ohne Anregun-
oder E-Mail . f .
vom vom Stellungnahme | gen und Hin- gen und Hin- Seite
weisen weisen
Ministerium fUr Inneres, I&ndliche Rdume, Integration und
Gleichstellung des Landes Schleswig-Holstein
1 Referat IV 51 Stadtebauférderung, Besonderes Stadtebaurecht, 11.02.2022 X
Baukultur
Ministerium fir Inneres, landliche Raume, Integration und
Gleichstellung des Landes Schleswig-Holstein
12 Referat IV 51 Stadtebauférderung, Besonderes Stadtebaurecht, 11.02.2022 X
Baukultur
13 Archéologi__sches Landesamt Schleswig-Holstein Schlof3 11.02.2022 11.02.2022 X 7
Annettenhdh
14 | Landesamt fur Denkmalpflege 11.02.2022 X
15 | Ev.-Luth. Kirchenkreis Rendsburg-Eckernférde 11.02.2022 X
16 | Deutscher Kinderschutzbund e.V. Ortsverband Rendsburg 11.02.2022 X
17 | Transdev Nord GmbH 11.02.2022 X
18 | Fachbereich | Birgerdienste 11.02.2022 X
19 | Fachbereich Il Hauptverwaltung 11.02.2022 X
20 | FD 1lI/1 Bauverwaltung und Klimaschutz 11.02.2022 X
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Behorde oder sonstiger Trager 6ffentlicher Belange

Beteiligung der Behdrden und sonstigen Trager offentlicher Belange

in Anlehnung BauGB

Anschreiben

Stellungnahme

Stellungnahme

. | Stellungnahme keine mit Anregun- | ohne Anregun- | Abwagung
oder E-Mail . f :
vom vom Stellungnahme | gen und Hin- gen und Hin- Seite
weisen weisen
21| FD 1ll/2 Hochbau 11.02.2022 X
22 | FD 1I/3 Tiefbau 11.02.2022 X
23 | FD 1lI/5 Bauaufsicht 11.02.2022 X
24 | FD 1l1/6 Ordnung und Verkehr 11.02.2022 X
25 | Stabsstelle Birgermeister 11.02.2022 X
26 | Gleichstellungsbeauftragte 11.02.2022 25.02.2022 X -
27 | Beauftragter fir Menschen mit Behinderungen 11.02.2022 X
28 | Seniorenrat 11.02.2022 X
29 | Umwelt- und Technikhof 11.02.2022 11.02.2022 X -
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Folgende Person/en, Unternehmen oder Vereine haben sich im Rahmen der 6ffentlichen Beteiligung gemeldet und Anregungen bzw. Hinweise

vorgebracht:
Anregungen Abwi
Einwenderin / Einwender und Hinweise b\évagung
vom eite
01
02

Abwiégung der im Zuge der Beteiligung von dem Konzept beriihrten Behorden und sonstigen Trager 6ffentlicher Belange eingegangenen
Stellungnahmen mit Anregungen und Hinweisen.

Ifd. Trager / . . .. ..
Nr. Behérde Stellungnahme / Anregung / Hinweis Priifung und Abwagungsvorschlag
3 Kreis Fachdienst Bauaufsicht und Denkmalschutz Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen und beachtet.
Rendsburg- Grundsatzlich bestehen zum jetzigen Planungszeitpunkt keine
Eckernférde Bedenken, da der Denkmalschutz eng an den Planungen beteiligt wird.

Fachdienst Umwelt

Sofern durch geplante MaRnahmen ggf. der Baumschutz von Baumen
oder Baumgruppen von mehr als 2 m Stammumfang betroffen ist, ist
die untere Naturschutzbehérde zu beteiligen.

Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen und beachtet.
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IHK zu Kiel

Wir begriiRen die Bemiihungen der Stadt Rendsburg, die
Gebietsentwicklung im Sanierungsgebiet ,Rendsburger Altstadt* durch
die 1. Fortschreibung des Integrierten stadtebaulichen
Entwicklungskonzeptes (IEK) weiter voran zu bringen.

Dabei verweisen wir auch auf unsere Schreiben vom 15.01.2014 und
12.01.2017, in denen wir zu einzelnen Aspekten der Sanierung der
Rendsburger Altstadt bereits ausfihrlich Stellung genommen haben.

Mit der Er6ffnung der Alloheim Seniorenresidenz und der damit einher
gegangenen Wiederbelebung der ehemaligen Hertie-Immobilie ist
zwischenzeitlich ein wichtiger Schritt zur Entwicklung der Rendsburger
Altstadt realisiert. Besondere Anstrengungen sollten jetzt darauf
gerichtet werden, im derzeit noch leerstehenden Erdgeschoss zum
Zweck eines verbesserten Branchenmixes und einer Erhéhung der
Besucher-/Kundenfrequenz in der Altstadt einen Nahversorger
anzusiedeln.

Weiterhin halten wir es nach wie vor fur notwendig, die ebenfalls von
Leerstanden betroffene Altstadtpassage deutlicher in das IEK
einzubeziehen. Zuschnitt und Lage der Altstadtpassage mit dem
unscheinbaren und eher unattraktiven zentralen Eingangsbereich von
der hohen Straf3e aus bieten ihm keine gute Zukunftsperspektive. Dies
sollte bei den Planungen zur Erneuerung und Umgestaltung der Hohen
StralRe berlicksichtigt werden.

Die Ausklammerung des an der Eisenbahnstral’e gelegenen
Parkhauses aus dem Sanierungsgebiet ,Rendsburger Altstadt" halten
wir fur nicht sachgerecht. Der eher abweisende Zustand des
Gebaudes erfordert eine Neugestaltung. Damit wiirden sich auch die
Chancen verbessern, fiir das in unmittelbarer Nachbarschaft

Stadtischerseits wird ebenfalls die Notwendigkeit zur Belebung der
sudlichen Altstadt, insbesondere des Altstadter Marktes, durch eine
adaquate Ansiedlung von attraktivem Einzelhandel in der
Erdgeschosszone des Alloheimes gesehen.

Von Seiten des Eigentiimers wurde und wird sich bereits intensiv um
eine Einzelhandelsnutzung — auch in Richtung Nahversorgung -
bemiiht, leider bis jetzt ohne Erfolg.

Stadtischerseits wird ebenfalls der Leerstand und die Folgen, d.h. die
stadtebaulichen Funktionsverluste, die sich daraus ergeben kdnnen,
bedauert.

Mit Hilfe der Stadtebauférderung lassen sich allerdings keine direkten
Lésungen generieren.

Rendsburg wurde allerdings mit Férdermitteln aus dem
Innenstadtprogramm des Landes bedacht. Das hiermit geforderte
Quartiersmanagement soll sich um ein Leerstandsmanagement unter
dem Dach der neu gegriindeten Tourismus- und Stadtmarketing GmbH
kiimmern und den betroffenen Eigentiimern und Eigentiimerinnen
beratend zur Seite stehen und gegebenenfalls Zwischenlésungen
fordern. In wie weit eine eventuelle Umgestaltung der Hohen Stralie
dem eher konjunkturell bedingten Leerstand begegnen kann, ist zum
gegenwartigen Zeitpunkt noch nicht abzusehen.

Die ,Ausklammerung“ des Parkdecks an der Eisenbahnstral’e aus dem
Sanierungsgebiet ,Rendsburger Altstadt* erfolgte im Rahmen der
Vorbereitenden Untersuchungen. Das damalige Innenministerium
(nunmehr Ministerium des Inneren, Landliche Raume, Integration und
Gleichstellung — MILIG) hat festgestellt, dass das Gebiet dieses
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befindliche Alloheim-Gebaude einen Nahversorger zu gewinnen.

Bei den nach unserer Einschatzung relativ geringen Zahlen an Kfz-
Durchgangsverkehr auf der Mihlenstrale halten wir die beabsichtige
Sperrung derselben im Bereich der stidlichen Einmindung An der
Marienkirche bis zur Neuen Strale fiir verzichtbar. Damit bliebe auch
die verkehrliche Erreichbarkeit der Rendsburger Altstadt erhalten.

Neben dem unbedingt notwendigen Einsatz 6ffentlicher Mittel der
Stadtebauférderung fir eine erfolgreiche Sanierung der Rendsburger
Altstadt bleibt privates Engagement und damit die gezielte Ansprache
der betroffenen Immobilienbesitzer unerlasslich, um die geplanten
Investitionen auch realisieren zu kénnen.

Die IHK ist weiterhin bereit, stadtische Malkhahmen wie auch private
Initiativen und Projekte nach Kraften zu unterstiitzen.

Parkdecks bereits 1974 als Sanierungsgebiet Il ,Eisenbahnstrale®
foérmlich festgelegt wurde, welches der Schaffung von Parkraum fiir
das fuRlaufige Geschaftszentrum der Altstadt diente. Eine nochmalige
Einbeziehung in ein Sanierungsgebiet und damit eine Férderung war
damit ausgeschlossen.

Aufgrund der Aktualitdt des Themas Klimawandel und Mobilitdtswende
wurde das bereits bei der Erstellung des Gesamtverkehrsplanes
zwischen 1997 und 2002 erdrterte Ziel, die Altstadt vom stérenden
Durchgangsverkehr zu befreien, neu aufgegriffen, um die
Aufenthaltsqualitdt zugunsten nichtmotorisierter Bevolkerungsteile zu
steigern sowie zur Attraktivierung insbesondere des umzugestaltenden
Altstadter Marktes, fir den ein stadtebaulicher
Realisierungswettbewerb ausgelobt wurde. Dies wurde auch in einem
Workshop zur Ideensammlung fiir die Fortschreibung des IEK begrift.
Insbesondere die auch von lhnen bestatigte Einschatzung des
geringen Durchgangsverkehrs zeigt, dass dieser nicht zwingend
erforderlich ist. Die verkehrliche Erreichbarkeit der Altstadt wird
dadurch nicht in Mitleidenschaft gezogen.

Die privaten Grundstickseigentimer und -eigentimerinnen werden
regelmanig sowohl von den Mdglichkeiten der Stadtebauférderung als
auch der erhdhten steuerlichen Absetzung nach § 7h des
Einkommenssteuergesetzes informiert, zum jetzigen Zeitpunkt leider
nicht mit durchschlagendem Erfolg.

Positive Kenntnisnahme.

13

Archéaologisches
Landesamt

Die uberplante Flache befindet sich in einem archaologischen
Interessengebiet. Bei der Uberplanten Flache handelt es sich daher
gem. § 12 Abs. 2 S. 6 DSchG um Stellen, von denen bekannt ist oder
den Umstanden nach zu vermuten ist, dass sich dort Kulturdenkmale
befinden. Erdarbeiten in diesen Bereichen bedlrfen demnach der
Genehmigung des Archaologischen Landesamtes.

Denkmale sind gem. § 8 Abs. 1 DSchG unabhéangig davon, ob sie in
der Denkmalliste erfasst sind, gesetzlich geschiitzt.

Die Hinweise werden zur Kenntnis genommen und beachtet.
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Wir stimmen der vorliegenden Planung zu. Das Archaologische
Landesamt ist jedoch friihzeitig an der Planung von MafRnahmen mit
Erdeingriffen zu beteiligen, um prifen zu kdnnen, ob zureichende
Anhaltspunkte dafir vorliegen, dass im Verlauf der weiteren Planung in
ein Denkmal eingegriffen werden wird und ob ggf. gem. § 14 DSchG
archaologische Untersuchungen erforderlich sind.

Der Verursacher des Eingriffs in ein Denkmal hat gem. § 14 DSchG die
Kosten, die fur die Untersuchung, Erhaltung und fachgerechte
Instandsetzung, Bergung, Dokumentation des Denkmals sowie die
Veroffentlichung der Untersuchungsergebnisse anfallen, im Rahmen
des Zumutbaren zu tragen.

Dariiber hinaus verweisen wir auf § 15 DSchG: Wer Kulturdenkmale
entdeckt oder findet, hat dies unverziiglich unmittelbar oder iber die
Gemeinde der oberen Denkmalschutzbehérde mitzuteilen. Die
Verpflichtung besteht ferner fiir die Eigentimerin oder den Eigentimer
und die Besitzerin oder den Besitzer des Grundstiicks oder des
Gewassers, auf oder in dem der Fundort liegt, und fir die Leiterin oder
den Leiter der Arbeiten, die zur Entdeckung oder zu dem Fund gefuhrt
haben. Die Mitteilung einer oder eines der Verpflichteten befreit die
Ubrigen. Die nach Satz 2 Verpflichteten haben das Kulturdenkmal und
die Fundstatte in unverandertem Zustand zu erhalten, soweit es ohne
erhebliche Nachteile oder Aufwendungen von Kosten geschehen kann.

Diese Verpflichtung erlischt spatestens nach Ablauf von vier Wochen
seit der Mitteilung. Archaologische Kulturdenkmale sind nicht nur
Funde, sondern auch dingliche Zeugnisse wie Veranderungen und
Verfarbungen in der nattirlichen Bodenbeschaffenheit.




Abwigung der im Zuge der offentlichen Beteiligung eingegangenen Stellungnahmen mit Anregungen und Hinweisen.
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Rendsburg, den 06.04.2022
Fachdienst Stadtentwicklung
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Lfd. Nr. Status |Konto MaRnahme Prioritat Anzahl/| Gesamtkosten Forderanteil Eigenanteil Anmerkung
(Details gemaR 2022 bis 2029 Umfang StBauF* Stadt**
siehe  stBauFR in Jahren
Kapitel  sH 2015 A=1-3
12 B=4-7
Bericht)
Alle Betrage sind Bruttoangaben, Summen auf volle 1.000 €, Anteile teilweise gerundet.
MafBnahmen der Vorbereitung B 1
1 neu B1.1 1. Fortschreibung Integriertes In Umsetzung pauschal 35.000 € 35.000 € 12.000 €| Vor Abschluss
stadtebauliches Entwicklungskonzept (IEK)
2 neu B1.1 Blockkonzept Altstader Markt, Stegengraben, A pauschal 25.000 € 25.000 € 8.000 € -
Schleifmihlenstralle
3 alt B1.1 Quartiers- / Blockkonzept EisenbahnstraRe, |B pauschal 25.000 € 25.000 € 8.000 € -
An der Marienkirche
4 neu B1.1 Bebauungsplane dndern oder erstellen AB pauschal 100.000 € 100.000 € 33.000 €| -
5 neu B1.1 Gestaltungshandbuch fur 6ffentliche Raume, |A pauschal 60.000 € 60.000 € 20.000 €| -
mit Klimaanpassungsplanung, Losungen fir
zielgruppenspezifische Belange und
Beleuchtungskonzept
6 neu B1.1 Verkehrsuntersuchung Mihlen- A pauschal 7.500 € 7.500 € 3.000 € -
/SchleifmiihlenstraRe/Neue StraRe
7 neu (B1.1) Klimaschutzkonzept Stadt Rendsburg A pauschal 30.000 € 30.000 € 10.000 € Ubergeordnetes Konzept wird
(Ubergeordnetes Konzept fiir die durch Stadt intern erarbeitet. Auf-
Gesamtstadt) geflhrt sind Kosten fir vor-
gesehene Konkretisierung
Bereich Altstadt durch Externe.
Summe I‘VIaBnahnren der Vorbereitung (B 1) 282.500 € 282.500 € 94.000 €
MafBnahmen der Durchfiihrung B 2
B2.1 OrdnungsmafRnahmen
8 alt B2.1.1 |Grunderwerb im Bereich des Blockes B pauschal 100.000 € 100.000 € 33.000 €| U.a. fur Gebaudeerhalt (s. Bericht
Eisenbahnstrale / An der Marienkirche Kap. 12 - MaBnahmentabelle),
fir MaRnahmen der
Wohnumfeldverbesserung, zur
offentlichen Nutzung.
EinzelmaRnahmen im
Forderantrag zu konkretisieren.
9 neu B2.1.1 |Grunderwerb Grunderwerb fiir die AB pauschal 50.000 € 50.000 € 17.000 € Fiir Herstellung Wegeverbindung.
Herstellung einer Wegeverbindung zwischen EinzelmaRnahmen im
MihlenstraRe und Mihlengraben Forderantrag zu konkretisieren.
10 neu B2.1.1 Grunderwerb im Bereich des Blockes A pauschal 150.000 € 150.000 € 50.000 €| U.a. fur Gebaudeerhalt (s. Bericht
Altstadter Markt / Stegengraben / Kap. 12 - MaRnahmentabelle),
SchleifmihlenstralRe fir Herstellung Wegeverbindung,
flir MaBnahmen der
Wohnumfeldverbesserung, zur
offentlichen Nutzung, zur
BaullickenschlieRung.
EinzelmaRnahmen im
Forderantrag zu konkretisieren.
11 neu B2.1.1 Grunderwerb in weiteren Bereichen des AB pauschal 250.000 € 250.000 € 83.000 € Fur Gebaudeerhalt (s. Bericht
Sanierungsgebietes Kap. 12 - MalRnahmentabelle).
EinzelmaRnahmen im
Forderantrag zu konkretisieren.
12 alt B2.1.2 |Sonstige MalRnahmen der Bodenordnungim B pauschal 20.000 € 20.000 € 7.000 €/Im Zusammenhang mit der Neu-
Bereich des Blockes EisenbahnstralRe / An der ordnung in diesem Bereich im
Marienkirche Rahmen der Erfiillung des
Sanierungsziels, gem.
Ergebnissen Blockkonzept.
EinzelmaRnahmen im
Forderantrag zu konkretisieren.
13 neu B2.1.2 |Sonstige MalRnahmen der Bodenordnung fiir |/AB pauschal 15.000 € 15.000 € 5.000 € Im Rahmen der Erfillung des
die Herstellung einer Wegeverbindung Sanierungsziels.
zwischen Muhlenstrafle und Mihlengraben EinzelmaRnahmen im
Forderantrag zu konkretisieren.
14 neu B2.1.2 |Sonstige MalRnahmen der Bodenordnungim A pauschal 35.000 € 35.000 € 12.000 €/Im Zusammenhang mit der Neu-
Bereich des Blockes Altstadter Markt / ordnung in diesem Bereich im
Stegengraben / SchleifmUhlenstraRe Rahmen der Erfiillung des
Sanierungsziels, gem.
Ergebnissen Blockkonzept.
EinzelmaRnahmen im
Forderantrag zu konkretisieren.
15 alt B 2.1.3 |Umzug von Bewohnerinnen, Bewohnern und B pauschal 50.000 € 50.000 € 17.000 €/ Im Zusammenhang mit der Neu-
Betrieben im Bereich des Blockes ordnung in diesem Bereich im
EisenbahnstraBe / An der Marienkirche Rahmen der Erfiillung des
Sanierungsziels, gem.
Ergebnissen Blockkonzept.
EinzelmaBnahmen im
Forderantrag zu konkretisieren.
16 neu B 2.1.3 |Umzug von Bewohnerinnen, Bewohnernund A pauschal 50.000 € 50.000 € 17.000 €/ Im Zusammenhang mit der Neu-
Betrieben im Bereich des Blockes Altstadter ordnung in diesem Bereich im
Markt / Stegengraben / SchleifmihlenstraRe Rahmen der Erfiillung des
Sanierungsziels, gem.
Ergebnissen Blockkonzept.
EinzelmaRnahmen im
Forderantrag zu konkretisieren.
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Lfd. Nr. Status |Konto MaRnahme Prioritat Anzahl/| Gesamtkosten Forderanteil Eigenanteil Anmerkung
(Details gemaR 2022 bis 2029 Umfang StBauF* Stadt**
siche  |stBauFR in Jahren
Kapitel ' sH 2015 A=1-3
12 B=4-7
Bericht)

Alle Betrage sind Bruttoangaben, Summen auf volle 1.000 €, Anteile teilweise gerundet.

17 neu B 2.1.3 |Umzug von Bewohnerinnen, Bewohnern und AB pauschal 100.000 € 100.000 € 33.000 €|Im Zusammenhang mit den
Betrieben in weiteren Bereichen des Malnahmen Nr. 11 und 21, zur
Sanierungsgebietes Erflllung von Sanierungszielen.

EinzelmalRnahmen im
Forderantrag zu konkretisieren.

18 neu B2.1.4 |Freilegung von Grundstiicken, Entsiegelung, B pauschal 80.000 € 80.000 € 27.000 €| Freilegung von Grundstlcken,
tlw. Beseitigung baulicher Anlagen im Bereich Entsiegelung sowie tlw.
des Blockes Eisenbahnstrae / An der Beseitigung baulicher Anlagen
Marienkirche (auBer Denkmalobjekte) gemaR

Ergebnissen des Blockkonzeptes,
siehe v.a. Lfd. Nr. 8.
EinzelmaBnahmen im
Forderantrag zu konkretisieren.

19 neu B2.1.4 |Freilegung von Grundstiicken, Entsiegelung, |AB pauschal 50.000 € 50.000 € 17.000 €| Freilegung von Grundstiicken,
tlw. Beseitigung baulicher Anlagen fir die Entsiegelung sowie tlw.
Herstellung einer Wegeverbindung zwischen Beseitigung baulicher Anlagen
MihlenstraRe und Mihlengraben (auBer Denkmalobjekte), siehe

v.a. Lfd. Nr. 9 und 11.
EinzelmalRnahmen im
Forderantrag zu konkretisieren.

20 neu B 2.1.4 |Freilegung von Grundstiicken, Entsiegelung, A pauschal 120.000 € 120.000 € 40.000 € Freilegung von Grundstiicken,
tlw. Beseitigung baulicher Anlagen im Bereich Entsiegelung sowie tlw.
des Blockes Altstadter Markt / Stegengraben Beseitigung baulicher Anlagen
/ Schleifmihlenstrale (auBer Denkmalobjekte) gemaRk

Ergebnissen des Blockkonzeptes,
siehe v.a. Lfd. Nr. 10. Inkl.
Freilegung Altstadter Markt 14.
EinzelmaRnahmen im
Forderantrag zu konkretisieren.

21 neu B2.1.4 |Freilegung von Grundstiicken, Entsiegelung, |AB pauschal 500.000 € 500.000 € 167.000 € Siehe v.a. Lfd. Nr. 11. Gilt nur fur
tlw. Beseitigung baulicher Anlagen in Grundstiicke mit Gebauden, die
weiteren Bereichen des Sanierungsgebietes einen hohen und mittleren

Modernisierungsbedarf laut Be-
standsaufnahme und Einordnung
VU 2014 aufweisen, aulRer Denk-
malobjekte. Einzelmallnahmen
im Férderantrag zu
konkretisieren.

22 alt B2.1.4 |Freilegung von Grundstiicken, Entsiegelung, |AB pauschal 50.000 € 50.000 € 17.000 €| Freilegung von Grundstiicken,
tlw. Beseitigung baulicher Anlagen zur Entsiegelung sowie tlw.
Wohnumfeldverbesserung Beseitigung baulicher Anlagen,

siehe v.a. Lfd. Nr. 8 und 10.
Freilegung von Innenhofen nur
auf stadteigenen Flachen
forderfahig. EinzelmaBnahmen
im Férderantrag zu
konkretisieren.

23 neu B2.1.5 |Gebaduderestwertentschadigung AB pauschal 400.000 € 400.000 € 133.000 € Im Zuge der Freilegung von
Grundstlicken, s. Lfd. Nr. 18 bis
22. EinzelmaBnahmen im
Forderantrag zu konkretisieren.

Herstellung und Anderung von
ErschlieBungsanlagen:

24 alt B2.1.6 |Erneuerung und Umgestaltung sidlicher A ca. 280 m? 147.000 € 147.000 € 49.000 € Ansatz 350 € / m? zuziglich
Stegengraben 20 % Planungskosten

25 alt B2.1.6 |Erneuerung und Umgestaltung Altstadter ca.3.970 m?, 2.300.000 € 2.300.000 € 767.000 € Kostenansatz gesamt, gemal
Markt bestehend aus: davon: MaRnahmenplan 2022

25.1 alt B2.1.6 |Altstadter Markt mit Durchgang im Alten A ca. 1.740 m? - € - € - € TeilmaBnahme, Kostenansatz
Rathaus siehe oben

25.2 alt B 2.1.6 |Sudlicher Abschnitt MiihlenstraRe A ca. 380 m? - € - € - €|TeilmaRnahme, Kostenansatz

siehe oben

25.3 alt B2.1.6 |Verbindung zwischen Altstadter Marktund A ca. 220 m? - € - € - €|TeilmaRnahme, Kostenansatz
An der Marienkirche siehe oben
25.4 alt B2.1.6 |Erneuerung und Umgestaltung sidlicher A ca. 710 m? - € - € - € TeilmaBnahme, Kostenansatz
Abschnitt An der Marienkirche siehe oben
25.5 alt B2.1.6 |Erneuerung und Umgestaltung A ca. 200 m? - € - € - € TeilmaBnahme, Kostenansatz
nordwestlicher Abschnitt Stegen siehe oben
25.6 alt B2.1.6 |Erneuerung und Umgestaltung nérdlicher A ca. 720 m? - € - € - € TeilmaBnahme, Kostenansatz
Stegengraben einschl. Verbindung zu An der siehe oben
Marienkirche
26 alt B2.1.6 |Erneuerung und Umgestaltung Hohe StraRe B ca. 1200 m? 630.000 € 630.000 € 210.000 € Ansatz 350 € / m? zuziglich
20 % Planungskosten
27 alt B2.1.6 |Erneuerung und Umgestaltung Kurze StraBe B ca. 160 m? 84.000 € 84.000 € 28.000 €| Ansatz 350 € / m? zuziglich
20 % Planungskosten
28 alt B2.1.6 |Erneuerung und Umgestaltung stiidostlicher |B ca. 730 m? 383.000 € 383.000 € 128.000 €| Ansatz 350 € / m? zuziiglich
Abschnitt Stegen 20 % Planungskosten
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(Details gemaR 2022 bis 2029 Umfang StBauF* Stadt**
siche  |stBauFR in Jahren
Kapitel gy 2015 A=1-3
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Alle Betrage sind Bruttoangaben, Summen auf volle 1.000 €, Anteile teilweise gerundet.
29 alt B2.1.6 |Erneuerung und Umgestaltung B ca. 1.770 m? 614.000 € 614.000 € 205.000 € Ansatz 350 € / m? zuziglich
nordwestlicher Abschnitt Jungfernstieg 20 % Planungskosten
30 alt B2.1.6 |Erneuerung und Umgestaltung nordliche B ca. 1.770 m? 614.000 € 614.000 € 205.000 € Ansatz 350 € / m? zuziglich
NienstadtstraRBe 20 % Planungskosten
31 alt B2.1.6 |Erneuerung und Umgestaltung sidliche B ca. 590 m? 310.000 € 310.000 € 103.000 €|Ansatz 350 € / m? zuziiglich
NienstadtstraRBe 20 % Planungskosten
32 alt B 2.1.6 |Erneuerung und Umgestaltung Am B ca. 3.220 m? 1.691.000 € 1.691.000 € 564.000 € Ansatz 350 € / m? zuzuglich
Holstentor 20 % Planungskosten
33 alt B 2.1.6 |Herstellung FuBwegeverbindung zwischen A ca. 500 m? 263.000 € 263.000 € 88.000 €| Ansatz 350 € / m? zuziiglich
Muihlengraben und MuihlenstraRe 20 % Planungskosten
34 neu B2.1.6 |Erneuerung und Umgestaltung im Bereich 1.230 m?, 646.000 € 646.000 € 215.000 € Ansatz 350 € / m? zuziglich
nordlich An der Marienkirche, bestehend aus: davon: 20 % Planungskosten,
Kostenansatz gesamt
34.1 alt B2.1.6 |Erneuerung und Umgestaltung A 195 m? - € - € - € TeilmaBnahme, Kostenansatz
An der Marienkirche West siehe oben
34.2 neu B2.1.6 |Erneuerung und Umgestaltung A 930 m? - £ - € - € TeilmaBnahme, Kostenansatz
An der Marienkirche Nord siehe oben
34.3 alt B 2.1.6 |Erneuerung und Umgestaltung von zwei A 105 m? - € - € - € TeilmaBnahme, Kostenansatz
FuBwegen zwischen An der Marienkirche und siehe oben
EisenbahnstraRe
35 neu B2.1.6 |Erneuerung und Umgestaltung nérdlicher A 880 m? 462.000 € 462.000 € 154.000 €| Ansatz 350 € / m? zuziiglich
Abschnitt Mihlenstrale 20 % Planungskosten
36 neu B 2.1.6 |Erneuerung und Umgestaltung A ca. 970 m? 420.000 € 420.000 € 140.000 € Kostenansatz gemafR
SchleifmihlenstralRe MaRnahmenplan 2022
37 neu B 2.1.6 |Wiederherstellung der historischen A ca. 200 m? 105.000 € 105.000 € 35.000 €| Ansatz 350 € / m? zuziiglich
FuBwegeverbindung zwischen Altstadter 20 % Planungskosten
Markt und Stegengraben
38 neu B2.1.6 |Kleinteilige Anpassungen &ffentlicher B pauschal 1.000 525.000 € 525.000 € 175.000 €| Ansatz 350 € / m? zuziiglich
ErschlieBungsanlagen zum Abbau von m? 20 % Planungskosten
Barrieren u.a. auf Basis des
Gestaltungshandbuchs, siehe Lfd. Nr. 5
39 neu B 2.1.6 |Qualifizierung und Attraktivierung von B pauschal 400 210.000 € 210.000 € 70.000 €| Herstellung Oberflachen,
Blockinnenrdaumen zur 6ffentlichen Nutzung m? Attraktivierung Flachen fir
offentliche Nutzung in Blocken
gem. Ergebnisse Blockkonzepte,
Lfd. Nr. 2 und 3. Ansatz 350 € /
m? zuziglich 20 %
Planungskosten
Sonstige OrdnungsmafRnahmen
40 neu B 2.1.8 |SicherungsmaBnahme Altstadter Markt 12 A pauschal 3.000 € 3.000 € 1.000 € -
inkl. Hinterhaus
41 neu B 2.1.8 |SicherungsmaBnahme MiihlenstraRe 20 / A pauschal 3.000 € 3.000 € 1.000 € teilweise ohne Forderung
Eisenbahnstrale 17/18 umgesetzt
42 neu B 2.1.8 SicherungsmaBnahme Nienstadtstralle 1 A pauschal 3.000 € 3.000 € 1.000 € -
43 neu B 2.1.8 |SicherungsmaRBnahme Nienstadtstralle 23 A pauschal 3.000 € 3.000 € 1.000 € -
44 neu B 2.1.8 SicherungsmaBnahme A pauschal 3.000 € 3.000 € 1.000 € -
Schleifmihlenstrale 15
B2.2 BaumaBnahmen
45 alt B2.2.1 |Modernisierung und Instandsetzung AB 23 Gebaude 4.000.000 € 4.000.000 €  1.333.000 € Anzahl aktualisiert, sieche Mal3-
baulicher Anlagen Dritter mit hohem nahmenkatalog. Konkrete MaR-
Modernisierungsbedarf nahmen: Einzelfallpriifung. Ge-
schatzte Realisierungsquote: 8
Gebadude.
46 alt B2.2.1 |Modernisierung und Instandsetzung AB 33 Gebadude 3.000.000 € 3.000.000 € 1.000.000 € Anzahl aktualisiert, siehe Mal3-
baulicher Anlagen Dritter mit mittlerem nahmenkatalog. Konkrete MaR-
Modernisierungsbedarf nahmen: Einzelfallprifung. Ge-
schatzte Realisierungsquote: 6
Gebadude.
47 neu B2.2.1 |Modernisierung und Instandsetzung AB 25 Gebadude 1.500.000 € 1.500.000 € 500.000 € Anzahl aktualisiert, siehe Mal3-
baulicher Anlagen Dritter mit geringem nahmenkatalog. Konkrete Mal3-
Modernisierungsbedarf nahmen: Einzelfallpriifung. Ge-
schatzte Realisierungsquote: 6
Gebadude.
48 alt B 2.2.2 |Modernisierung und Instandsetzung A pauschal 850.000 € 850.000 € 283.000 € Aktuell einzige Modernisierungs-
baulicher Anlagen der Gemeinde: maRnahme der Stadt, Parallel:
MuhlenstraRRe 32 (Flurstiick 212) Soziale Wohnraumfoérderung SH
+ Mittel der Stadtebauforderung,
Forderquote gem. KEB. Kosten-
ansatz gemal Malknahmenplan
2022.
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(Details gemaR 2022 bis 2029 Umfang StBauF* Stadt**
siche  |stBauFR in Jahren
Kapitel  sH 2015 A=1-3
12 B=4-7
Bericht)
Alle Betrage sind Bruttoangaben, Summen auf volle 1.000 €, Anteile teilweise gerundet.
49 alt B 2.2.2 |Modernisierung und Instandsetzung A pauschal 2.000.000 € 2.000.000 € 667.000 € Fiur Gebadudeerhalt (s. Bericht
baulicher Anlagen der Gemeinde Kap. 12 - MaBnahmentabelle).
Konkrete MaRnahmen:
Einzelfallprifung. Geschatzte
Realisierungsquote: drei
Gebadude.
B2.3 Sonstige MaRBnahmen der Durchfithrung
50 neu B 2.3.4 |Verflgungsfonds B pauschal 50.000 € 25.000 € 8.000 €/10.000 € jahrlich zur Anschluss-
forderung fur 5 Jahre,
Forderquote 50 %, Rest durch
private Mittel zu bewirtschaften
Summe I‘VIaBnahnren der D‘urchﬁihrung (B2) 22.839.000 € 22.814.000€ 7.607.000 €
MafBnahmen der Abwicklung B 3
51 alt B3.1 Sanierungs- und Entwicklungstrager*innen |AB pauschal 1.570.000 € 785.000 € 1.047.000 € Foérderquote 50 %
52 alt B3.5 Offentlichkeitsarbeit AB pauschal 5.000 € 2.500 € 3.300 € Forderquote 50 %
53 neu B3.5 Altstadtlabor: "Rettet die Altstadt" - A pauschal 10.000 € 5.000 € 6.700 € Forderquote 50 %, gemaR
Fortsetzung Werkstattgesprache MaRnahmenplan 2022
54 neu B3.5 Aktivierung der Eigentimer zur Durchfiihrung AB pauschal 20.000 € 10.000 € 13.300 € Forderquote 50 %, gemaR
von B 2.2.1-MaRnahmen MaRnahmenplan 2022
55 alt B3.7 Sonstige MaBnahmen der Abwicklung AB pauschal 600 € 300 € 400 € Forderquote 50 %
56 alt B3.7 Evaluierung gem. A 5.6.4 AB pauschal 2.000 € 1.000 € 1.300 € Erstellung vor Abschluss der
Gesamtmalinahme, Férderquote
50 %, gemak MalRnahmenplan
57 alt B3.7 Abschlussbericht gem. C 8.6 B pauschal 1.000 € 500 € 700 € reine Printkosten, Férderquote
50 %, gemaRk MalRnahmenplan
2022
Summe I‘VIaBnahnren der A‘bwicklung (B3) 1.608.600 € 804.300€ 1.072.700 €
Gesamtsumme dTr Kosten‘B 1bisB3 24.730.100 € 23.900.800 € 8.773.700 €
* Gesamthohe der Stadtebauférderungsmittel von Bund, Land SH und Stadt Rendsburg
**| Setzt sich zusammen aus dem Drittel-Anteil der Stadt an den Stadtebauférderungsmitteln, dem nicht férderfahigen Anteil (nicht immer vorhanden) sowie den Eigenanteil bei
anderen ‘Férdermi‘tteln.
Sonstige MaBnahmen fiir die Altstadt ohne Mittel der Stadtebauférderung, nachrichtlich
58 neu - Integriertes energetisches Quartierskonzept A pauschal 80.000 € - € 20.000 €| KfW 432, Férderquote 75 %; 15
Altstadt % Landesforderung, Eigenanteil
Stadt
59 neu - Sanierungsmanagement energetische B pauschal 350.000 € - € 88.000 € KfW 432 Zuschuss in Hohe von
Stadtsanierung 75 % der forderfahigen Kosten
60 neu - Anpassung Gestaltungssatzung B pauschal - € - € - € /wegen Solaranlagen auf Dachern,
in Eigenleistung Stadt
61 neu - City-Management (Projektmanager*in A pauschal 115.000 € - € 29.000 €| Umsetzung liber Innenstadt-
Forderprogramm Innenstadtentwicklung) programm SH, Zuschuss in Hohe
von maximal 75 %, Betrag fiir 2
Jahre 115.000 €
62 neu - Griindung und Betrieb einer A - bereits pauschal - £ - € - € Eigenleistung Stadt Rendsburg
Stadtmarketinggesellschaft gegrindet
63 neu - Stadtmarketingkonzept A pauschal 30.000 € - € 7.500 € Umsetzung lber Innenstadt-
programm SH, Zuschuss in Hohe
von maximal 75 %
64 neu - Verfligungsfonds aus Innenstadtprogramm A pauschal 50.000 € - € 13.000 € Forderung fur 2 Jahre innerhalb
des Landes Schleswig-Holstein von 4 Jahren,
Innenstadtprogramm SH,
Zuschuss in Hohe von max. 75 %
65 neu - Weitere MalRnahmen im Rahmen des A pauschal 472.000 € - € 118.000 € Restposten Innenstadtprogramm
Innenstadtprogramms SH SH. Zuschuss in Hohe von
maximal 75 %
66 neu - MalRnahmen im Rahmen des A pauschal 530.000 € - € - € Projekttragerin Region
Forderprogramms Post-Corona-Stadt Rendsburg GmbH, Eigenanteil
liber aktivierte Eigenleistung
Gesamtsumme der Kosten fiir sonstige MaBnahmen ohne Mittel der Stadtebauférderung 1.627.000 € 0€ 275.500 €
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Rendsburg — 1. Fortschreibung des Integrierten stadtebaulichen Entwicklungskonzep-
tes (IEK) fiir das Sanierungsgebiet ,,Rendsburger Altstadt*

Gegeniiberstellung der allgemeinen Ziele der Entwicklung aus dem IEK von 2017 mit
den allgemeinen Zielen der Entwicklung der 1. Fortschreibung des IEK 2022'

Allgemeine Ziele der Entwicklung -
IEK 2017

Allgemeine Ziele der Entwicklung -

1. Fortschreibung des IEK 2022

1. | Sicherung und Starkung der Altstadt
als zentraler Versorgungsbereich flr
Stadt und Region mit umfangreichen
Zentrumsfunktionen in Einzelhandel,
Handwerk und Dienstleistungen insbe-
sondere in der zentralen Einkaufslage
zwischen Schiffbriickenplatz und Ste-
gengraben, Sicherung von Arbeitsplat-
zen.

Sicherung und Starkung der Altstadt
als zentralen Versorgungsbereich flr
Stadt und Region mit umfangreichen
Zentrumsfunktionen in Einzelhandel,
Handwerk und Dienstleistungen insbe-
sondere in der zentralen Einkaufslage
Hohe Stralle sowie erganzend am Alt-
stadter Markt. Belebung der Altstadt,
Stabilisierung der Wettbewerbsfahig-
keit, Sicherung von Arbeitsplatzen.

2. | Sicherung und Starkung der Altstadt
als attraktiven Wohnstandort mit Ange-
boten fur unterschiedliche Wohnfor-
men unter Einbezug angemessener
Anteile an barrierefreiem, preisglnsti-
gem und attraktivem Wohnraum, Absi-
cherung gesunder Wohnverhaltnisse in
Bezug auf Larm, Aufwertung, Gestal-
tung und Verbesserung der Nutzbar-
keit des Wohnumfelds sowie Beach-
tung von Ansprichen vorhandener und
neuer Zielgruppen und Nutzerkreise.

Sicherung und Starkung der Altstadt
als attraktiven und heterogenen Wohn-
standort

- mit vielfaltigen Angeboten fir unter-
schiedliche Wohnformen,

- unter Einbeziehung angemessener
Anteile an barrierefreiem, bezahlba-
rem und attraktivem Wohnraum,

- durch Absicherung gesunder Wohn-
verhaltnisse in Bezug auf Larm,

- durch Aufwertung, Gestaltung und
Verbesserung der Nutzbarkeit des
Wohnumfeldes sowie

- unter Beachtung von Ansprichen
vorhandener und neuer Zielgruppen
und Nutzerkreise.

3. | Sicherung und weitere Ansiedlung von
(6ffentlichen) Einrichtungen und
Dienstleistungen sowie kulturellen und
sozialen Nutzungen und Bildungs- und
Freizeiteinrichtungen.

Starkung der Altstadt als kulturelles,
soziales und gesellschaftliches Zent-
rum sowie als Stadtmittel- und Treff-
punkt durch Sicherung, Stabilisierung
und (Weiter-)  Ansiedlung  von

! Unterschiede sind in Rot dargestellt.
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11.

Starkung der Altstadt als kulturelles,
soziales und gesellschaftliches Zent-
rum durch Stabilisierung und Weiter-
entwicklung des bereits ansatzweise
vorhandenen raumlichen ,Clusters® fir
soziale, kulturelle und gesellschaftliche
Einrichtungen sowie Bildungseinrich-
tungen in Verbindung mit der Starkung
der vorhandenen Strukturen von klein-
teiligem Einzelhandel, Dienst-leistun-
gen und Wohnen in der sidlichen
Nienstadtstralle.

(6ffentlichen und / oder halboffentli-
chen) Einrichtungen und Dienstleistun-
gen, kulturellen, gesellschaftlichen und
sozialen Nutzungen, Bildungs- und
Freizeiteinrichtungen, in Verbindung
mit kleinteiligem Einzelhandel und
hochwertigen Dienstleistungen insbe-
sondere zwischen Stegengraben und
Jungfernstieg sowie durch die Schaf-
fung von attraktiven, einladenden und
zwanglosen Orten / Aufenthaltsberei-
chen.

Erhalt, Sicherung und Fortentwicklung
der Nutzungsmischung in der Altstadt.

Erhalt, Sicherung und Fortentwicklung
der Nutzungsmischung in der Altstadt.

Qualifizierung des Gebaudebestandes
durch zeitgemafle Substanzverbesse-
rung insbesondere fir den Einzelhan-
del und das Wohnen sowie energie-
und klimaangepasste Modernisierung,
ggf. zeitgemaRe Neubebauung und
SchlielRen von Baullcken.

Qualifizierung des Gebaudebestandes
durch zeitgemalle Substanzverbesse-
rung insbesondere fur den Einzelhan-
del und das Wohnen sowie durch ener-
gie- und klimaangepasste und barrie-
rearme Modernisierung. Zusatzlich
zeitgemale Neubebauung insbeson-
dere durch das Schliefsen von Baulu-
cken.

Erhalt, Sicherung und Fortentwicklung
der historisch gewachsenen Stadt-
struktur, des baukulturellen Erbes, der
stadtebaulichen Gestalt und des Stadt-
bildes sowie der denkmalgeschutzten
Bausubstanz.

Erhalt, Sicherung und Fortentwicklung
/ Verbesserung der historisch gewach-
senen Stadtstruktur, des baukulturel-
len Erbes, der stadtebaulichen Gestalt
und des Stadtbildes sowie der denk-
malgeschitzten Bausubstanz, auch
unter klimatischen und Teilhabeaspek-
ten.

Funktionsstarkung und Aufwertung des
offentlichen Raumes.

Erneuerung und Umgestaltung von
Strallen- und Platzrdumen zum Erle-
ben und Verweilen sowie ihre barriere-
freie Qualifizierung fur den Fulliganger-
und Radverkehr, Erhohen der Ver-
kehrssicherheit, Verringerung der Be-
lastungen aus dem Verkehr (u.a.

11.

Funktionsstarkung, Gestaltung und
Aufwertung des offentlichen Raumes
zur Starkung und Verbesserung der
Aufenthaltsqualitédt, Instandsetzung,
Erneuerung und Umgestaltung der
Platze, StralRenverkehrsraume und
Wege sowie ihre barrierefreie Qualifi-
zierung fur den Ful3- und Radverkehr,
Erhéhung der Verkehrssicherheit,

2
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Schadstoffe und Larm), Verbesserung
der Verkehrs- und Orientierungssitua-
tion flir FuBganger und Radfahrer und
weitere Minderung des Durchgangs-
verkehrs in der Altstadt, Herstellung
neuer Wegeverknipfungen.

12.

13.

Verbesserung der Verkehrs- und Ori-
entierungssituation.

Minderung des Kfz-Durchgangsver-
kehrs in der Altstadt und Offnung fur
den Ful3- und Radverkehr, Herstellung
von Barrierearmut und Maoglichkeit der
Teilhabe Aller, Verbesserung, Moder-
nisierung und Sicherung der Mobili-
tatsangebote.

(Wieder-)Herstellung neuer (bzw. his-
torischer), strallenunabhangiger
Wegeverknupfungen v.a. zur inneren
Anbindung.

Umgestaltung, Funktionsstarkung und
Stabilisierung im Bereich des ehemali-
gen Hertie-Kaufhauses / Altstadter
Markt / Muhlenstral3e / Marienkirchhof
/ Stegen / nérdlicher Stegengraben als
wichtiger Impulsgeber und Ankernut-
zung zur Funktionsstarkung des zent-
ralen Versorgungsbereichs.

Umgestaltung, Funktionsstarkung und
Stabilisierung im Bereich Altstadter
Markt / MUhlenstrale / Marienkirchhof
/ Stegen / nordlicher Stegengraben als
wichtiger Impulsgeber und Ankernut-
zung zur Funktionsstarkung des zent-
ralen Versorgungsbereichs.

10.

Neuordnung, Funktionsstarkung und
Sicherung der Wohnnutzung sowie
Minderung der von den angrenzenden
StraRenverkehrsraumen einwirkenden
Umweltbelastungen durch Umstruktu-
rierung teilweise aus der Nutzung ge-
fallener Wohnbereiche an der nérdli-
chen Altstadtkante / Eisenbahnstralie.

Neuordnung, Funktionsstarkung und
Sicherung der Wohnnutzung sowie
Minderung der von den angrenzenden
StraRenverkehrsraumen einwirkenden
Umweltbelastungen durch (Grund-
riss-) Umstrukturierung und sonstige
passive (Larm-) Schutzmalinahmen
tlw. aus der Nutzung gefallener Wohn-
bereiche an der ndrdlichen Altstadt-
kante / Eisenbahnstral3e.

12.

Sicherung, Entwicklung und Starkung
der vorhandenen erganzenden Ein-
kaufslage zwischen Stegengraben und
Jungfernstieg unter Berlcksichtigung
der kleinteiligen inhabergeflhrten Ein-
zelhandels- und Dienstleistungsbe-
triebe.

Sicherung, Entwicklung und Starkung
einer erganzenden Einkaufs- und Nut-
zungslage zwischen Stegengraben
und Jungfernstieg unter Berticksichti-
gung der kleinteiligen, z.T. inhaberge-
fuhrten Einzelhandels- und Dienstleis-
tungsbetriebe.
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13. | Beteiligung und Einbeziehung von Be-
troffenen und Akteuren, Starkung ihrer
Mitwirkung und Kooperation.

14. | Verbesserung von Image und Identitat

der Altstadt mit Wirkung nach Innen
und Aulien, Starkung der Altstadt als
touristische Zieladresse.

14.

Aufbau und permanente Sicherung der
Beteiligung und Einbeziehung von Be-
troffenen und Akteur*innen, Starkung
ihrer Mitwirkung und Kooperation,
Blndelung von Interessen, Qualitaten
und Ressourcen zur inneren Starkung
und dulleren Vermarktung der Altstadt,
Offentlichkeitsarbeit zur Verbesserung
von Image und Identitat der Altstadt mit
Wirkung nach Innen und Auf3en und zu
ihrer  Starkung als  touristische
Zieladresse, insbesondere durch be-
gleitende City-Management- oder
Stadtmarketing-Tatigkeiten.

10.

Neuordnung, Funktionsstarkung und
Sicherung der Wohnnutzung sowie LU-
ckenschluss und Wiederherstellung
der historischen Raumkante im Be-
reich noérdliche Schleifmihlenstrale /
Altstadter Markt / Stegengraben.






