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Wo ist der Vortrag zu verorten

Zahlen zu den THG-Emissionen im Verkehr
Warum ist die Bahn so umweltfreundlich ist

Probleme der Verkehrsverlagerung

Gibt es einen Bedarf, und fiir wen?

Schienen brauchen auch ihren Platz.

Fazit



Entwicklung der Treibhausgas-Emissionen in Deutschland g Allianz
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Quelle: Allianz pro Schiene | 10/2020 | mit Material von Umweltbundesamt, 2020
Lizenz: & @ Nutzung frei fiir redaktionelle Zwecke unter Nennung der Allianz pro Schiene



Dekarbonisierung

Energiereffizienz

Treibhausgasneutraler Verkehr
2050

Regenerative Energie

Verlagerung

Veringerung der Verkehsleistung

Quelle: Sachverstandigenrat fiir Umweltfragen 2017




Kraftstoff-Durchschnittspreise 1950 - 1999
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Statische Reichweite von Erdol
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Quelle: Umweltbundesamt Stand 2012



Treibhausgasemissionen Deutschlands ohne Luftverkehr
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Quelle: Umweltbundesamt Stand 2017



Emissionsquellen Verkehr
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Quelle: Umweltbundesamt 2017



Prozentualer Anteil der Verkehrstrager
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Quelle; Statistisches Bundesamt 2022



Externe Kosten des Verkehrs in Deutschland 2017

Insgesamt

149 Mrd. Euro

94,5 %

Quelle; Infras Stand 2019



Externe Kosten in Cent pro Tonnenkilometer in Deutschland 2017
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Treibhausgase in Gramm pro Tonnenkilometer 2020
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Quelle: Umweltbundesamt Stand 2021




Rollwiderstandskoeffizienten cR
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Strommix der Deutschen Bahn
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mmmm Kohle =mmm Erdgas Kernenergie Sonstige == regenerative Energien Quelle: DBAG



Strommix

Strommix der Deutschen Bahn Strommix Deutschland
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mmmm nicht regenerative Energien mmmm regenerative Energien Quelle: Umweltbzndesamt DB AG



Anteile der Verkehrstrager im Guiterverkehr in Deutschland 2019
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Quelle: Umweltbundesamt Stand 2019



Verlagerung der Anteile der Verkehrstrager im Guterverkehr in Deutschland

112 % ‘

19 %

+5%
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Quelle: Rail Freight Forward 12. Mai 2023



E-Mobilitat bei der Eisenbahn 2020

Fernverkehr Guterverkehr Nahverkehr

Anteil der elektrisch erbrachten Verkehrsleistung in Deutschland 2020
Quelle: Allianz Pro Schiene



Was behindert die Verkehrswende?

Foto: Thorsten Eichhorn



Gleisanlagen in Rendsburg ohne Kreishahn
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Entwicklung der privaten Gleisanschliisse im Netz der DB AG
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Quelle: Allianz pro Schiene



Gibt es in Rendshurg liberhaupt einen Bedarf?




DER HAFEN IN ZAHLEN

Meter gm Tsd
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Kailange erflache

maximale Wassertiefe

560.000 t
20 % auf die Schiene = ca. 10 Wagen / Tag




Giiterverkehr im Rendshurger Kreishafen
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Foto: Thorsten Eichhorn



Giiterverkehr im Rendshurger Kreishafen

Foto: Thorsten Eichhorn



Umschlagen von Steinmehlen aus dem Harz

Foto: Thorsten Eichhorn



Vom Harz zur Eider




Umschlagen von Steinmehlen aus dem Harz

Foto: Thorsten Eichhorn



Was kann auf die Schiene verlagert werden?

Baustoffe
1.B. Max Bogel

Flussiggas
1.B. Storm, Westfa

Holzer, Diingemittel, Getreide, Fahrzeuge,
Altpapier, Reststoffe ...



Baustoffstransporte

Foto: Thorsten Eichhorn



Was kann auf die Schiene verlagert werden?
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Foto: Thorsten Eichhorn



Haushaltsabfalle ohne Elektroaltgerate 2021 in kg pro Kopf

159

B Hausmull B Getrennt erfasste Wertstoffe
I Bioabfalle Sperrmdll I Sonstige Abfélle

Quelle; Statistisches Bundesamt 2023



= Abfalltransport per Bahn in Ostereich

Verpflichtender Abfalltransport per Bahn ab 1.1.2023

Ab 1. Janner 2023 mussen bestimmte Transporte von
Abfallen per Bahn (oder durch andere Verkehrsmittel
mit gleichwertigem oder geringerem Schadstoff- oder
Treibhausgaspotenzial, wie etwa Antrieb mittels
Brennstoffzelle oder Elektromotor) erfolgen.

Quelle: Bundesministerium fur Klimaschutz, Umwelt, Energie, Mobilitat, Innovation und Technologie



Bereitstellung von Flachen
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Auch den Bedarf Anderer beriicksichtigen
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Foto: Thorsten Eichhorn



Bereitstellung von Flachen




Zerstorung von Schieneninfrastruktur verhindern
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Die Vorteile des Schienenverkehrs

QO0OO0OOO

geringerer Rollwiderstand
geringerer Energieverbrauch
hoher Elektrifizierungsgrad
geringere externe Kosten
geringere THG-Emessionen

geringere Umweltkosten



Insgesamt ist festzustellen, dass eine verstarkte Forderung des
Schienenguterverkehrs nicht nur okologisch sinnvoll, sondern
auch okonomisch notwendig ist.

Fur die Region und Stadt Rendshurg bedeutet es eine Starkung
der Wirtschaft, und eine Aufwertung des Standortes.

So ist der Kreishafen fiir viele Speditionen momentan wertlos,
da nicht auf die Schiene verladen werden kann.




Andere Regionen reaktivieren ihre Potenziale. Dies fiihrt
wiederum zu einer Verbesserung des Standortes. Somit
wird die Diskrepanz zu den Standorten mit
Schienenanbindungen zu denen ohne immer groBer.

Beispielhaft sind die Firmen Stadler, Nordliner,
modal.sh und die Entwicklung der Kieler Hafen
Zu betrachten.
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