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same. Zahlen zu den THG-Emissionen im Verkehr
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Sr SU ProblemederVerkehrsverlagerung

 Gibt es einen Bedarf, und fur wen?

 Schienen brauchen auch thren Platz.
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Statische Reichweite von Erdol
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TreibhausgasemissionenDeutschlandsohne Luftverkehr

Energiewirtschaft
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EmissionsquellenVerkehr
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ProzentualerAnteil der Verkehrstrager
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Externe Kosten des Verkehrs in Deutschland 2017

149 Mrd. Euro 
94.5 % 
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ExterneKostenin Centpro Tonnenkilometerin Deutschland2017
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Treibhausgasein Gramm pro Tonnenkilometer2020
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Rollwiderstandskoeffizienten cR
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Strommix der Deutschen Bahn
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Strommix

Strommix der Deutschen Bahn Strommix Deutschland
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AnteilederVerkehrstragerim Guterverkehrin Deutschland2019

700.000.000.000 tkm (700 Milliarden)
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VerlagerungderAnteilederVerkehrstragerim Guterverkehrin Deutschland
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E-Mobilitat bei der Eisenbahn 2020

  
Fernverkehr GUuterverkehr Nahverkehr

Anteil der elektrisch erbrachten Verkehrsleistung in Deutschland 2020
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Was behindert die Verkehrswende?
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Gleisanlagenin Rendsburgohne Kreisbahn
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Entwicklungder privatenGleisanschliisseim Netzder D B AG

11.742

9.264

7.024

5.724

4. 3 3 64004 4 .0 2 3
2.372 2.372

. . 2 . 3 7 42 . 3 7 32 , 3 7 12 . 3 5 12 . 3 2 92 . 3 1 4
1994 1996 1998 2000 2002 2004 2006 2008 2010 2012 2014 2016 2018 2020 2021

Q u e l l e :AllianzproSch iene



Gibt es in RendsburgUberhaupteinen Bedarf?
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Guterverkehrim RendsburgerKreishafen
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Guterverkehrim RendsburgerKreishafen
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Umschlagenvon Steinmehlenaus dem H arz
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Vom Harz zur Eider

 



Umschlagenvon Steinmehlenaus dem H arz
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Was kann auf die Schieneverlagertwerden?

Baustoffe

1 .B .M a xB o g e l

Flussiggas
1 .B .Storm ,Westta

Holzer,Dungemittel,Getreide,Fahrzeuge,

Altpapier, Reststoffe...



Baustoffstransporte
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Was kann auf die Schieneverlagertwerden?
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Haushaltsabfalleohne Elektroaltgerdte2021 in kg pro Kopf
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— Abfa lltransportpe rB a h nin O ste re ich

VerpflichtenderAbfalltransportper Bahn ab 1.1.2023

Ab 1 .Janner 2023mussen bestimmte Transportevon

Abfallen per Bahn (oder durch andere Verkehrsmittel

mit gleichwertigemoder geringeremSchadstoff- oder

Treibhausgaspotenzial,wie etwa Antriebmittels

Brennstoffzelle oder Elektromotor)erfolgen.
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Auch den BedarfAnderer berticksichtigen

 



Bereitstellungvon Flachen
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Zerstorungvon Schieneninfrastrukturverhindern
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O o O 0 0 0 0 0
geringerer Rollwiderstand

geringerer Energieverbrauch

hoher Elektrifizierungsgrad

geringere externe Kosten

geringere THG-Emessionen

geringere Umweltkosten



Insgesamtist festzustellen,dasseineverstarkteForderungdes

Schienenguterverkehrsnichtnurokologischsinnvoll,sondern

auchokonomischnotwendigist.

Fu rdie RegionundStadtRendsburgbedeutetes eine Starkung

derWirtschaft,und eineAufwertungdesStandortes.

S o ist der KreishafenfurvieleSpeditionenmomentanwertlos,
da nicht auf die Schiene verladen werden kann.



AndereRegionenreaktivierenihrePotenziale.D ie sfuhrt

wiederumzu einerVerbesserungdesStandortes.Somit

wird die Diskrepanzzu denStandortenmit

Schienenanbindungenzu denenohne immergrofer.

Beispielhaftsinddie FirmenStadler,Nordliner,

modal.shunddie Entwicklungder KielerHafen
zu betrachten.




