Ratsversammlungsbeschluss vom
21.03.2024

Larmaktionsplanung gem. § 47d Bundes-Immissionsschutzgesetz

der Stadt

Rendsburg
1. Allgemeine Angaben
1.1 Fiir die Larmaktionsplanung zustandige Behorde
Name der Stadt/Gemeinde: Rendsburg
Amtlicher Gemeindeschlissel: 01058135
Volllsténdiger Name der Behérde: Stadt Rendsburg
Stralle: Am Gymnasium
Hausnummer: 4
PLZ: 24768
Ort: Rendsburg
E-Mail: stadtentwicklung@rendsburg.de
Internet-Adresse: www.rendsburg.de

1.2 Beschreibung der Gemeinde sowie der HauptverkehrsstraRen, Haupteisenbahnstre-
cken und ggf. anderer Larmquellen, fiir die der Larmaktionsplan aufgestellt wird

Die Stadt Rendsburg liegt im Kreis Rendsburg-Eckernférde im mittleren Schleswig-Holstein aufer-
halb der Ballungsgebiete. Hier leben (Quelle: Gemeindeverzeichnis des Statistikportals der Statisti-
schen Amter des Bundes und der Lander (Gemeindeverzeichnis | Statistikportal.de) ca. 29.743
Einwohnende (Stand 30.09.2023) auf einer Flache von 23,75 km?. Hieraus ergibt sich eine Bevol-
kerungsdichte von 1.252 E/km?.

Das Mittelzentrum Rendsburg, ist verkehrlich tiber die Bundesautobahnen A 7 und A 210 sowie die
Bundesstralen B 77, B 202 und B 203 an das liberregionale Strallennetz angebunden. Die Bun-
desstraBen sowie die Landesstral’e L 47 die innerhalb des Stadtgebietes liegen gewéhrleisten
gute Verkehrsverbindungen zur innerértlichen Verteilung der Quell- Ziel und Binnenverkehre.

Die Eisenbahnstrecke 1040 Neumiinster — Flensburg, welche gleichzeitig ein Bestandteil des TEN-
Netzes ist, verlauft, gefiihrt durch die Eisenbahnhochbriicke des Nord-Ostsee-Kanals, uber grofe
Teile des Stadtgebietes hinweg. Rendsburg selbst ist durch einen Bahnhof des Personenverkehrs
an diese Eisenbahnstrecke angebunden.

Das Stadtgebiet wird durch die Schifffahrtsstralle des Nord-Ostsee-Kanals in den nérdlichen Sied-
lungsschwerpunkt und einen siidlichen Siedlungsteil mit Wohnnutzungen und Messegelénde ge-

teilt.

Im Zentrum der Stadt Rendsburg befindet sich die Innenstadt mit dem kleinteiligen Geschéftszent-
rum entlang der FuRgangerzone. Wohnnutzung pragt das mittlere, nordéstliche, siidéstliche und
stidlich des Nord-Ostsee-Kanals gelegene Stadtgebiet. Gewerbegebiete liegen entlang der Bun-
desstrafRe B 77 und dem Nord-Ostsee-Kanal. Die weitere Umgebung ist I&ndlich gepragt. Nérdlich
der Stadtgrenze sowie sudlich des Nord-Ostsee-Kanals sind heute kleingliedrige, gré3tenteils ex-
tensiv genutzte Wiesenlandschaften zu finden jedoch auch zum Anbau von Kulturpflanzen ge-

nutzte Ackerflachen.

Zu bericksichtigen bei der strategischen Larmkartierung sind die folgenden Hauptverkehrsstrallen
mit einem jahrlichen Kraftfahrzeugsaufkommen von mehr als drei Millionen.
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e Bundesstralle B 77 (siidlich Anschlussstelle West B 202 / B 203/ B 77)
o Bundesstrae B 202 (im Stadtteil Rendsburg-Sud) '

e Bundesstralle B 203 (gesamter Streckenverlauf: Thormannplatz, Hollesenstralle, Fockbecker
Chaussee)

e LandesstralBe L 47 (gesamter westlich der Bahn gelegener Streckenverlauf: Berliner Stral3e bis
An der Bleiche und Denkerstralie)

e KreisstralBe K 1 (nordlicher Streckenverlauf: Schleswiger Chaussee Anschlussstelle Nord B 77
bis Flensburger Stral3e)

e KreisstralRe K 69 Loher StralRe

e Alte Kieler Landstrale,

o Ostliche Eckernférder StraRRe

° Flehsburger Stralie

e Friedrichstadter Strafe zwischen B 203 und Wyker StraRe

e Gerhardstralle

Fur die Haupteisenbahnstrecke 1040 Neumiinster — Flensburg mit einem jéhrlichen Zugaufkom-
men von mehr als 30.000 Ziigen/Jahr ist fur die strategische Larmkartierung und die Larmaktions-
planung das Eisenbahnbundesamt (EBA) zusténdig (www.laermaktionsplanung-schiene.de)

1.3 Rechtlicher Hintergrund

Die Aktionsplanung erfolgt auf Grundlage der EU-Umgebungslarmrichtlinie 2002/49/EG und deren
nationaler Umsetzung in §§ 47 a-f BiImSchG sowie der Verordnung iiber die Larmkartierung —
34.BImSchV.

1.4 Geltende Lirmgrenzwerte

Lérrhgrenzwerte, die als Kriterien fir die Evaluierung und Umsetzung von MaBnahmen zur Be-
kdmpfung und Minderung von Larm in dem von dem Aktionsplan erfassten Gebiet verwendet wer-
den, sind Anhang lll der LAI-Hinweise zur Larmaktionsplanung dokumentiert.

Belastungen durch Larm kénnen sich im Wohnumfeld durch Stérungen der Kommunikation, durch
Schlafstérungen oder durch eine eingeschrénkte Nutzbarkeit von Garten, Terrasse und Balkon
ausdriicken. Hier will die Européische Union mit der Umgebungslarmrichtlinie entgegenwirken, in
dem sie fordert, den Larm von Hauptverkehrswegen, Gro3flugh&fen sowie Ballungsrdumen zu kar-
tieren und die Offentlichkeit tiber die Ergebnisse zu informieren. Nach Entscheidung des europai-
schen Gerichtshofes sind fir alle Bereiche, fur die Larmkarten auszuarbeiten sind, unter Mitwir-
kung der Offentlichkeit Aktionspléne zur Ldrmminderung zu erstellen.

Der Umgebungslérmrichtlinie sind keine Anhaltspunkte dafuir zu entnehmen, ab welchen Pegel-
werten Loen und Lyignt larmmindernde MaBnahmen entwickelt und umgesetzt werden sollen. Auch
die nationale Umsetzungsgesetzgebung konnte hier nicht zu einer Konkretisierung beitragen. So
war auch die urspriinglich von der Bundesregierung vorgesehene Festlegung eines Pegelwertes
von 65 dB(A) Loen und 55 dB(A) Lnight fur alle Larmarten im Bundesratsverfahren nicht durchzuset-
zen. Diese Pegelwerte von 65 dB(A) Loen und 55 dB(A) Lnight decken sich mit der ersten Stufe der
vom Sachverstandigenrat fur Umweltfragen, Umweltgutachten 2008 zur Vermeidung von Gesund-
heitsgefahrdung geeignet befundenen Umwelthandlungszielen.

Haushaltsmittel fur LasrmminderungsmaBnahmen an bestehenden Bundesautobahnen und Bun-
desstraRen kénnen bei Uberschreitung der Larmsanierungswerte von 64 dB(A) tags und 54 dB(A)
nachts als freiwillige Leistung auf der Grundlage haushaltsrechtlicher Regelungen gewéhrt werden.
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StraBenverkehrsrechtliche MalRnahmen entspr. Larmschutz-Richtlinien-StV (23.11.2007) sind
durch die StraRenverkehrsbehérden anzuordnen. Bei Uberschreitung der Vorsorgegrenzwerte der
16. BImSchV sind die tatbestandlichen Voraussetzungen fur ein Tatigwerden der Strallenverkehrs-
behdorde erfiillt und die Behérde hat unter Gebrauch ihres Ermessens tiber Beschrankungen des
flieBenden Verkehrs zu entscheiden bzw. ist bei einem entsprechenden Antrag zu einer Ermes-
sensentscheidung verpflichtet. Werden jedoch die Werte nach den Larmschutz-Richtlinien-StV mit
70 dB am Tag und 60 dB in der Nacht in einem allgemeinen Wohngebiet Uberschritten, wird sich
ein Anspruch auf ermessensfehlerfreie Entscheidung gegebenenfalls auch auf null reduzieren.
(siehe Nr. 3.3 ,Verkehrslarmschutz an BestandsstralRen“ WD7-3000-021/16, Wissenschaftliche
Dienste des Deutschen Bundestages).

2. Bewertung der Ist-Situation
2.1 Zusammenfassung der Daten der Larmkarten

Anzahl der Personen, die in dem vom Larmaktionsplan erfassten Gebiet...

... einer Larmbelastung ab 55 dB(A) Loen durch

. ] Summe: 6.550
Larm von Hauptverkehrsstralen ausgesetzt sind:
: tber 55 bis 60: 2.260
tber 60 bis 65: 1.380
tber 65 bis 70: 1.520
tiber 70 bis 75: 1.050
_ Uber 75: 340
... einer Larmbelastung ab 50 dB(A) Lnignt durch Summe: 4,570
Larm von HauptverkehrsstraBen ausgesetzt sind: ' )
tber 50 bis 55: 1.490
Uiber 55 bis 60: 1.440
tber 60 bis 65: 1.210
Uber 65 bis 70: 430
tber 70: 0
... ischamische Herzkrankheiten durch Larm von 3

Hauptverkehrsstraen erleiden:

... eine starke Belastigung durch Larm von Haupt- 1.354
verkehrsstral3en ausgesetzt sind: T

... eine starke Schlafstérung durch Larm von 356
Hauptverkehrsstralen erleiden:

Geschatzte Zahl der durch Larm von Hauptverkehrsstra3en belasteten Flachen, Wohnungen und
Schulen in dem vom Larmaktionsplan erfassten Gebiet...

... Flachen: LDEN dB(A) km2
Uber 55: 6,81
Uber 65: 1,8

Uber 75: 0,34



... Wohnungen: Loen dB(A) Wohnungen

tber 55: 3.120
Uber 65: 1.386
tber 75: 162
... Schulen: Loen dB(A) Einzelgeb&ude
Uber 55: 14
tber 65: 1
tber 75: 0
... Krankenhaus: Loen dB(A) Einzelgebiude
tber 55: 2
Uber 65: 1
tber 75: 0

2.2 Bewertung der geschitzten Anzahl von Personen, die Umgebungslarm ausgesetzt
sind

Es sind ca. 6.550 Personen und somit rund 22 % der Einwohnenden der Stadt Rendsburg durch

Umgebungslarm tber 55 dB(A) Loen verursacht durch HauptverkehrsstraRen betroffen.

Von hohen Belastungen mit potenziell gesundheitsgefahrdender Wirkung tiber 65 dB(A) Lpen sind
2.910 Personen sowie von uber 55 dB(A) Lnignt 3.080 Personen betroffen. Dies entspricht fir den
Tageszeitraum 9,8 % und fur den Nachtzeitraum 10,4 % der Gesamtbevdlkerung.

Sehr hohen Belastungen mit Loen (ber 70 dB(A) sind 1.390 Personen und mit einem Lign Uiber
60 dB(A) 1.640 Personen ausgesetzt. Dies entspricht zwischen 4,7 bzw. 5,5 % aller Einwohner der

Stadt Rendsburg.

Es resultiert eine Fallzahl von 1.354 stark beléstigten Personen sowie eine Anzahl von 356 Perso-
nen mit starker Schlafstrung. '

Infolge dieser Verkehrslarmexpositionen liegt die geschatzte Fallzahl von ischdmischen Herzkrank-
heiten bei 3.

2.3 In der Gemeinde vorhandene Liarmprobleme und verbesserungsbediirftige Situationen

Besondere Larmprobleme bestehen im StralRenzug der Flensburger Strale und Gerhardstral3e.
Hier trifft eine hohe Einwohnerdichte der vielfach geschlossenen StralRenrandbebauung durch
Mehrfamilienhduser auf hohe Fassadenpegel von Lpen 65 dB(A) bis Uiber 75 dB(A) mit Spitzenpe-
geln bis 78 dB(A). Hier liegen folglich mit die héchsten Larmkennziffern des Stadtgebietes vor.

Ahnlich stark belastet erweist sich die Landesstrale L 47 im Abschnitt der Berliner Stralle, Kénigs-
traRe, Grafenstrale, BaronstralRe und Herrenstralle / MaterialhofstralBe. Auch hier trifft eine ge-
schlossene StralBenrandbebauung auf hohe Fassadenpegel Loen bis 78 dB(A), so dass auch hier
die hochsten Larmkennziffern erreicht werden.

Vereinzelt liegen auch in der Alten Kieler Landstral’e hohe Larmkennziffern vor. Dabei erreichen
die Fassadenpegel Loen Werte bis 70 dB(A) aber bei teils hoher Einwohnerdichte.

In diesen drei Stadtbereichen kommen zu dem zum Verkehrslarm deutliche Belastungen durch die
Eisenbahnstrecke 1040 hinzu, so dass die Bewohner dieser Stadtteile durch beide Arten des Ver-
kehrslarms betroffen sind. Das gesamte mittlere und éstliche Stadtgebiet ist erheblich durch Eisen-

bahnlarm belastet.
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Handlungsschwerpunkte zur Minderung der Belastung durch StralBenverkehrslarm liegen somit im
Zuge der Flensburger Strae und GerhardstraRe aufgrund der dort hahezu geschlossenen Wohn-
bebauung. Ahnlich verhélt es sich mit der LandesstraBe L 47 entlang des Randes des Stadtteils
Neuwerk (Berliner StralRe, Grafenstralle, Baronstralie, Herrenstralle und Materialhofstralle) und
der Alten Kieler Landstrale.

Die B 203 (Fockbecker Chaussee) weist vereinzelt héhere Larmkennziffern bei Fassadenpegeln
Loen bis 70 dB(A) auf. Aufgrund der dortigen Einzelhausbebauung liegt aber die Bevélkerungs-
dichte geringer, so dass eine niedrigere Gewichtung resultiert.

Die Fockbeker Chaussee (B 203) aber auch die Denkerstralle (L 47) und Eisenbahnstralle (L 47)
stehen in den Handlungsschwerpunkten etwas zurlick, da in diesen Straf3en bereits durch den
StralRenbaulasttréager bzw. die Stadt Rendsburg passive Larmschutzmafnahmen an den Gebau-
den durchgefiihrt wurden.

2.4 Kriterien fiir die Priorititensetzung bei der Ausarbeitung des Larmaktionsplans

Aufgrund der sehr hohen Larmkennziffern entlang der Flensburger Strafe und GerhardstraBe so-
wie der LandesstraRe L 47 im Abschnitt der Berliner StraRe, Kénigstrake, Grafenstrale, Baron-
stralle und Herrenstral3e / Materialhofstralleliegen hier zusammen mit der Alten Kieler LandstralRe
die StralRenziige mit der hochsten Prioritat fir larmmindernde MaBnahmen.

3. MaRnahmenplanung
3.1 Bereits vorhandene MaBnahmen zur Lirmminderung

Bereits vorhandene MaBnahmen zur Larmminderung an Hauptverkehrsstraflen:

Ifd. | MaBnahmenart Erlauterungen (Wo, Was)
Nr.

1 Anderung des Emissi- B ndessoar R0

onspegels e Im Ortsteil Seemihlen erfolgte die Erneuerung der Fahrbahn-
decke der Bundesstrae B 202/203 und Anderung der Knoten-

MaRnahmen am Stra- :
punkte zur Verstetigung des Verkehrsflusses.

Renbelag

2 MafRnahmen zur Ver- Bundesstrate B1293
stetigung der Ge- e Durch den Bund als Stralenbaulasttrager der BundesstralRe
schwindigkeit B 203 wird Uber einen Verkehrsrechner die verkehrsabhéngige

Koordinierung der Lichtsignalanlagen des gesamten Stra3en-
zuges aus der Gemeinde Fockbek tber die Stadte Rendsburg
und Biidelsdorf betrieben. Diese MaRnahme dient der Versteti-
gung des Verkehrsflusses und damit der Larmreduktion infolge
der Minimierung von Halte- und Anfahrvorgadngen an den
Lichtsignalanlagen. ,

Landesstrafe L 47

e Anordnung einer Streckengeschwindigkeit von 30 km/h im Be-
reich HerrenstralRe vor der Seniorenwohnanlage sowie im Be-
reich An der Bleiche vor der Altstadtschule

Sonstige Gemeindestralen

e In der Vergangenheit wurden bereits groflachig in den Wohn-
gebieten Tempo-30-Zonen zur Erhéhung der Verkehrssicher-
heit und zur Larmreduzierung ausgewiesen.




G

Verkehrsmanage-
mentmalnahmen

2008 erfolgte die Ausweitung des Park+Ride-Angebotes am
Bahnhof Rendsburg auf rund 240 Stellplatze.

Stetig erfolgt die Verbesserung der Infrastruktur fir Radver-
kehr durch Etablierung eines Radroutennetzes. Hier wurde be-
reits der als Alternativroute zur Fockbeker Chaussee (B 203)
der Klinter Weg als Fahrradstralle ausgewiesen.

Larmschutzwénde /
Larmschutzwaélle

Bundesstrale B 77

Die Bundesstrafte B 77 ist nordlich des Portals des Nord-Ost-
see-Kanaltunnels beidseitig mit Larmschutzwénden zum
Schutz des westlich gelegenen Stadtteils Hohe Luft und der
ostlich gelegenen Wohnbebauung Mittelstral’e versehen.

Entlang der Bundesstral’e B 77 besteht zusatzlich zwischen
der Anschlussstelle Rendsburg-Mitte und der Untereiderbri-
cke westlich der Strae ein Schallschutzwall, ebenfalls zum
Schutz des Stadtteils Hohe Luft vor StraBenverkehrslarm.

Ein Larmschutzwall besteht an der BundesstraRe B 77 nach
Osten nordlich der Anschlussstelle Rendsburg-Mitte im Be-
reich der ehemaligen Eiderkaserne aufgrund der Konversion
der Kaserne zu Krankenhaus, Wohnen, Schule.

Im weiteren Verlauf der Bundesstralle B 77 besteht dstlich der
Anschlussstelle Rendsburg-Nordwest / Loher Stral3e (K 69)
eine Larmschutzwand zum Schutz des &stlich gelegenen
Wohngebietes Suhmsheide vor Verkehrslarm der Bundes-
strale B 77 und der Kreisstrale K 69.

BundesstraRe B 202

~ Schallschutzwénde befinden sich beidseitig im Anschlussbe-

reich der Bundesstra3e B 202 an die Bundesstralle B 77 west-
lich der Anschlussstelle Rendsburg-Sid. Diese befinden sich
zum grofiten Teil auRerhalb des Stadtgebietes, wirken sich
aber auf dieses im Bereich des Wohngebietes Wilhelminen-
weg aus.

Zum weiteren Schutz des Wohngebietes Wilhelminenweg
wurde 0stlich der Anschlussstelle Rendsburg-Sid auf rund
150_ m ein Larmschutzwall errichtet.

LandesstraRe L 47

An der LandesstraRe L 47 im Bereich Berliner StralRe Ecke
HindenburgstralRe befindet sich zum Schutz der Wohnbebau-
ung der KoniginnenstraRe auf der Nordseite im Kurvenbereich
eine Schallschutzwand.

In der Berliner StralRe im Bereich der Einmiindung Garten-
straRe befindet sich sidlich eine Schallschutzwand zum
Schutz des stdlich angrenzenden Wohngebietes Eiderstralle
im Stadtteil Hohe Luft.
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Schallddmmung an
Gebé&uden

BundesstraRe B 203

Landesstrafe L 47

Jahr 2007 durchgefihrt.

e Als Folge der im Jahre 2000 durchgefiihrten Deckenerneue-
rung der Fockbeker Chaussee wurde durch den Bund als Stra-
Renbaulasttrager ab dem Jahr 2002 passiver Larmschutz als
Larmsanierungsmaflnahme im Abschnitt zwischen der Ténnin-
ger StralRe und der Schleswiger Chaussee durchgefiihrt.

e An der Eisenbahnstrae und der Denkerstral’e wurde im Zuge
der Neutrassierung der Eisenbahnbriicke und der Umgestal-
tung der StralRenverkehrsfiihrung passiver Larmschutz ab dem

3.2 Geplante MaBnahmen zur Lirmminderung fiir die ndchsten fiinf Jahre (einschlieBlich

der MaBnahmen zum Schutz ruhiger Gebiete)

Geplante Mafinahmen zur Larmminderung an Hauptverkehrsstraf3en:

Nr.

Ifd.

MaBnahmenart

Erlduterungen (Wd, Was)

Erlauterungen
des erwarteten
Nutzens

Kosten
der MaR-
nahme [€]
(freiwil-
lige An-
gabe)

Anderung des
Emissionspegels

MaRRnahmen am
Straenbelag

(kontinuierliche Mafinahme)

Bei anstehenden Deckenerneue-
rungen erfolgt die Anwendung
von larmarmen Asphaltarten wie
Asphaltbeton AC 11, Larmtech-
nisch optimiertem Asphalt AC D
LOA oder diinner Asphaltdeck-
schicht in HeiBbauweise auf Ver-
siegelung aus DSH-V 5.

Wichtig insbesondere bei:

e Flensburger Stralle —
GerhardstralRe, Eckernforder
StralRe

e Alte Kieler Landstrafe

e L 47 Grafenstralle, Baron-
stralBe, Herrenstralie

Absenken des
Pegels um 2 bis zu
3 dB(A)

2.1

MaRnahmen zur
Geschwindigkeits-
reduzierung

Verringerung der
Fahrgeschwindig-
keit

(kurzfristige MaRnahme)

Anwendung des Ermessensspiel-
raumes der Stralenverkehrsbe-
horde ab Beurteilungspegeln
tiber 59 dB(A) tags und 49 dB(A)
nachts - berechnet nach Richtli-

Absenken des
Pegels um 2 bis
3 dB(A) in Berei-
chen mit hoher
Einwohnerdichte
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nien far den Larmschutz an Stra-
Ren, RLS - als Ausloser strallen-
verkehrsrechtlicher Mallnhahmen
im Sinne der Larmschutz-Richtli-
nien-StV (Nov. 2007). StralRen-
verkehrsrechtliche Anordnung ei-
ner zuldssigen Hochstgeschwin-
digkeit von 30 km/h wenigsten im
Nacht-Zeitraum mit unterstiitzen-
der statischer Geschwindigkeits-
kontrolle in folgenden Stral3en:

e Flensburger Stralle —
GerhardstralRe, Eckernforder
Strale

e Alte Kieler Landstrale

e L 47, Grafenstralle, Baron-
stralle

e | 47, Kieler Strale westlich
des Rohlingsweges im Be-
reich der Schule

e Fockbeker Chaussee (B 203);
Dies ist ein Wunsch aus der
Offentlichkeitsbeteiligung
2018

2.2

Manahmen zur
Geschwindigkeits-
reduzierung

Verstetigung Ver-
kehrsfluss

(langfristige MaRnahme)

Umstellung der Lichtsignalanla-
gen auf vollstandig verkehrsab-
hangige Steuerung zur Versteti-
gung des Verkehrsflusses

Minderung der
Stoérwirkung von
Lichtsignalanlagen
im direkten Um-
feld. Wirkung aber
Rechnerisch nicht
darstellbar.

3.1

Verkehrsmanage-
ment

Veranderung der
Fahrspuren

(langfristige MaRnahme)

Die mit dem Gesamtverkehrsplan
vorgesehene Freigabe des Tan-
gentenringes (Materialhofstralie,
Herrenstral3e) fir den Zweirich-
tungsverkehr wird zu einer Ab-
nahme von Kfz-Fahrten fiihren.
Hierdurch kommt es auch zu ei-
ner Larmreduzierung der hoch
belasteten Bereiche Materialhof-
straBe und HerrenstraBe am im
Zuge der LandesstralBe L 47.

Absenken des Be-
urteilungspegels
um 1 bis maximal
2 dB(A)

3.2

Verkehrsmanage-
ment

Verbesserung der
Infrastruktur far

(kontinuierliche MaRnahme)

Eine weitere Entwicklung des Ve-

loroutennetzes und die Schlie-

Veranderung des
Modal-Split zu-

gunsten des Ful3-
und Radverkehrs.
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Fuf3- und Radver-
kehr

Rung von Liicken im Radwege-
netz werden fortlaufend umge-
setzt.

Eine Verbesserung des FuRgéan-
gerverkehrs ist im stadtebauli-
chen Rahmenkonzept zur Star-
kung der FuBgangerverkehre vor-
gesehen.

Bei 10% Minde-
rung des Kfz-Ver-
kehrs, Absenken
der Beurteilungs-
pegel um

0,5 dB(A)

3.3

Verkehrsmanage-
ment

Parkraumbewirt-
schaftung

(mittelfristige MaRnahme)

Aufbau eines dynamischen Park-
leitsystems.

Modernisierung und Digitalisie-
rung der Parkraumbewirtschaf-
tung

Durch zielgenaue
Verkehrslenkung
Reduzierung des
Verkehrsaufkom-
mens auf dem
Tangentenring

(L 47) und damit

Absenkung des
Beurteilungspegels
in geringer Gro-
Renordnung von
0,1 bis 0,2 dB(A)

MaBnahmen auf
dem Ausbreitungs-
weg

Schallddmmung an
Gebauden

(Langfristige MalRnahme)

Anwendung von Beurteilungspe-
geln tUber 64 dB(A) tags und

54 dB(A) nachts - berechnet nach
Richtlinien fiir den Larmschutz an
StralRen, RLS - als Ausloser fur
eine freiwillige Larmsanierung im
Rahmen der verfiigbaren Haus-
haltmittel.

In einigen Bereichen (B 203
Fockbeker Chaussee, L 47 Den-
kerstraBe und L 47 Eisenbahn-
strae) wurde bereits passiver
Schallschutz durchgefihrt.

Unterstiitzung der
Bewohnenden
stark belasteter
StralRenziige zur
Verbesserung des
Innenraumpegels
in den Wohnungen

Erlduterungen des erwarteten Nutzens

Im Zusammenwirken besonders der MalRhahmen zur Verbesserung der Stral3enoberflache und
der Geschwindigkeitsreduktion wird grundsétzlich eine signifikante Absenkung der Pegel Lpen und
Lnignt um 5 dB(A) erreicht. Daher stellen diese innerstéadtisch die wirksamsten Manahmen dar, da
somit die von Stralenverkehrslarm Betroffenen in eine Pegelgruppe niedriger kommen.

Eine ganztagige Geschwindigkeitsbegrenzung in der Flensburger Strale und Gerhardstrafle fuhrt
dazu, dass die hier lebenden mit tber Lpen 70 dB(A) und 75 dB(A) sehr hoch belasteten Personen
in eine niedrigere Klasse von 65 bis 70 dB(A) fallen. Dennoch liegt in diesem Strallenzug auch
weiterhin ein Brennpunkt der Larmbelastung.

Die Freigabe des die Altstadt umschlieRenden Tangentenringes (L 47) fur den Zweirichtungsver-
kehr fuhrt insbesondere in der Materialhofstralle und der Herrenstralle zu Verkehrsentlastungen,
so dass die Anzahl der dort mit iber 65 dB(A) nachts Betroffenen im Zusammenspiel mit einer

nachtlichen Geschwindigkeitsbegrenzung ganzlich in niedriger belastete Klassen unter 65 dB(A)
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fallt. Die gegeniber der Larmkartierung bereits vorhandene Geschwindigkeit von 30 km/h vor der
Seniorenwohnanlage in der Herrenstral3e wirkt bereits larmmindernd.

Eine nachtliche Geschwindigkeitsbegrenzung in der Alten Kieler Landstralle, im Abschnitt zwi-
schen der Berliner Strale (L 47) und der Tondernstrafe reduziert in der nahezu geschlossenen
Randbebauung die Anzahl der mit um die 60 dB(A) betroffenen Personen. Diese fallen génzlich in
die nachst niedrigeren Klassen zwischen 50 dB(A) und 55 dB(A) bzw. bis 60 dB(A).

Eine nachtliche Geschwindigkeitsbegrenzung in der Kieler StraRe (L 47) ist mindestens im Ab-
schnitt zwischen BismarckstraBe und Pastor-Schréder-StraRe erforderlich, da in diesem Bereich
auf der stidlichen Straenseite Personen leben, die nach Larmkarte 2017 mit zwischen 55 dB(A)
bis 60 dB(A) belastet sind. Diese wiirden in der Folge in die niedrigere Belastungsklasse zwischen
50 dB(A) bis 55 dB(A) fallen. Eine Ausweitung auf den gesamten Tageszeitraum verbessert die
Larmsituation der Christian-Timm-Schule und steigert die Verkehrssicherheit im Schulumfeld.

3.3 Langfristige Strategien zum Schutz vor Umgebungsldrm
Konzeptionelle Ansitze

e Die Stadt Rendsburg hat mit dem Gesamtverkehrsplan ein bestehendes Konzept, indem sich
bereits Anséatze zur Larmminderung finden, diese sollten entsprechend umgesetzt werden. Fir
die nahere Zukunft ist die Erstellung eines regionalen Mobilitdtskonzeptes geplant, welches den

Gesamtverkehrsplan erneuert.

e Weiterhin wird bei allen zukiinftigen gemeindlichen Planungen der Ladrmschutz als zusatzliches
Planungsziel aufgenommen und eine Umsetzung der unter 3.2 aufgefiihrten Malnahmen im
Rahmen dieser Planungen geprft. Durch die Aufnahme des Larmschutzes in das stadtebauli-
che Leitbild der Stadt wird der Aspekt des Immissionsschutzes in allen kommunalen Planungen

gestarkt. :

e Im Sinne einer langfristigen Larmvorsorge sind MaRnahmen zum Schutz vor Verkehrslarm der
StraBen und Eisenbahnstrecke auch in der Bauleitplanung zu ergreifen. Bei Ausweisung neuer
Wohngebiete oder neuer Wohnbaufldchen, bei SchlieBung von Bauliicken u.&. sind die Bau-
grenzen in einem angemessenen Abstand zur Schallquelle anzuordnen. Weiterhin sind passive
LarmschutzmaBnahmen an den Gebauden vorzusehen. Ferner kann auf Ebene der Bauleitpla-
nung auf die Gebaudestellung und die Grundrissgestaltung eingewirkt werden. Schutzbedurf-
tige Raume fur standigen Aufenthalt von Personen kdnnen beispielsweise auf der [armabge-
wandten Seite angeordnet werden. Auch die Zulassung von Balkonen, Terrassen und anderen
Aufenwohnbereichen kann ausschlieBlich auf der larmabgewandten Seite erfolgen.

BundesstraBen auBBerhalb der Baulast der Stadt Rendsburg

e Rendsburg ist von den Bundesstrafien B 77, B 202 und B 203 betroffen, diese Stral3en befin-
den sich nicht in der Baulast der Gemeinde. Daher soll auch langfristig auf den zusténdigen
Baulasttrager, vertreten durch den Landesbetrieb Stralenbau und Verkehr eingewirkt werden,
alle moglichen MaRnahmen zur Reduzierung des Larms an diesen Strallen umzusetzen.

MaRnahmen an stiadtischen StraBen und klassifizierten StraBen in der Baulast der Stadt
Rendsburg

e Als langfristig umzusetzende Larmminderungsmafnahme sollen die Fahrbahndeckschichten
mit larmmindernden Fahrbahnbeldgen versehen werden. Durch die Randbedingungen (Einbau-
situation, Durchfuhrung von Aufgrabungen, etc.) und die Verkehrssituationen (viele Lenk-, Be-
schleunigungs- und Verzdgerungsvorgange und daraus resultierend gréRere horizontale Scher-
krafte) bedingt, empfiehlt es sich, Beldge mit einer Textur einzusetzen, die wenig mechanische
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Anregung verursacht. Es bieten sich der larmarme Splittmastixasphalt SMA LA, die larmopti-
mierte Asphaltdeckschicht LOA, die diinne Asphaltdeckschicht in Heilbauweise auf Versiege-
lung DSH-V und eventuell auch Splittmastixasphalte SMA und Asphaltbetone AC an.

3.4 Schutz ruhiger Gebiete
Angabe, ob im Larmaktionsplan ruhige Gebiete festgesetzt werden: ja
Als ubergreifende SchutzmalRnahme gilt fiir jedes der festgesetzten ruhigen Gebiete:

e Andere Planungstrager sowie die Kommune selbst haben das jeweilige ruhige Gebiet bei Pla-
nungen zu berticksichtigen und Steigerungen der vorhandenen Larmbelastung zu vermeiden. .

Ifd. Nr. | Name des ruhigen Gebiets | Art des ruhigen Gebiets | SchutzmaBnahmen
(freiwillige Angabe)
1. Naturerlebnisraum Untereider
e Ostlich Untereider, sudlich e Naherholung, gut er-
B 77/B 202 mit Gerhardshain schlossen
e westlich Untereider o Vernetzung Naherho-
lungsraum, wenig er-
schlossen

innenstadtnaher Bereich zw. o "
B 77Bio07 Eider ndlehor. | iNahomolingl voniVer iR d BRIYE ange.
Eiderk ) A kehrslarm betroffen rung I._armschutzwall
HErkasaine der Eiderkaserne ver-
héaltnismaRig ist

2 Stadtpark entlang des Stadtsees | Naherholung, gut er- Larmbelastung halten
schlossen
3 Kleingartenanlage Mastbrook Naherholung, von Eisen- Larmbelastung halten

bahnlarm betroffen

Die rédumliche Ausdehhung der jeweiligen ruhigen Gebiete ist dem Geoportal Umgebungsladrm
(LfU) (gdi-sh.de) zu entnehmen.

3.5 Geschiétzte Anzahl der Personen in dem vom Aktionsplan erfassten Gebiet, fiir die
sich der StraRenverkehrslarm durch die vorgesehenen MaRnahmen innerhalb der
nachsten fiinf Jahre reduziert

Durch Malinahmen (Deckenerneuerung, Geschwindigkeitsbegrenzung) im Zuge der Flensburger
StralRe, Eckernforder Strafle und Gerhardstrale konnen 1.580 Personen entlastet werden.

Durch MaRnahmen (Deckenerneuerung, Geschwindigkeitsbegrenzung) im Zuge der Alten Kieler
LandstraRe kénnen 1.220 Personen entlastet werden.

Durch MaBinahmen (Deckenerneuerung, Geschwindigkeitsbegrenzung) im Zuge der L 47 Grafen-
stral’e, Baronstralle, Herrenstrale kénnen 540 Personen entlastet werden.

Durch Mafinahmen (Geschwindigkeitsbegrenzung) im Zuge der B 230 Fockbeker Chaussee / Hol-
lesenstraBe Herrenstralle kénnen 940 Personen entlastet werden.
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4, Mitwirkung der Offentlichkeit
4.1 Zeitraum der Offentlichkeitsbeteiligung

Von: 01.12.2023 Bis: 05.01.2024

4.2 Art der 6ffentlichen Mitwirkung
pflichtige Angaben der Gemeinde:
Beteiligung der Biirgerinnen und Biirger:

Die Bekanntmachung der &ffentlichen Auslegung und Beteiligung erfolgte sowohl im Internet auf
der Rendsburger Homepage als auch im Mitteilungsblatt der Stadt Rendsburg jeweils am

15.11.2023

Die Unterlagen waren im Internet auf der Homepage von Rendsburg eingestellt und lagen in ana-
loger Form im Rathaus zur Beteiligung aus. Stellungnahmen und Anregungen konnten per Email,
per Brief oder zur Niederschrift abgegeben werden. '

Beteiligung der Trager 6ffentlicher Belange:

Im Zeitraum vom 01.12.2023 bis 05.01.2024 wurde den Tragern 6ffentlicher Belange die Gelegen-
heit zur Stellungnahme zum Larmaktionsplan gegeben.

4.3 Art der Interessentréger, die an der 6ffentlichen Konsultation teilgenommen haben
freiwillige Angaben der Gemeinde: '
e Biirgerinnen und Biirger haben keine Stellungnahmen abgegeben.

e Von den Tragern offentlicher Belange erfolgten Riickmeldungen vom Ministerium far Wirt-
schaft, Verkehr, Arbeit, Technologie und Tourismus {iber den Landesbetrieb Stralenbau
und Verkehr. Weitere Stellungnahmen wurden durch das Landesamt fur Umwelt sowie die
Landwirtschaftskammer, Handwerkskammer und Industrie- und Handelskammer abgege-
ben. Eine Stellungnahme erfolgte zudem durch den Kreis Rendsburg-Eckernférde.

Anzahl der Personen, die an der &ffentlichen Konsultation teilgenommen haben
freiwillige Angaben der Gemeinde:
0 Birgerinnen und Burger

7 von 11 angeschriebenen Tragern 6ffentlicher Belange

4.4 Beriicksichtigung der Ergebnisse der Mitwirkung der Offentlichkeit

Angabe, ob im Laufe der 6ffentlichen Konsultation Stellungnahmen eingegangen sind:

Ga) | | |
Angabe, ob die wahrend der 6ffentlichen Konsultation eingegangenen Stellungnahmen in den LAP
aufgenommen wurden '

(nein)

Angabe, ob der LAP nach der éffentlichen Konsultation Uberarbeitet wurde:

(ja) |

Erlauterung, wie der Larmaktionsplan nach der 6ffentlichen Konsultation Gberarbeitet wurde:
pflichtige Angaben der Gemeinde:

Es wurde eine Abwéagungstabelle zu den eingegangenen Stellungnahmen erstellt.

Die sich aus den Stellungnahmen ergebenden redaktionellen Korrekturen wurden in den Larmakti-
onsplan eingearbeitet.
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4.5 Dokumentation

Inhaltliche Zusammenfassung der 6ffentlichen Konsultation (Protokoll):

pflichtige Angaben der Gemeinde:

Inhaltliche Vorschlédge, wie oder auf welchem Wege eine Reduzierung der Larmbelastung erreicht
werden kann, wurden von keinem der Beteiligten gemacht.

Die erfolgten Riickmeldungen durch die Trager 6ffentlicher Belange wiesen zur MaBnahme der
Geschwindigkeitsbegrenzung auf die nicht ausreichende Tiefe des Larmaktionsplanes hin, sodass
in einem gesonderten Verfahren nach nationalen Richtlinien eine weitere Auseinandersetzung zu

diesem Thema erfolgen muss.

Seitens der Interessensvertretungen der Wirtschaft werden Geschwindigkeitsbegrenzungen auf-
grund der Steigerung von Fahrzeiten als kritisch beurteilt. Es wurde vorgeschlagen diese MaRk-
nahme daher nur auch die Nachtzeit anzuwenden.

Link zur Webseite mit Dokumenten der 6ffentlichen Konsultation:
freiwillige Angaben der Gemeinde:

5. Finanzielle Informationen zum Larmaktionsplan

Geschatzte Gesamtkosten (fur die Aufstellung) des Aktionsplans (ohne MaRnahmenumsetzung)
freiwillige Angaben der Gemeinde:

Geschatztes Kosten-Nutzen-Verhéitnis der im Aktionspian beschriebenen Mallnahmen
freiwillige Angaben der Gemeinde:

6. Evaluierung des Aktionsplans
6.1 Uberpriifung der Umsetzung

Angabe, ob Regelungen fur die Uberprifung der Umsetzung des Larmaktionsplans vorgesehen
sind: '

(nein)

Wenn ja: Erlauterung der geplanten Regelungen fiir die Uberpriifung der Umsetzung des Larmakti-
onsplans

freiwillige Angaben der Gemeinde:

6.2 Uberpriifung der Wirksamkeit

Angabe, ob Regelungen fiir die Uberpriifung der Wirksamkeit des Larmaktionsplans vorgesehen
sind:

(nein)

Geplante Regelungen fiir die Uberpriifung der Wirksamkeit des Larmaktionsplans

freiwillige Angaben der Gemeinde:
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7. Inkrafttreten des Aktionsplans
7.1 Der Larmaktionsplan tritt in Kraft

am: 01.09.2024

7.2 Datum des voraussichtlichen Abschlusses der Umsetzung des Larmaktionsplans
freiwillige Angaben der Gemeinde

zum: -

7.3 Link zum Aktionsplan im Internet

pflichtige Angaben der Gemeinde:

Larmkarte:

Geoportal Umgebungslarm (LfU) (gdi-sh.de)

GeoPortal.EBA - Verfiigbare Kartendienste von GeoPortal. EBA (eisenbahn-bundesamt.de)

Larmaktionsplan:
Rendsburg | Larmkartierung

(www.rendsburg.de — ,Politik & Verwaltung“ — ,Fachbereiche & Sachgebiete” — ,Bauen & Stadt-
planung® — ,Larmkartierung®)
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